KT-Drucks. Nr. 011/2015

Landratsamt Boblingen, Postfach 1640, 71006 Boblingen

Busverkehr im Landkreis Boblingen

- Anderung Linienbiindelungskonzept

- Sachstandsbericht Vergaben

- Vergabekonzept Busverkehrsleistungen
- Verbindung Ehningen-Aidlingen

Anlage 1: Geandertes Linienbindelungskonzept
Anlage 2: Eckpunktepapier

I. Vorlage an den

Umwelt- und Verkehrsausschuss
zur Vorberatung

Kreistag
zur Beschlussfassung

Il. Beschlussantrag

Der Landrat

Amtsleiterin

Barbara Dortenmann
Telefon 07031-663 1984
Telefax 07031-663 1962
b.dortenmann@lrabb.de

18.11.2015

30.11.2015

offentlich

14.12.2015

1. Der Kreistag stimmt der Anderung des Linienbiindelungskonzepts (Anla-

ge 1) im Nahverkehrsplan zu.

2. Der Kreistag nimmt vom Sachstand der Vergaben Kenntnis und stimmt

dem dargestellten Vergabekonzept (Anlage 2) zu.

3. Der Kreistag stimmt der 50%igen Mitfinanzierung eines Vorlaufbetriebs

Landratsamt

Parkstral’e 16

71034 Boblingen
www.landkreis-boeblingen.de



einer neuen Buslinie Ehningen — Aidlingen (L 764) ab Fahrplanwechsel im Dezember
2016 zu.

lll. Begriindung

Einfiihrung

Im Landkreis Boblingen verkehren nahezu 100 Buslinien. Mit dem Nahverkehrsplan (NVP)
beschliel3t der Kreistag den Rahmen fur die Entwicklung des Busverkehrs.

Der erste NVP stammt aus dem Jahr 2000. Die erste Fortschreibung erfolgte 2009. Geplan-
te MaRnahmen wurden in den Folgejahren sukzessive im Detail angeschaut und ggf. um-
gesetzt. Uber diese Fortschritte wurde gegen Ende eines jeden Jahres das Gremium mit
einem ,Umsetzungsbericht® unterrichtet.

Die letzte Fortschreibung fand im Marz 2015 statt — dies ist der aktuell gultige NVP. Einen
-,NVP-Umsetzungsbericht wie in den vergangen Jahren gibt es nicht mehr, da alle geplan-
ten Anderungen (wie z.B. die Verbindung Ehningen — Aidlingen) nun i.d.R. im Rahmen der
Vergaben gepruft und realisiert werden. Darum erfolgt an dieser Stelle jeweils der Bericht
der Verwaltung Uber den Verfahrensstand der Vergaben.

Im Rahmen der Feinplanung der Vergaben haben sich aus betrieblicher und wirtschaftlicher
Sicht notwendige Veranderungen des Linienblindelungskonzeptes ergeben. Nach Ab-
stimmung mit dem VVS empfiehlt die Verwaltung dem Gremium diese zum Beschluss.

Der Zeitrahmen der ersten Vergaberunde erstreckt sich bis 2019. Bis zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2019 mussen alle Busverkehre im Landkreis EU-konform vergeben worden
sein. Die Vergabe erfolgt pro Linienbiindel. Soweit verkehrswirtschaftlich sinnvoll, kann ein
Bldndel in Lose unterteilt werden. Die sieben Blndel mit dem frihesten Harmonisierungs-
zeitpunkt (HZP) sind als erstes zu vergeben.

Der erste Schritt in jedem Vergabeverfahren ist die Vorabbekanntmachung (VAB). Kon-
kretisiert werden die Vorgaben an die Verkehre in den Vergabeunterlagen. In diesem Jahr
werden die ersten VABs veroffentlicht. Im Weiteren erstellt die Verwaltung die Vergabeun-
terlagen. Parallel bereitet die Verwaltung die nachsten VABs fur die Linienblndel zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 vor.

Zusammen mit dem NVP hat der Kreistag im Marz 2015 auch die Regeln zur kreisinternen
Finanzierungsabgrenzung (kreFi) beschlossen. Diese unterscheidet grundsatzlich zwi-
schen Stadtverkehren und Uberdrtlichen Verkehren. Wesentliche Teile des Busverkehrs
sollen von den Verbundlandkreisen weiterhin solidarisch finanziert werden.

Gemal} KT-Beschluss wird die kreFi mit erfolgter EU-konformer Vergabe umgesetzt, begin-
nend mit den Stadtverkehren Herrenberg und Leonberg. Mit beiden Kommunen haben be-

reits Gesprache stattgefunden. Die Komplexitat erfordert unter Einbindung aller Beteiligten

einen umfassenden Abstimmungsprozess, der fortgesetzt wird.



Die Vergaben im Busverkehr erfolgen in Umsetzung des vom Kreistag beschlossenen Nah-
verkehrsplans sowie den dazu ergangenen bzw. in dieser Drucksache empfohlenen Ent-
scheidungen (Ausgestaltung des OPNV-Pakts, Standards im Busverkehr, Vergabekonzept).

Far die geplante Verbindung Ehningen — Aidlingen schlagt die Verwaltung auf Grund der
besonderen Stausituation auf der K 1066 die Mitfinanzierung an einem Vorlaufbetrieb vor.

Weiterfihrende Informationen finden sich in KT-Drucks. Nr. 001/2015 und 002/2015.

1. Anderung des Linienbiindelungskonzeptes

a) Verschiebung der Linie 735 von Biindel 8 als Linie 764 in das Biindel 5

Im Bundel 8 ,Schonbuch® ist eine neue Linie 735 enthalten. Im Zuge der Detailprifung hat
sich herausgestellt, dass eine Zuordnung als kiinftige Linie 764 (Ehningen — Aidlingen) zum
Blandel 5 eine wirtschaftlichere Erbringung der Verkehrsleistung erwarten lasst.

b) Verschiebung von Teilleistungen der Linie 754 von Biindel 8 in das Biindel 9

Der Schilerverkehr auf der Linie 754 im Bindel 8 steht in engerer verkehrlicher Verflech-
tung zu den Linien 826 und 828 im Bundel 9 und wird diesem zugeordnet. Ziel ist eine wirt-
schaftlichere Erbringung der Verkehrsleistung.

c) Verschiebung des Harmonisierungszeitpunktes (HZP) von Biindels 5 um 1 Jahr
auf Fahrplanwechsel im Dezember 2018

Bldndel 5 umfasst die Buslinien 763 und 766 sowie (s.0.) kiinftig 764. Der HZP ist datiert auf
den Fahrplanwechsel im Dezember 2017. Die ersten beiden Linien iUbernehmen wichtige
ErschlieBungsfunktionen fir Schafhausen, Darmsheim und Dagersheim. Fir die Kommu-
nen Aidlingen und Grafenau stellen sie die einzigen Buslinien dar.

Diese Linien stehen in planerischer Abhangigkeit zu den Linien, die im Raum Calw verkeh-
ren oder von dort in den Landkreis Boblingen fahren. Daher gibt es eine planerische Ab-
hangigkeit zum Buskonzept der Hermann-Hesse-Bahn.

Im Zuge der Reaktivierung der wurttembergischen Schwarzwaldbahn auf der Strecke zwi-
schen Weil der Stadt und Calw muss das Busnetz entsprechend angepasst werden. Die
Inbetriebnahme der Schwarzwaldbahn ist fiur Dezember 2018 geplant. Aufgrund der ver-
kehrlichen Wechselbeziehungen wirde sich nach einem Jahr Laufzeit der Verkehr im Li-
nienbundel 5 stark verandern.

Um planerische Freiheiten offen zu halten, schlagt die Verwaltung eine Verschiebung des
HZPs von Bundel 5 um ein Jahr auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2018 vor. Die Ver-



schiebung des HZPs soll daflir genutzt werden, die Veranderungen des Verkehrsraums zu-
sammen mit dem VVS, dem Landkreis Calw und den beteiligten Kommunen im Detail zu
planen. Ziel ist, zum 15.09.2016 eine Vorabbekanntmachung zum Linienbindel 5 zu verof-
fentlichen.

Die betroffenen Kommunen und das Verkehrsunternehmen wurden schriftlich angehort.
Uber das Ergebnis wird die Verwaltung in der Sitzung informieren.

Die Verwaltung schlagt die Anderung des Linienbiindelungskonzeptes entsprechend Anla-
ge 1 vor. Es ersetzt die bisherige Abbildung unter Ziffer 4.3.5 im NVP.

2. Vergaben von Busverkehrsleistungen

a) Sachstandsbericht

Die Busverkehrslinien im Landkreis Boblingen sind in insgesamt 13 Blindeln zusammenge-
fasst. Bei insgesamt 7 Linienbundeln datiert der HZP und damit der Vergabezeitpunkt auf
Juni 2017 (Buindel 13) bzw. Dezember 2017. Bei diesen Linienblndeln verdffentlicht der
Landkreis im EU-Amtsblatt dieses Jahr die Vorabbekanntmachungen (VAB).

Bindel Vergabeart Vertragsdauer Besonderheit
4 Direktvergabe, Nettovertrag 8 Jahre
5 HZP-Verschiebung

6 Los 1 Direktvergabe, Nettovertrag 7 Jahre
6 Los 2 Direktvergabe, Nettovertrag 7 Jahre

8 VOL/A, Bruttovertrag 6 Jahre
9 VOL/A, Bruttovertrag 6 Jahre
10 Los 1 VOL/A, Bruttovertrag 7 Jahre
10 Los 2 Direktvergabe, Nettovertrag 7 Jahre
13 VOL/A, Bruttovertrag 8 Jahre Vergabeverantwortlichkeit LK

TU; es ist kein eigenwirtschaft-
licher Antrag eingegangen

Bei Bundel 4 und 5 hat sich die Stadt Weil der Stadt fiur kommunale Zubestellungen ent-
schieden.

Einige wenige Linien sind nicht im Basisangebot enthalten und damit nicht Bestandteil der
erforderlichen ausreichenden Verkehrsbedienung. Dies bedeutet, dass diese Linien kunftig
entfallen, soweit kein eigenwirtschaftlicher Antrag fir diese Verkehre beantragt und geneh-
migt wird oder sich kein Dritter findet, der diese finanziert (bspw. eine Kommune). Dies wur-
de im Rahmen der Vorbereitung der VABs mit den betroffenen Kommunen besprochen.

Bei den derzeit relevanten VABs sind davon die Linien 730, 746 und 751 betroffen. Im Er-

gebnis sehen die Kommunen keine Notwendigkeit, die Finanzierungsverantwortung fur die-
se Linien zu Ubernehmen. Die Linien werden somit nicht Bestandteil eines ggf. durchzufih-
renden Vergabeverfahrens. Fur den Schulerverkehr auf der Linie 754 Gbernimmt der Land-



kreis Tubingen die Finanzierungsverantwortung.

Das Verfahren der wettbewerblichen Vergabe muss zur Gewahrleistung einer hinreichen-
den Vorbereitungszeit jeweils ein Jahr nach der VAB durch die EU-weite Veroffentlichung
einer Vergabebekanntmachung eingeleitet werden. Die Ubrigen Linienbundel sind bis zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 und 2019 zu vergeben.

b) Vergabekonzept

Nach Jahrzehnten fortbestehender Kooperationsvertrage und Verkehrsverbesserungsver-
trage tritt der OPNV im Raum Stuttgart nun in die sogenannte ,neue Welt“ ein. Dies bedeu-
tet, dass alle Busverkehrsleistungen erstmals vergeben werden. Diese Notwendigkeit ergibt
sich aus EU-Recht (EU-VO 1370/2007) und dem novellierten PBefG von 2013. Bislang hat-
ten alle Verkehrsunternehmer einen Bruttovertrag. In der neuen Welt ergeben sich unter-
schiedliche Konstellationen.

Die beabsichtigten, wesentlichen Vergabeverfahren sind nachfolgend skizziert:
a) Offenes Verfahren, VOL/A, Offentlicher Dienstleistungsauftrag (ODLA), Art. 5 Abs. 1
EU-VO 1370/2007 - Bruttovertrag
b) Direktvergabe, Offentlicher Dienstleistungsauftrag und Dienstleistungskonzession,
Art. 5 Abs. 4 EU-VO 1370/2007 - Nettovertrag

Die grundsatzlichen Zeitablaufe im AuRenverhaltnis gestalten sich dabei wie folgt:

offenes Verfahren

Frithestens 27 Monate vorher

Vorabbekanntmachung (VAB)

Innerhalb von 3 Monaten

Eigenwirtschaftlicher Antrag

Mach weiteren 9 Monaten
Vergabeverfahren & -entscheidung

Spatestens 6 Monate vorher
Genehmigungsantrag

zum Harmonisierungszeitpunkt
Betriebsaufnahme

Direktvergabe

Frithestens 27 Monate vorher

Vorabbekanntmachung (VAB)

Innerhalb von 3 Monaten

Eigenwirtschaftlicher Antrag

Friihestens nach 9 weiteren Monaten
Vergabeentscheidung

Spatestens 6 Monate vorher
Genehmigungsantrag

zum Harmonisierungszeitpunkt
Betriebsaufnahme



Die Kreisverwaltung verfolgt das Ziel, auch in einer zuklnftigen Wettbewerbswelt, soweit
rechtlich moglich und wirtschaftlich darstellbar, mit den derzeit tatigen, mittelstandig struktu-
rierten Verkehrsunternehmen zusammenzuarbeiten.

Ausgangsbasis aller Vergaben sind der NVP sowie die VAB im EU-Amtsblatt Uber die Ab-
sicht, einen ODLA zu vergeben.

Die VABs beschreiben insbesondere die Anforderungen an Art und Umfang des Verkehrs,
Vergabeart und Vertragslaufzeit und setzen qualitative und quantitative Mal3stabe. Mit der
Veroffentlichung der VAB im EU-Amtsblatt beginnt eine dreimonatige Antragsfrist fur eigen-
wirtschaftliche Verkehre (d.h. Verkehre, die ohne Zuschuss auf eigenes Risiko des Busun-
ternehmers betrieben werden; es gibt keinen Vertrag zwischen Landkreis und Busunter-
nehmer). Geht kein eigenwirtschaftlicher Antrag ein bzw. kommt es nicht zu dessen Ge-
nehmigung, wird ein Jahr nach der VAB das Vergabeverfahren eingeleitet.

Die Vergabeunterlagen umfassen Vorgaben zu Qualitat und Quantitat des Busverkehrs so-
wie Details zum Umgang zwischen Aufgabentrager, Verkehrsverbund und Verkehrsunter-
nehmen. Diese Inhalte speisen sich mal3geblich aus bereits erfolgten Beschllssen des
Kreistags: Mit den Entscheidungen bezuglich der Fortschreibung des NVP und der kreFi
wurden die wichtigsten Weichen gestellt (KT-Drucks. Nr. 001/2015). Die darauf folgenden
Beschlisse zur Ausgestaltung des OPNV-Pakts und zu den Standards im Busverkehr der
Verbundlandkreise erganzen diese (KT-Drucks. Nr. 002/2015).

Nach Abschluss eines Vergabeverfahrens schlie3t der Landkreis mit dem Verkehrsunter-
nehmer einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (ODLA) ab. Dieser definiert die Leistun-
gen, die der Verkehrsunternehmer erbringen muss und legt die dafir vom Landkreis zu zah-
lenden Ausgleichsbetrage fest.

Zur Vorbereitung der Vergaben haben die Verbundlandkreise Esslingen, Ludwigsburg,
Rems-Murr-Kreis und Boblingen mit rechtlicher Beratung von BBG und Partner ein Verga-
bekonzept erarbeitet. Die wesentlichen Inhalte sind in einem Eckpunktepapier dargestellt
(Anlage 2). Dieses skizziert und erlautert alle relevanten Aspekte sowohl von Bruttovertra-
gen (offenes Verfahren) als auch von Nettovertragen (Direktvergaben).

Bestandteil der Vergabeunterlagen ist ein Verkehrsvertrag. Der Verkehrsvertrag (OD-
LA) enthalt u.a. folgende Anlagen: Leistungsbeschreibung und Qualitatsstandards.

1. Leistungsbeschreibung mit zulassigen Abweichungen und Qualitatssicherungs-
system

1.1.Zulassige Abweichungen

Wahrend der Vertragslaufzeit kann es notwendig werden, die Verkehrsleistung zu andern,
um sie an einen geanderten verkehrlichen Bedarf anzupassen (z. B. Anderung der Schul-
landschaft). Dies beinhaltet die Mdglichkeit, vom Unternehmer Leistungsanderungen zu
verlangen. Bis zu einem zu definierenden Umfang kann der Landkreis zusatzliche Verkehre
,bestellen” (Zubestellungen) oder auch eine Reduzierung der Leistungen (Abbestellungen)



verlangen. Zur Anwendung kommt jeweils ein vorab vereinbarter Kostensatz.

1.2. Qualitatssicherungssystem (Bonus fiir besonders gute Leistungen, Sanktio-
nen fur Schlecht- oder Minderleistung)

Daruber hinaus sind Regelungen zur Sicherstellung der vereinbarten Leistungen enthalten.
Im Vordergrund steht daher, dem Unternehmer die richtigen Anreize zu setzen, sich am
Wohl der Fahrgaste auszurichten und eine hohe Qualitat anzubieten. Dies reduziert den
Kontrollaufwand auf Seiten der Verbundlandkreise.

Dem Unternehmer soll fir besonders gute Leistungen ein Bonus gewahrt werden. Dessen
Hohe ist von der Zufriedenheit der Fahrgaste und des Landkreises abhangig. Ihm stehen
Mehreinnahmen aus Nachfragesteigerungen, Einsparungen beim Kontrollaufwand und eine
insgesamt hohere Qualitat gegenuber.

Nach derzeitigem Stand ist ein Bonus in Hohe von ca. 1-1,5 % des gesamten Auftragswer-
tes vorgesehen, der sich an Aspekten wie bspw. Plnktlichkeit bemisst. Bei einem Auftrags-
wert von bspw. 500.000 km ware dieser Betrag auf etwa 25.000,- € zu beziffern.

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Bonus indirekt teilweise selbst finanziert. Zum
einen durch die allgemeine Wettbewerbsdividende. Diese ergibt sich bspw. durch eigenwirt-
schaftliche Antrage (kein offentlicher Zuschuss erforderlich im Vergleich zu derzeitigen Ko-
opV = Bruttovertragen). Zum anderen, indem durch den Wettbewerbsdruck Einsparungen
erzielt werden. Mit einem Bonussystem fliel3t diese Wettbewerbsdividende sozusagen —
zum Teil — in den Verkehr wieder zuriick. Man belasst einen Teil der Einsparungen im Sys-
tem.

Darlber hinaus findet eine Refinanzierung statt, wenn sich durch die Qualitat des offentli-
chen Verkehrs die Fahrgastnachfrage erhoht und ggf. der 6ffentliche Zuschuss sinkt.

Gleichzeitig sind fur Falle der Schlecht- oder Nichterfullung je nach Schwere des VerstolRes
abgestufte Sanktionen vorgesehen. Diese sollen jedoch nur zur Anwendung kommen, so-
weit dies notwendig ist, um den Unternehmer zur Erbringung der geforderten Qualitat anzu-
halten.

2. Qualitatsstandards
Der ODLA definiert im Weiteren, welche Qualitatsstandards der Unternehmer zu erfiillen
hat. MalRgebend sind hier die Standards im Busverkehr der Verbundlandkreise die vom

Kreistag am 18.05.2015 beschlossen wurden (KT-Drucks. Nr. 002/2015).

Die Verwaltung schlagt vor, die Vergaben auf Basis des dargestellten und unter den Ver-
bundlandkreisen noch endabzustimmenden Vergabekonzepts durchzuflhren.



c) Vergabeverantwortlichkeit fiir den Stadtverkehr Boblingen-Sindelfingen

Zum HZP im Dezember 2019 wird mit dem Stadtverkehr im Doppelzentrum Boblingen-
Sindelfingen ein Groliteil (ca. 2,1 Mio. FZ—km im Status quo) der Gesamtverkehrsleistung
des Landkreises vergeben. Dieser berthrt den wirtschaftlich und bevolkerungsmafig be-
deutendsten Raum im Landkreis.

Zwar ist der Landkreis auch fur Stadtverkehre Aufgabentrager, jedoch sind beide (Landkreis
und Stadt) ,zustéandige Behorde® gemal der EU-VO 1370/2007. Den Stadten und Gemein-
den steht es frei, bei Bedarf den gesamten Stadtverkehr in eigener Verantwortung zu orga-
nisieren.

Aus der kommunalen Selbstverwaltung heraus besteht ein Vorrang der gemeindlichen Zu-
standigkeit. Die Praxis in Baden-Wurttemberg ist auch Uberwiegend darauf ausgerichtet: In
der Regel vergeben und finanzieren die Gemeinden den Stadtverkehr vollstandig in eigener
Verantwortung. Von dieser Moglichkeit machen beispielsweise die GroRen Kreisstadte Le-
onberg und Herrenberg Gebrauch.

Der gemeinsame Stadtverkehr Béblingen-Sindelfingen ist durch spezifische Umstande der
ortlichen Gemeinschaft bedingt. Denn bei den Orts- und Stadtverkehren geht es gerade
nicht um die Einheitlichkeit der Versorgung sondern um die Errichtung und Unterhaltung
eines hoheren Erschliefungs- und Bedienungsstandards als er in der Flache vorliegt.

Aus diesem Grund hat die Verwaltung den Stadten Boblingen und Sindelfingen zuletzt im
August und November vorgeschlagen, diese Verantwortung und Gestaltungsfreiheit wahr-
zunehmen. Gemal} den Vorgaben der kreFi wirde die Refinanzierung des Basisangebots
und der Zubestellungen dann Uber den Kreis erfolgen. Zwingende Voraussetzung fur die
Refinanzierung eines Konzeptes fir den Stadtverkehr ist dessen verkehrliche Sinnhaftigkeit.

Die Verwaltung hat die Stadte Sindelfingen und Boblingen gebeten, sich bis spatestens zum

1. Quartal 2016 gegenuber dem Landkreis zu erklaren, ob sie die Vergabeverantwortlichkeit
ubernehmen.

3. Verbindung Ehningen — Aidlingen

Die Verkehrsbelastung auf der K 1066 in Zufahrt auf Dagersheim und Darmsheim fuhrt der-
zeit insbesondere im Berufsverkehr zu erheblichen Stausituationen. Eine Entlastung durch
bauliche MalRnahmen ist kurzfristig nicht zu realisieren. Vor diesem Hintergrund wurde auf
Antrag der CDU-Fraktion und mit Unterstitzung der tUbrigen Fraktionen durch KT-Beschluss
im Rahmen der KT-Drucks. Nr. 001/2015 eine Busverbindung Ehningen — Aidlingen auf
Empfehlung des VVS in den NVP aufgenommen.

Diese Verbesserung soll die stauanfallige K 1066 entlasten. In Ehningen kdnnte ein An-
schluss zwischen S-Bahn und Bus in der Relation Aidlingen-Stuttgart und umgekehrt ge-
schaffen werden.



Mittlerweile wurden die erforderlichen Planungsschritte zur Realisierung der Linie vollzogen.
Gleichfalls haben die beteiligten Kommunen die erforderlichen Gremienbeschlisse zur Fi-
nanzierung gefasst. Ergebnisse des Abstimmungsprozesses sind:

» Es liegt ein abgestimmter Fahrplan vor.

= Die Kosten belaufen sich laut Kostenangebot vrstl. brutto auf ca. 200.000,- €/a.

= Ab Vergabezeitpunkt soll die Verbindung als Teil der Linie 764 (Blindel 5) verkehren.

» Eine Betriebsaufnahme setzt voraus, dass die K 1001 ertlchtigt und ausgebaut wurde.
Ab diesem Zeitpunkt ist die Strale in beide Richtungen durch Busse befahrbar.

= Um einen moglichst frihen Betrieb zu ermdglichen, prift das Amt fur Strallenbau der-
zeit, ob hinsichtlich des Ausbaus einzelne Malkhahmen férderunschadlich vorgezogen
werden konnen. Diese sollen die Befahrbarkeit durch Busse von Aidlingen Richtung
Ehningen erméglichen, ohne dem spateren Ausbau (vrstl. 2019) zuwider zu laufen.

Eine Buslinie Ehningen — Aidlingen wiirde die Situation auf der stauanfalligen K 1066 ent-
scharfen sowie Umwelt und Wirtschaft entlasten. Die Verwaltung schlagt daher vor, einen
Vorlaufbetrieb der Linie bereits ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2016 zu 50 % mitzu-
finanzieren.

IV. Finanzielle Auswirkung auf den Kreishaushalt
Die Kosten eines Anreizsystems sind schwierig zu prognostizieren. Die Verwaltung geht bei
einem evtl. Prozentsatz von 1 — 1,5 % des Auftragswertes von insgesamt ca. 200 —

300.000,- € pro Jahr aus.

Die Mitfinanzierung an der Verbindung Ehningen — Aidlingen belauft sich fur 2016 vrstl.
brutto auf 5.000,- € (1/2 Monat) und flr die Folgejahre auf brutto ca. 100.000,- € jahrlich.

-/p- itw-

Roland Bernhard
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