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zur Vorberatung

Kreistag

am 19.10.2009

zur Beschlussfassung

Il. Beschlussantrag

1.

Landratsamt
ParkstraBe 16
71034 Boblingen

Der Landkreis Boblingen fordert den raschen Ausbau der A 81 zwischen den An-
schlussstellen Sindelfingen-Ost und Boblingen-Hulb einschlieRlich eines opti-
mierten Ladrmschutzes.

Der Ausbau der A 81 zwischen Sindelfingen-Ost und Béblingen-Hulb ist fiir
dieSicherung und Entwicklung der Wirtschaft im Landkreis Béblingen von erheb-
licher Bedeutung und zwingend notwendig. Aus diesem Grund beteiligt sich der
Landkreis mit einem einmaligen Betrag von 5,0 Mio. EUR an den Mehrkosten fiir
die Herstellung eines optimierten Larmschutzes. Eine Nachzahlungsverpflichtung
fur eventuelle Baukostensteigerungen ist auszuschlieRen. Die Zusage gilt nur,
wenn die Ubrigen am Finanzierungsmodell Beteiligten ihre Beitrége im festgeleg-
ten Umfang leisten (siehe dazu Anlage 1). Die geplanten Einsparungen an den
GestaltungsmaBnahmen auf dem Tunnel (3,9 Mio. EUR) sind Angelegenheit der
Stadte Sindelfingen und Béblingen.
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Die Beteiligung erfolgt unter der MaRgabe, dass sich die Stadte Sindelfingen und
Boblingen vertraglich verpflichten, sich an den auf den Landkreis entfallenden
Baukosten des Verkehrskonzepts Sindelfingen - Béblingen-Ost mit zusammen
2,5 Mio. EUR zu beteiligen.

Der Bund und das Land werden aufgefordert, die Planung ziigig durchzufithren
und die Finanzierung sicher zu stellen, damit mit dem Ausbau der A 81 in 2012

begonnen werden kann.

ill. Begriindung

1.

'l-

Riickblick
Grundsatzentscheidungen

Das Land Baden-Wirttemberg plante zu Beginn der 70-iger Jahre im Auftrag der
Bundesregierung den weiteren Ausbau des Bundesfernstrallennetzes. Hauptbe-
standteil der Planungen im Kreis war neben dem Bau einer neuen Querverbin-
dung ohne Ortsdurchfahrten zwischen Gértringen und Nagold sowie dem Ausbau
der B 28 vor allem ein weiteres Autobahnteilstiick zwischen dem Autobahndrei-
eck Leonberg und der Autobahnanschiussstelle Géartringen.

Alle mit ihren Markungen betroffenen Stédte und Gemeinden haben die Pléane fiir
das Autobahnteilstiick Leonberg - Gartringen nicht mitgetragen und Widerstand
gegen die Bauplédne angekiindigt.

Das Land Baden-Wurttemberg hat vor diesem Hintergrund seine Planungen
Uberarbeitet und als Alternativiosung den weiteren Ausbau der A 8 zwischen Au-
tobahndreieck Leonberg und Autobahnkreuz Stuttgart und den Ausbau der A 831
(A 81) vom Autobahnkreuz Stuttgart bis zur Autobahnanschlussstelle Gartringen
in Verbindung mit dem Bau einer vierspurigen Bundesstrafle zwischen Leonberg
und der Autobahnanschlussstelle Boblingen-Hulb vorgesehen.

Diese Pldane wurden von den mit ihren Markungen betroffenen Gemeinden unter
der Voraussetzung angenommen, dass die Bundesstrafle nicht vier Fahrstreifen,
sondern nur zwei Fahrstreifen mit Uberholspuren in Steigungsbereichen erhéit.
Dem hat sich der Kreistag mit seinem Beschluss vom 08. Oktober 1984 ange-
schlossen und in seinem Beschluss ausdriicklich festgestellt: ,Ein Ausbau der

A 831 (A 81) zwischen dem Autobahnkreuz Stuttgart-Vaihingen und dem Auto-
bahnkreuz Boblingen (AS Boblingen-Hulb) wird als notwendig anerkannt. Die

A 831 (A 81) muss im Bereich des Goldbergs und Unteres Lauch iberdeckelt
und im Bereich Viehweide mit Larmschutzwanden und anderen LarmschutzmaRi-

nahmen versehen werden."
Umsetzung der Grundsatzentscheidung

Die Straenbauverwaltung des Landes hat die Planungen fiir die Alternativlé-
sungen nur sehr zégerlich angegangen. Der Kreistag, die Kreisverwaltung und



-3-

die betroffenen Stadte und Gemeinden haben deshalb immer wieder die Umset-
zung der Alternatividsungen massiv einfordern miissen.

Bundesstrafle zwischen Autobahndreieck Leonberg und AS Béblingen-
Hulb (B 464 neu)

Die Strale ist seit 2005 im Bau und entspricht im Wesentlichen den Forderungen
aus dem Kreistagsbeschluss und der betroffenen Stidte und Gemeinden. Vor
dem Baubeginn der B 464 waren aber aufgrund der inzwischen eingetretenen
erheblichen Veradnderungen der Verkehrszahlen die planfestgestellten Baupline
nicht mehr zeitgemaR. Umplanungen und weitere Rechtsverfahren mit weiteren
Zeitverzbgerungen waren erforderlich. Sie sind noch nicht in allen Teilen abge-

schlossen.
Ausbau der A 81

Die Planungen fiir den Ausbau der A 81 zwischen Sindelfingen-Ost und Boblin-
gen Hulb wurden erst im neuen Jahrhundert konkretisiert und das zur Herstellung
des Baurechts notwendige Planfeststellungsverfahren wurde 2006 eingeleitet.
Die vorgelegten Planungen beinhalteten nach einer Nachbesserung den nach
geltendem.Recht erforderlichen Larmschutz - ohne die urspriinglich vorgesehene
und von allen geforderte Uberdeckelung.

Die von den urspriinglichen Uberlegungen abweichenden Piane fiir den Larm-
schutz haben zwangslaufig zur massiven Ablehnung des vorgesehenen Larm-
schutzkonzepts gefithrt. Weitere Verzégerungen in der Umsetzung sind dadurch
eingetreten und es zeichnete sich ab 2007 ab, dass bei einem Festhalten an den
vorgelegten Plédnen mit Klagen gegen die Planfeststellung zu rechnen ist und
damit eine Realisierung des Autobahnausbaus in weite Ferne zu riicken droht.

Verkehrskonzept Sindelfingen - Béblingen-Ost

Ausgelést durch die Uberlastung der K 1057 zwischen Schénaich und Béblingen
hat die Kreisverwaltung eine Neuordnung der Verkehrsbeziehungen zwischen
den Stadteinfahrten nach Sindelfingen, nach Béblingen und den Autobahnan-
schlissen Sindelfingen-Ost und Boblingen-Ost entworfen. Nachdem die beiden
Stédte die Kreisplanungen als sehr gute Lésung fiir eine kiinftige Anbindung des
ortlichen und des regionalen Verkehrs an die A 81 unterstitzten, hat die Kreis-
verwaltung darauf hingewirkt, die Plane in die Weiterplanung der A 81 mit aufzu-
nehmen. Der Kreistag hat die Umsetzung des Verkehrskonzepts beschlossen
(Kreistagsdrucksache 15/2009).

Die Ausbaupléne der A 81 konnten mit den Planungen des Kreises und der bei-
den Stédte optimal abgestimmt werden.
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Planungsgruppe A 81 des Regierungsprasidium Stuttgart

Einsetzung und Arbeit der Planungsgruppe

Auf Wunsch der Kreisverwaltung und mit Unterstiitzung durch Oberbiirgermeister
Dr. Vohringer und Oberbiirgermeister Vogelgsang wurde zur Abstimmung der
Planungen und vor allen Dingen zur Auslotung der Méglichkeiten eines verbes-
serten Larmschutzes im April 2008 eine Arbeitsgruppe unter der Leitung des Re-
gierungsprasidenten eingerichtet. Der Arbeitsgruppe gehorten Vertreter des
Bundesverkehrsministeriums, des Innenministeriums, des Regierungsprésidi-
ums, der beiden Stadtverwaltungen und der Kreisverwaltung, vertreten durch die
Oberblirgermeister und den Landrat, an.

Die Fortentwicklung der Planung fiir das Verkehrskonzept Sindelfingen - Boblin-
gen-Ost konnte mit allen Beteiligten in groRem Einvernehmen geleistet werden.

Bei der Optimierung des Larmschutzes standen von Beginn an sich erheblich wi-
derstreitende Interessenlagen gegeniiber. Sie konnten im Verlauf der Arbeit der
Planungsgruppe nicht zu einer gemeinsamen Linie zusammengefiihrt werden.
Die Kreisverwaltung hat sich gemaR dem Kreistagsbeschluss vom 16.07.2007
(Kreistagsdrucksache 69/2007) nur als Moderator eingebracht.

Schlussfeststellung des Regierungsprisidenten

In der Schlussfeststellung werden die unterschiedlichen Haltungen der Ge-
sprachsteilnehmer noch einmal aufgearbeitet. Die Stadte bestanden auf einem
maximalen Larmschutz mit 1,5 km Uberdeckelung der A 81. Sie signalisierten ih-
re Bereitschaft zur Mitfinanzierung in einem leistbaren MaR. Das Bundesver-
kehrsministerium bot eine Uberdeckelung von 399 m an. Der Regierungsprési-
dent sah als Kompromissbasis eine auf 850 m begrenzte Uberdeckelung vor, die
vor allem die Wohngebiete in Sindelfingen schiitzt.

Gemeinsame Planung und gemeinsame Finanzierung des optimierten
Larmschutzes an der A 81

Initiative des Regierungsprisidiums Stuttgart

Mit Schreiben vom 07. Mai 2009 hat sich der Regierungsprésident an die Ober-
bdrgermeister der Stédte Sindelfingen und Béblingen gewandt und dringend da-
rum gebeten, die angebotene Lénge der Uberdeckelung zu akzeptieren. Er
machte deutlich, dass ohne ein solches Signal keine Gespréche iber eine ge-
meinsame Finanzierung mit Land und Bund gefiihrt werden kénnen.

In einem gemeinsamen Schreiben haben sowohl die beiden Oberbiirgermeister
als auch der Landrat bestétigt, dass vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien

eine Begrenzung der Deckelldnge hingenommen wird, weil nur auf diesem Weg
eine rasche Entscheidung mit einem zeitnahen Ausbau erméglicht werden kann.
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Finanzierungslosung
Beteiligung der Stadte

Mitte Juli 2009 haben die beiden Oberblirgermeister angezeigt, dass ihre Stidte
bereit sind, je 5,0 Mio. EUR in die Finanzierung des verbesserten Larmschutzes
einzubringen. Dies war Anlass fiir den Landrat, die Parlamentarische Staatssek-
retarin im Bundesverkehrsministerium mit Schreiben vom 16. Mai 2009 nach-
drucklich um eine sehr rasche Entscheidung (iber die Finanzierung durch den
Bund zu bitten. Fast gleichzeitig hat nach der Erklarung der Stadte auch das In-
nenministerium Baden-Wirttemberg die schon von Ministerprasident Oettinger
bei seinem Kreisbesuch angekiindigte Bereitschaft zur Mitfinanzierung signali-

siert.
Beteiligung des Landkreises

In mehreren telefonischen und persénlichen Gespréachen unter allen Beteiligten
war eindeutig festzustellen, dass die Finanzierung am Ende nur mit einer Beteili-
gung des Landkreises zu sichern war. Dies wurde den Fraktionsvorsitzenden der
im Kreistag vertretenen Fraktionen zum friihestmdglichen Zeitpunkt in der 30 KW
vorgetragen. Am 27. Juli 2009 konnte in einem vorbereitenden Gesprach im In-
nenministerium ein erster Ansatz fir ein Finanzierungsmodell entwickelt werden.
Das Innenministerium Baden-Wiirttemberg konnte mit diesem Modell auch das
Bundesverkehrsministerium Gberzeugen und bereits am 29. Juli 2009 wurde im
Landratsamt unter Gremiumsvorbehalt das im Beschlussantrag bzw. in Anlage 1
vorgelegte Finanzierungsmodell abgestimmt. Das Finanzierungsmodell sieht eine
Kreisbeteiligung in Hohe von 5,0 Mio. EUR vor. Aus Zeitgriinden war eine friihere
Befassung des Kreistags nicht mehr méglich.

Notwendigkeit der Mitfinanzierung

2.3.1Eine Finanzierungsvereinbarung muss jetzt verbindlich getroffen werden. Sie war

nur unter schwierigen Bedingungen und nur unter den Vorzeichen des Wahl-
kampfes zur Bundestagswahl zu erzielen. Nachbesserungen bei Bund und Land
sind nicht zu erwarten.

2.3.2Die IHK Boblingen hat Anfang des Jahres im gemeinsamen Pressetermin mit

dem Landrat Uberdeutlich aufgezeigt, dass die ihr angehérigen Unternehmen die
besténdigen Staus auf der A 81 und daraus bedingt auch auf den Nebenstrecken
als existenzbedrohend ansehen. Der Ausbau der A 81 ist zu einer Uberlebens-
frage fiir den Erhalt der Wirtschaft im Kreis Béblingen geworden. Die jetzige Ver-
kehrssituation hat zum Wegzug von Firmenteilen oder ganzer Betriebe aus dem
Kreisgebiet gefiihrt. Es hat deshalb schon vor der Wirtschaftskrise im Kreis Bob-
lingen einen erheblichen Abbau von Arbeitsplatzen gegeben. Wéhrend in ande-
ren Landesteilen noch deutliche Zuwéchse an Arbeitsplatzen erreicht wurden, ist
seit 2003 die Zahl der Arbeitsplatze im Kreis riicklaufig - und zwar in zunehmen-
dem Tempo. Kein anderer Kreis in Baden-Wiirttemberg hat hthere Arbeitsplatz-
verluste hinnehmen missen.
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Hier hat der Landkreis eine Pflichtaufgabe. Der Landkreis hat die Bereitstellung
einer angemessenen Infrastruktur zur Standortsicherung sicher zu stellen. Dies
wird in Gberortlich wirkenden Mallnahmen, wie in der Mitfinanzierung der S 60
und im Ausbau des KreisstralRennetzes, aktiv und nachhaltig betrieben. Diese
Kraftakte des Landkreises sind ohne den Ausbau der A 81 nur Stiickwerke. Die
eingesetzten Finanzmittel verlieren sonst erheblich an Wirkung.

2.3.3Das Land Baden-Wurttemberg beteiligt sich in seiner Nachkriegsgeschichte im
StralRenbau erstmalig an den Kosten einer Bundesmafinahme um das Finanzie-
rungsmodell abzusichern. Es hat mit dieser Entscheidung im StralRenbau einen
erstmaligen Systembruch in Kauf genommen. Auch das Land bringt seinen Anteil
vor allem ein, um zur Sicherung des Wirtschaftsstandortes im Kreis Béblingen

beizutragen.

2.3.4 Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung finanziert den
Bau von Bundesfernstraen in Einhaltung der jeweils geltenden Rechtslage. Dies
gilt besonders fiir den Larmschutz. Uber den gesetzlichen Rahmen hinausge-
hende Leistungen werden vermieden. Mit der Ubernahme des grofiten Teils der
Mehrkosten flir den optimierten Larmschutz wird an der A 81 nach Auffassung
des Bundesministeriums mehr geleistet, als in anderen Fallen.

2.3.5Beide - Bund und Land - sehen in ihrer Vorgehensweise einen Berufungsfall, der
nur schwer wieder aufgefangen werden kann. Fir beide ist ein hoher kommuna-
ler Finanzierungsanteil notwendig, um nachfolgenden Wiinschen entgegentreten
zu kénnen. Ohne den hohen kommunalen Finanzierungsanteil sind Bund und
Land nicht bereit, selbst in die Finanzierung einzutreten. Damit wiirde die A 81
nur mit gesetzlich vorgeschriebenem Larmschutz weiter geplant. Die betroffenen
Birger werden das nicht akzeptieren wollen. Klagen sind zu erwarten. Ein Bau-
beginn rickt damit in weite Ferne. Das schadet unserem Standort erheblich

2.3.6 Die Kreisverwaltung sieht den Landkreis deshalb in der Pflicht - vor allem unter
dem Aspekt der Wirtschaftsférderung und der Standortsicherung - das Finanzie-
rungsmodell mitzutragen. Ein Ausscheren fiihrt zum Scheitern der Finanzierung.
Die beiden Stadte sehen die besondere Situation des Landkreises. Sie sind des-
halb im Gegenzug bereit, das Verkehrskonzept Sindelfingen - Béblingen-Ost mit

zu finanzieren.

3. Kostentragerschaft an den BaumaBnahmen des Verkehrskonzepts Sindel-
fingen - Boblingen-Ost

Die Umsetzung des 2008 und 2009 abgestimmten Straflenprojekts verteilt sich
auf das Bundesverkehrsministerium, die Stadte Sindelfingen und Boblingen. Das
Land Baden-Wurttemberg muss die auf die kommunalen Strallenbaulasttrager
entfallenden Anteile nach dem Entflechtungsgesetz fordern.

Der Kreis ist nach dem Kreuzungsgesetz verpflichtet, die Umgestaltung der Au-
tobahnanschlussstelle Sindelfingen-Ost und Boblingen-Ost mit zu finanzieren.
Der Kreis hat hier die Zusage des Innenministeriums Baden-Wirttemberg, den
aufzuteilenden Betrag wohlwollend festzulegen. Dies ist in der Modellrechnung in
Anlage 2 dargestellt. Die Kostenteilung ist noch nicht abschlieRend festgelegt.
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Die Stadt Sindelfingen muss die Kosten tragen, die durch die neuen Verkehrsfiih-
rungen in ihrem Stralennetz entstehen. Dies betrifft den Bau des Knotens im
Eschenbriinnle und den Anschiuss der Tilsiter StraRe an den Autobahnanschluss
Boblingen Ost. Die Baukosten sind nach dem Entflechtungsgesetz forderfahig.

Die Stadt Boblingen tragt die Kosten fiir den Umbau der Thermalbadkreuzung,
soweit sie auf den Anschluss an die K 1057 und die Hersteliung des dort geplan-

ten Kreisverkehrs entfallen.

In Anlehnung an die 1997 vom Kreistag in Abstimmung mit allen kreisangehéri-
gen Stadten und Gemeinden beschlossenen Grundsétze fiir den Bau von Kreis-
stral3en im Landkreis Boblingen in der Fassung vom 22. November 2004,
Kreistagsdrucksache 179/2004 Ubernehmen die Stadte Sindelfingen und Béblin-
gen einen auf 2,5 Mio. EUR festgelegten Anteil an den dem Kreis entstehenden

Kosten.
4. Burgerinitiative Leise A 81

Die Kreisverwaltung hat die Aktivitdten der Blirgerinitiative aufmerksam mit ver-
folgt. Die Kreisverwaltung wurde in das Informationsnetz der Biirgerinitiative ein-
gebunden und konnte an ihren Bemihungen um eine groRe Deckelldsung teilha-

ben.

Der hohe Druck aus der Arbeit der Birgerinitiative auf alle Entscheidungsebenen
hat die Verbesserung des Larmschutzes und die jetzt zu beschlieRende Finan-
zierung des Larmschutzes bei Bund und Land mit erreichbar gemacht. Die sach-
liche und faire Vorgehensweise der Blrgerinitiative ist mit eine wichtige Voraus-
setzung dafir gewesen, dass Bund und Land sich in diesem Umfang in die Fi-

nanzierung einbringen.

Die Kreisverwaltung geht davon aus, dass durch die Umsetzung des Verkehrs-
konzepts Sindelfingen - Béblingen-Ost mit der Verlagerung der Verkehrsstréme
weg vom Wohngebiet Viehweide dort ebenfalls eine Entlastung vom Verkehrs-

larm eintritt.

Es bleibt abzuwarten, ob die Blrgerinitiative Leise A 81 weiterhin den Kompro-
miss zum optimierten Larmschutz mit tragt bzw. wie einzelne betroffene Bewoh-
ner mit ihm umgehen werden.

Die beiden Stadte und der Kreis bringen hohe Betrége in die Finanzierung ein.
Wenn das Finanzierungsmodell festgelegt ist, wird die kommunale Ebene ihre
Verpflichtungen einhalten missen. Fiir den Landkreis ist die Beteiligung mit dem
wichtigen Argument der Beschleunigung des Ausbaues verbunden. Jede Verzo-
gerung flhrt aus Sicht des Kreises dazu, dass ein hoher Betrag vergeblich ein-
gesetzt worden wére.

\\ .
/ / (;
P o A T [\ . #..-“r‘{,

Roland Bernhard
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~ Ausbau der A 81
Finanzierungsmodell fiir den optimierten Lairmschutz

(Uberdeckelung der A 81 zwischen Sindelfingen und Béblingen auf 850 m Linge)

Kostenschatzungen

Zusatzliche Kosten fir eine teilweise Uberdeckelung der
A 81 zwischen Sindelfingen und Béblingen. Lange 850 m.

Ablosesumme fir die Erhéhung der
StralRenbetriebskosten durch das Tunneibauwerk

Mehraufwand aus Baukosten und Ablosesumme

Verzicht des Bundesverkehrsministeriums auf die
Erhebung einer Ablésung fur erhchte Betriebskosten

Verbleibende Mehrkosten fur den Lairmschutz

Kostentragung der Mehrkosten fiir den
optimierten Larmschutz

Bundesanteil an den Mehrkosten
Land Baden-Wiirttemberg
Landkreis Boblingen

Stadt Sindelfingen

Stadt Boblingen

Sindelfingen und Boblingen:
Einsparungen an den geplanten Gestaltungsmafnahmen

auf dem Tunnel

Gesamtfinanzierung

50.300.000 EUR

32.200.000 EUR

82.500.000 EUR

32.200.000 EUR

50.300.000 EUR

21.500.000 EUR
9.900.000 EUR
5.000.000 EUR
5.000.000 EUR
5.000.000 EUR
3.900.000 EUR

50.300.000 EUR
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‘Verkehrskonzept Sindeifingen - Bdbiingen-Ost

Finanzierung durch Landkreis Boblingen,

Stadt Sindelfingen, Stadt Béblingen, Bund und Land

Baukosten

Grobe Schatzung der Baukosten (Kreistagsdrucksache
15/2009)

Mehraufwand zur Herstellung des neuen
Autobahnanschlusses Boblingen Ost

Gesamtkosten

Kostentragerschaft

Kostenbeteiligung des Bundes am neuen Autobahnanschluss
Boblingen Ost

Landkreis Boblingen
Stadt Boblingen *

Stadt Sindelfingen (chne den Ausbau Anschluss Tilsiter Strake)

Summe

Finanzierung der Kosten in der
Kostentrdgerschaft des Landkreises

Kostenanteil Landkreis

Férderung durch das Land nach dem Entflechtungsgesetz

Kostenbeteiligung von Sindelfingen und Béblingen nach den
Grundsdtzen zum Bau von KreisstraRen (festgesetzter,

gedeckelter Beitrag)

Verbleibende Finanzierungslast des Landkreises

16.700.000 EUR

4.000.000 EUR

20.700.000 EUR

3.200.000 EUR

16.550.000 EUR
650.000 EUR
300.000 EUR

20.700.000 EUR

16.550.000 EUR
11.060.000 EUR

2.500.000 EUR

2.990.000 EUR

1) Anmerkung:
Die in der Kostentrdgerschaft von Sindelfingen und Béblingen stehenden
Kostenanteile sind ebenfalls forderfahig.
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Herrn Landrat
Roland Bernhard
ParkstraBBe 16

71034 Boblingen

Sitzung des Verwaltungs- und Finanzausschusses
am 12, Oktober 2009
/ Finanzierungsmodell A 81

Sehr geehrter Herr Landrat Bernhard,

zum Tagesordnungspunkt ,Finanzierungsmodell fur den erweiterten Larmschutz der
A 81, zwischen Sindelfingen und Béblingen und das Verkehrskonzept Sindelfingen-
Boblingen-Ost, Kreistags-Drucksache 142/2009 stellen die Freien Wahler folgenden

Antrag:
Der Beschluss ist wie folgt zu ergénzen:

Ziffer 1:
Der Landkreis Boblingen fordert den raschen Ausbau der A 81 Zwischen den

Anschluss-Stellen  Sindelfingen-Ost ~und Boblingen-Hulb, einschlieBlich eines
optimierten Larmschutzes (teilweise Uberdeckelung der A 81 zwischen Sindelfingen

und Béblingen / Lénge 850 Meter).

Ziffer 2:
Der Landkreis beteiligt sich mit einem Einmalbetrag in Héhe von 5,0 Mio. € an den

Mehrkosten fir die Herstellung eines optimierten Lirmschutzes / Deckel Uber die A
81.

Die Beteiligung erfolgt unter der MaBgabe, dass sich die Stadte Sindelfingen und
Boblingen an den auf den Landkreis entfallenen Baukosten (KreisstraBenanpassung
im Osten von Béblingen) mit zusammen 2,5 Mio. € beteiligen. Dies ist vertraglich

festzuschreiben.



Eine Nachzahlungsverpflichtung des Kreises fur evtl. Kostensteigerungen st
auszuschlieBen. Die Zusage gilt weiter nur unter der Bedingung, dass sich die Stidte
Boblingen und Sindelfingen mit jeweils 5,0 Mio. €, das Land Baden-Wirttemberg mit
9,9 Mio. € und der Bund mit 21,5 Mio. € an den festgestelliten Mehrkosten in Héhe
von 50,3 Mio. € Dbeteiligen. Die geplanten  Einsparungen bei den
GestaltungsmaBBnahmen auf dem Tunnel, sind Sache der Stadte Sindelfingen und
Boblingen (3,9 Mio. €). Hierfur kann der Kreis keine Kostenbeteiligung Ubernehmen.

Die Ziffer 3 des Beschlussvorschlags kann unverandert bleiben.

Begriindung:

Der Beschlussvorschlag in der Vorlage 142/2009 ist nach unserer Auffassung zu
unprazise. In der Ziffer 1 - muss eine klare Aussage enthalten sein, weshalb sich der
Kreis an den Kosten (berhaupt beteiligt. Auch fir den Kreis handelt es sich um einen

Prazedenzfall.

In der Ziffer 2 - halten wir eine Erganzung fur zwingend notwendig. Zum Einen muss
eine Nachzahlurigspflicht ausgeschlossen werden und zum Anderen klar zum
Ausdruck kommen, dass sich auch die anderen Beteiligten, entsprechend der Anlage
1, zur Kreistags-Drucksache, an den Kosten beteiligen missen.

Wir legen Wert darauf, dass angesichts der Tatsache, dass durch unprazise Aussagen
in der Vergangenheit bereits Probleme genug entstanden sind, klare Vereinbarungen

getroffen werden.

Mit freundlichen GriRen

i -

\

Wilfried Dolker
Fraktionsvorsitzender



