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Finanzierungsmodell fur den erweiterten Larmschutz der A 81
zwischen Sindelfingen und Boblingen und das Verkehrskonzept
Sindelfingen — B6blingen-Ost

Der Sachverhalt ergibt sich aus der Vorlage (KT-Drucks. Nr. 142neu/2009 sowie den
Anlagen 1 und 2 zu KT-Drucks. Nr. 142/2009).

1.

Ruckblick
Grundsatzentscheidungen

Das Land Baden-Wirttemberg plante zu Beginn der 70-iger Jahre im Auftrag
der Bundesregierung den weiteren Ausbau des Bundesfernstral3ennetzes.
Hauptbestandteil der Planungen im Kreis war neben dem Bau einer neuen
Querverbindung ohne Ortsdurchfahrten zwischen Gartringen und Nagold sowie
dem Ausbau der B 28 vor allem ein weiteres Autobahnteilstiick zwischen dem
Autobahndreieck Leonberg und der Autobahnanschlussstelle Gartringen.

Alle mit ihren Markungen betroffenen Stadte und Gemeinden haben die Plane
fur das Autobahnteilstiick Leonberg - Gartringen nicht mitgetragen und
Widerstand gegen die Baupléane angekindigt.

Das Land Baden-Wirttemberg hat vor diesem Hintergrund seine Planungen
Uberarbeitet und als Alternativiosung den weiteren Ausbau der A 8 zwischen
Autobahndreieck Leonberg und Autobahnkreuz Stuttgart und den Ausbau der A
831 (A 81) vom Autobahnkreuz Stuttgart bis zur Autobahnanschlussstelle
Gartringen in Verbindung mit dem Bau einer vierspurigen Bundesstral3e
zwischen Leonberg und der Autobahnanschlussstelle Boblingen-Hulb
vorgesehen.

Diese Plane wurden von den mit ihren Markungen betroffenen Gemeinden
unter der Voraussetzung angenommen, dass die Bundesstral3e nicht vier
Fahrstreifen, sondern nur zwei Fahrstreifen mit Uberholspuren in
Steigungsbereichen erhalt. Dem hat sich der Kreistag mit seinem Beschluss
vom 08. Oktober 1984 angeschlossen und in seinem Beschluss ausdricklich
festgestellt: ,Ein Ausbau der A 831 (A 81) zwischen dem Autobahnkreuz
Stuttgart-Vaihingen und dem Autobahnkreuz Béblingen (AS Bdblingen-Hulb)
wird als notwendig anerkannt. Die A 831 (A 81) muss im Bereich des Goldbergs
und Unteres Lauch Uberdeckelt und im Bereich Viehweide mit
Larmschutzwanden und anderen Larmschutzmalinahmen versehen werden.*

Umsetzung der Grundsatzentscheidung

Die Strallenbauverwaltung des Landes hat die Planungen fur die
Alternativiosungen nur sehr zégerlich angegangen. Der Kreistag, die



Kreisverwaltung und die betroffenen Stadte und Gemeinden haben deshalb
immer wieder die Umsetzung der Alternativiosungen massiv einfordern mussen.

Bundesstral3e zwischen Autobahndreieck Leonberg und AS Boblingen-Hulb (B
464 neu)

Die Strafl3e ist seit 2005 im Bau und entspricht im Wesentlichen den
Forderungen aus dem Kreistagsbeschluss und der betroffenen Stadte und
Gemeinden. Vor dem Baubeginn der B 464 waren aber aufgrund der
inzwischen eingetretenen erheblichen Veranderungen der Verkehrszahlen die
planfestgestellten Bauplane nicht mehr zeitgemal. Umplanungen und weitere
Rechtsverfahren mit weiteren Zeitverzogerungen waren erforderlich. Sie sind
noch nicht in allen Teilen abgeschlossen.

Ausbau der A 81

Die Planungen fur den Ausbau der A 81 zwischen Sindelfingen-Ost und
Boblingen Hulb wurden erst im neuen Jahrhundert konkretisiert und das zur
Herstellung des Baurechts notwendige Planfeststellungsverfahren wurde 2006
eingeleitet. Die vorgelegten Planungen beinhalteten nach einer Nachbesserung
den nach geltendem Recht erforderlichen L&rmschutz - ohne die urspriinglich
vorgesehene und von allen geforderte Uberdeckelung.

Die von den urspriinglichen Uberlegungen abweichenden Plane fiir den
Larmschutz haben zwangslaufig zur massiven Ablehnung des vorgesehenen
Larmschutzkonzepts gefuhrt. Weitere Verzégerungen in der Umsetzung sind
dadurch eingetreten und es zeichnete sich ab 2007 ab, dass bei einem
Festhalten an den vorgelegten Planen mit Klagen gegen die Planfeststellung zu
rechnen ist und damit eine Realisierung des Autobahnausbaus in weite Ferne
zu ricken droht.

Verkehrskonzept Sindelfingen - Boblingen-Ost

Ausgelost durch die Uberlastung der K 1057 zwischen Schoénaich und
Boblingen hat die Kreisverwaltung eine Neuordnung der Verkehrsbeziehungen
zwischen den Stadteinfahrten nach Sindelfingen, nach Bdblingen und den
Autobahnanschliissen Sindelfingen-Ost und Bdblingen-Ost entworfen.
Nachdem die beiden Stadte die Kreisplanungen als sehr gute Losung fir eine
kinftige Anbindung des ortlichen und des regionalen Verkehrs an die A 81
unterstitzten, hat die Kreisverwaltung darauf hingewirkt, die Plane in die
Weiterplanung der A 81 mit aufzunehmen. Der Kreistag hat die Umsetzung des
Verkehrskonzepts beschlossen (KT-Drucks. 15/2009).

Die Ausbauplane der A 81 konnten mit den Planungen des Kreises und der
beiden Stadte optimal abgestimmt werden.

Planungsgruppe A 81 des Regierungsprasidium Stuttgart

Einsetzung und Arbeit der Planungsgruppe



11

1.2

13

2.1

Auf Wunsch der Kreisverwaltung und mit Unterstitzung durch
Oberburgermeister Dr. Vohringer und Oberbirgermeister Vogelgsang wurde
zur Abstimmung der Planungen und vor allen Dingen zur Auslotung der
Moglichkeiten eines verbesserten Larmschutzes im April 2008 eine
Arbeitsgruppe unter der Leitung des Regierungsprasidenten eingerichtet. Der
Arbeitsgruppe gehdrten Vertreter des Bundesverkehrsministeriums, des
Innenministeriums, des Regierungsprasidiums, der beiden Stadtverwaltungen
und der Kreisverwaltung, vertreten durch die Oberbiirgermeister und den
Landrat, an.

Die Fortentwicklung der Planung fur das Verkehrskonzept Sindelfingen -
Bdblingen-Ost konnte mit allen Beteiligten in gro3em Einvernehmen geleistet
werden.

Bei der Optimierung des Larmschutzes standen von Beginn an sich erheblich
widerstreitende Interessenlagen gegeniber. Sie konnten im Verlauf der Arbeit
der Planungsgruppe nicht zu einer gemeinsamen Linie zusammengefuhrt
werden. Die Kreisverwaltung hat sich gemal dem Kreistagsbeschluss vom
16.07.2007 (KT-Drucks. 69/2007) nur als Moderator eingebracht.

Schlussfeststellung des Regierungsprasidenten

In der Schlussfeststellung werden die unterschiedlichen Haltungen der
Gesprachsteilnehmer noch einmal aufgearbeitet. Die Stadte bestanden auf
einem maximalen Larmschutz mit 1,5 km Uberdeckelung der A 81. Sie
signalisierten ihre Bereitschaft zur Mitfinanzierung in einem leistbaren Maf3. Das
Bundesverkehrsministerium bot eine Uberdeckelung von 399 m an. Der
Regierungsprasident sah als Kompromissbasis eine auf 850 m begrenzte
Uberdeckelung vor, die vor allem die Wohngebiete in Sindelfingen schiitzt.

Gemeinsame Planung und gemeinsame Finanzierung des optimierten
Larmschutzes an der A 81

Initiative des Regierungsprasidiums Stuttgart

Mit Schreiben vom 07. Mai 2009 hat sich der Regierungsprasident an die Ober-
birgermeister der Stadte Sindelfingen und Boblingen gewandt und dringend
darum gebeten, die angebotene Lange der Uberdeckelung zu akzeptieren. Er
machte deutlich, dass ohne ein solches Signal keine Gespréche Uber eine
gemeinsame Finanzierung mit Land und Bund geflhrt werden kdnnen.

In einem gemeinsamen Schreiben haben sowohl die beiden Oberbirgermeister
als auch der Landrat bestéatigt, dass vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien
eine Begrenzung der Deckellange hingenommen wird, weil nur auf diesem Weg
eine rasche Entscheidung mit einem zeitnahen Ausbau ermoglicht werden
kann.

Finanzierungslosung

Beteiligung der Stadte



2.2

2.3

Mitte Juli 2009 haben die beiden Oberbirgermeister angezeigt, dass ihre
Stadte bereit sind, je 5,0 Mio. EUR in die Finanzierung des verbesserten
Larmschutzes einzubringen. Dies war Anlass fur den Landrat, die
Parlamentarische Staatssekretérin im Bundesverkehrsministerium mit
Schreiben vom 16. Mai 2009 nachdrtcklich um eine sehr rasche Entscheidung
Uber die Finanzierung durch den Bund zu bitten. Fast gleichzeitig hat nach der
Erklarung der Stadte auch das Innenministerium Baden-Wirttemberg die schon
von Ministerprasident Oettinger bei seinem Kreisbesuch angekiindigte
Bereitschaft zur Mitfinanzierung signalisiert.

Beteiligung des Landkreises

In mehreren telefonischen und personlichen Gesprachen unter allen Beteiligten
war eindeutig festzustellen, dass die Finanzierung am Ende nur mit einer
Beteiligung des Landkreises zu sichern war. Dies wurde den
Fraktionsvorsitzenden der im Kreistag vertretenen Fraktionen zum
frihestmdglichen Zeitpunkt in der 30 KW vorgetragen. Am 27. Juli 2009 konnte
in einem vorbereitenden Gespréach im Innenministerium ein erster Ansatz ftr ein
Finanzierungsmodell entwickelt werden. Das Innenministerium Baden-
Wirttemberg konnte mit diesem Modell auch das Bundesverkehrsministerium
Uberzeugen und bereits am 29. Juli 2009 wurde im Landratsamt unter
Gremiumsvorbehalt das im Beschlussantrag bzw. in Anlage 1 vorgelegte
Finanzierungsmodell abgestimmt. Das Finanzierungsmodell sieht eine
Kreisbeteiligung in H6he von 5,0 Mio. EUR vor. Aus Zeitgrinden war eine
frihere Befassung des Kreistags nicht mehr moglich.

Notwendigkeit der Mitfinanzierung

2.3.1Eine Finanzierungsvereinbarung muss jetzt verbindlich getroffen werden. Sie

war nur unter schwierigen Bedingungen und nur unter den Vorzeichen des
Wahlkampfes zur Bundestagswabhl zu erzielen. Nachbesserungen bei Bund und
Land sind nicht zu erwarten.

2.3.2Die IHK Boblingen hat Anfang des Jahres im gemeinsamen Pressetermin mit

dem Landrat Uberdeutlich aufgezeigt, dass die ihr angehdrigen Unternehmen
die bestandigen Staus auf der A 81 und daraus bedingt auch auf den
Nebenstrecken als existenzbedrohend ansehen. Der Ausbau der A 81 ist zu
einer Uberlebensfrage fur den Erhalt der Wirtschaft im Kreis Boblingen
geworden. Die jetzige Verkehrssituation hat zum Wegzug von Firmenteilen oder
ganzer Betriebe aus dem Kreisgebiet gefuhrt. Es hat deshalb schon vor der
Wirtschaftskrise im Kreis Boblingen einen erheblichen Abbau von
Arbeitsplatzen gegeben. Wahrend in anderen Landesteilen noch deutliche
Zuwéachse an Arbeitsplatzen erreicht wurden, ist seit 2003 die Zahl der
Arbeitsplatze im Kreis riicklaufig - und zwar in zunehmendem Tempo. Kein
anderer Kreis in Baden-Wirttemberg hat héhere Arbeitsplatzverluste
hinnehmen mussen.

Hier hat der Landkreis eine Pflichtaufgabe. Der Landkreis hat die Bereitstellung
einer angemessenen Infrastruktur zur Standortsicherung sicher zu stellen. Dies
wird in Uberdrtlich wirkenden Malinahmen, wie in der Mitfinanzierung der S 60
und im Ausbau des Kreisstral3ennetzes, aktiv und nachhaltig betrieben. Diese



Kraftakte des Landkreises sind ohne den Ausbau der A 81 nur Stickwerke. Die
eingesetzten Finanzmittel verlieren sonst erheblich an Wirkung.

2.3.3Das Land Baden-Wirttemberg beteiligt sich in seiner Nachkriegsgeschichte im
Stral3enbau erstmalig an den Kosten einer Bundesmal3nahme um das
Finanzierungsmodell abzusichern. Es hat mit dieser Entscheidung im
Stral3enbau einen erstmaligen Systembruch in Kauf genommen. Auch das Land
bringt seinen Anteil vor allem ein, um zur Sicherung des Wirtschaftsstandortes
im Kreis Boblingen beizutragen.

2.3.4 Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung finanziert den
Bau von Bundesfernstral3en in Einhaltung der jeweils geltenden Rechtslage.
Dies gilt besonders fir den Larmschutz. Uber den gesetzlichen Rahmen
hinausgehende Leistungen werden vermieden. Mit der Ubernahme des groften
Teils der Mehrkosten fir den optimierten Larmschutz wird an der A 81 nach
Auffassung des Bundesministeriums mehr geleistet, als in anderen Fallen.

2.3.5Beide - Bund und Land - sehen in ihrer Vorgehensweise einen Berufungsfall,
der nur schwer wieder aufgefangen werden kann. Fir beide ist ein hoher
kommunaler Finanzierungsanteil notwendig, um nachfolgenden Winschen
entgegentreten zu kbnnen. Ohne den hohen kommunalen Finanzierungsanteil
sind Bund und Land nicht bereit, selbst in die Finanzierung einzutreten. Damit
wirde die A 81 nur mit gesetzlich vorgeschriebenem Larmschutz weiter
geplant. Die betroffenen Birger werden das nicht akzeptieren wollen. Klagen
sind zu erwarten. Ein Baubeginn riickt damit in weite Ferne. Das schadet
unserem Standort erheblich

2.3.6 Die Kreisverwaltung sieht den Landkreis deshalb in der Pflicht - vor allem unter
dem Aspekt der Wirtschaftsférderung und der Standortsicherung - das
Finanzierungsmodell mitzutragen. Ein Ausscheren fihrt zum Scheitern der
Finanzierung. Die beiden Stadte sehen die besondere Situation des
Landkreises. Sie sind deshalb im Gegenzug bereit, das Verkehrskonzept
Sindelfingen - Boblingen-Ost mit zu finanzieren.

3. Kostentragerschaft an den BaumalRnahmen des Verkehrskonzepts Sindelfingen
- Boblingen-Ost

Die Umsetzung des 2008 und 2009 abgestimmten Stral3enprojekts verteilt sich
auf das Bundesverkehrsministerium, die Stadte Sindelfingen und Bdblingen.
Das Land Baden-Wirttemberg muss die auf die kommunalen
StralRenbaulasttrager entfallenden Anteile nach dem Entflechtungsgesetz
fordern.

Der Kreis ist nach dem Kreuzungsgesetz verpflichtet, die Umgestaltung der
Autobahnanschlussstelle Sindelfingen-Ost und Boblingen-Ost mit zu
finanzieren. Der Kreis hat hier die Zusage des Innenministeriums Baden-
Wirttemberg, den aufzuteilenden Betrag wohlwollend festzulegen. Dies ist in
der Modellrechnung in Anlage 2 dargestellt. Die Kostenteilung ist noch nicht
abschlie3end festgelegt.



Die Stadt Sindelfingen muss die Kosten tragen, die durch die neuen
Verkehrsfihrungen in ihnrem Stral3ennetz entstehen. Dies betrifft den Bau des
Knotens im Eschenbrinnle und den Anschluss der Tilsiter Stral3e an den
Autobahnanschluss Bdblingen Ost. Die Baukosten sind nach dem
Entflechtungsgesetz forderfahig.

Die Stadt Boblingen tragt die Kosten fir den Umbau der Thermalbadkreuzung,
soweit sie auf den Anschluss an die K 1057 und die Herstellung des dort
geplanten Kreisverkehrs entfallen.

In Anlehnung an die 1997 vom Kreistag in Abstimmung mit allen
kreisangehdorigen Stadten und Gemeinden beschlossenen Grundsétze fir den
Bau von Kreisstraf3en im Landkreis Boblingen in der Fassung vom 22.
November 2004, KT-Drucks. 179/2004 Gbernehmen die Stadte Sindelfingen
und Boblingen einen auf 2,5 Mio. EUR festgelegten Anteil an den dem Kreis
entstehenden Kosten.

4.  Bdrgerinitiative Leise A 81

Die Kreisverwaltung hat die Aktivitaten der Blrgerinitiative aufmerksam mit
verfolgt. Die Kreisverwaltung wurde in das Informationsnetz der Birgerinitiative
eingebunden und konnte an ihren Bemuhungen um eine grol3e Deckellésung
teilhaben.

Der hohe Druck aus der Arbeit der Burgerinitiative auf alle
Entscheidungsebenen hat die Verbesserung des Larmschutzes und die jetzt zu
beschliel3ende Finanzierung des Larmschutzes bei Bund und Land mit
erreichbar gemacht. Die sachliche und faire Vorgehensweise der
Birgerinitiative ist mit eine wichtige Voraussetzung dafur gewesen, dass Bund
und Land sich in diesem Umfang in die Finanzierung einbringen.

Die Kreisverwaltung geht davon aus, dass durch die Umsetzung des
Verkehrskonzepts Sindelfingen - Boblingen-Ost mit der Verlagerung der
Verkehrsstrome weg vom Wohngebiet Viehweide dort ebenfalls eine Entlastung
vom Verkehrslarm eintritt.

Es bleibt abzuwarten, ob die Birgerinitiative Leise A 81 weiterhin den
Kompromiss zum optimierten Larmschutz mit tragt bzw. wie einzelne betroffene
Bewohner mit ihm umgehen werden.

Die beiden Stadte und der Kreis bringen hohe Betréage in die Finanzierung ein.
Wenn das Finanzierungsmodell festgelegt ist, wird die kommunale Ebene ihre
Verpflichtungen einhalten mussen. Fur den Landkreis ist die Beteiligung mit
dem wichtigen Argument der Beschleunigung des Ausbaues verbunden. Jede
Verzogerung fuhrt aus Sicht des Kreises dazu, dass ein hoher Betrag
vergeblich eingesetzt worden ware.

Der Vorsitzende ruft den Tagesordnungspunkt auf und erldutert hierzu auch die
Handlungsweise der Verwaltung.



Kreisrat Dolker (Freie Wéhler) unterstreicht die Notwendigkeit der Mal3nahme flr
Wirtschaft und Verkehr. Er raumt auch ein, dass es unumgéanglich gewesen sei, die
gebotene Chance zu nutzen. Trotzdem musse dies hinsichtlich der Mitfinanzierung
von Straf3enbauvorhaben in der Zustandigkeit anderer Trager und der Beteiligung
der Gremien der absolute Ausnahmefall bleiben. Des Weiteren geht er auf den
Antrag seiner Fraktion zum Thema ein (Anlage 3 zu KT-Drucks. Nr. 142neu/2009)
und spricht sich fur eine ziigige Realisierung der MaRnahme sowie den damit
zusammenh&ngenden Ausbau der B 464 aus. Er richtet seinen Apell auch in
Richtung Burgerinitiative, diese Kompromisslosung zu akzeptieren und erklért zum
Abschluss, seine Fraktion werde dem Beschlussantrag zustimmen.

Kreisrat Noé (CDU) gibt furs Protokoll folgende Erklarung ab:

Sehr geehrter Herr Landrat,
sehr geehrte Damen und Herren Kreisréate,

heute kann der Kreistag einen Schlusspunkt unter einen Verhandlungsmarathon zur
Planung und Finanzierung der A 81 zwischen Sindelfingen und Boblingen setzen.

Der in den 70-er Jahren geplante Bau einer Autobahnquerverbindung von Leonberg
nach Gartringen scheiterte am geschlossenen Widerstand der betroffenen Stadte
und Gemeinden. Auch die Burgerinnen und Birger der Raumschaften trugen die
seinerzeitige Planung nicht mit. Bund und Land haben deshalb damals diese
Planung aufgegeben. Stattdessen wurde der Ausbau der A 81 zwischen dem
Autobahnkreuz Stuttgart Vaihingen und dem Autobahnkreuz Boblingen am 8.
Oktober 1984 vom Kreistag als notwendig erachtet. Dabei wurde auch eine
Uberdeckelung dieses Autobahnabschnitts im Bereich des Goldbergs und Unteres
Lauch gefordert. Gleiches galt fur die Larmschutzmal3hahmen im Bereich Viehweide.

Seit Jahren fordern die Stadte Boblingen und Sindelfingen sowie der Landkreis
Boblingen den Ausbau der A 81 im oben genannten Bereich. Die CDU Fraktion hat
diese Forderung stets unterstitzt.

Der standige tagliche Stau auf diesem Streckenabschnitt ist zu einem landesweiten
Argernis und zu einem echten Standortnachteil fir den wirtschaftsstarken Landkreis
Boblingen geworden. Der volkswirtschaftliche Schaden der taglichen Stausituationen
im Kreis Boblingen und in der Region ist nicht mehr l&nger tragbar.

Es war deshalb richtig, dass die Planfeststellung fur den Ausbau der A 81 von Bund
und Land durch das Regierungsprasidium Stuttgart in Angriff genommen wurden. Die
dabei vorgesehenen LarmschutzmafRnahmen, vor allem die fehlende Uberdeckelung,
fuhrte zu massiven Protesten in der Bevdlkerung der Stadte Béblingen und
Sindelfingen. Die Bildung der Brgerinitiative “Leise A 81" war die zwangslaufige
Folge. Sehr schnell wurde die Forderung laut, eine Uberdeckelung auf einer Lange
von 1,5 km vorzunehmen.

Auf ihrer Klausurtagugung im November 2008 hat die Fraktion die Burgerinitiative
angehort und sich er Forderung nach einer Uberdeckelung grundsatzlich
angeschlossen.

Nachdem Regierungsprasident Schmalzl im April 2008 eine Arbeitsgruppe unter
Beteiligung aller Betroffenen eingesetzt hatte, konnte letztlich noch vor der



Sommerpause eine Kompromisslésung mit einer Uberdeckelung von 850 m erreicht
werden.

Regierungsprasident Schmalzl forderte im Mai 2009 die Stadte Boblingen und
Sindelfingen auf, die vom Bund und vom Land angebotene Uberdeckelung von 850
m zu akzeptieren. Sollte dies nicht geschehen, kdnnten die weiteren Planungen auf
unabsehbare Zeit liegen bleiben. Der daraus resultierende Schaden wére grof3 und
nicht zu verantworten.

Gemeinsam mit den Oberbirgermeistern Dr. Vohringer und Alexander Vogelgsang
haben Sie, Herr Landrat, unter dem Vorbehalt der Zustimmung des Kreistags der
Begrenzung der Deckellange zugestimmt.

In den anschlieRenden schwierigen Gesprachen haben Bund und Land erneut und
mit gro3em Druck eine kommunale Mitfinanzierung zur Durchsetzung des
optimierten Larmschutzes gefordert. Diese Forderung von Bund und Land ist
nachvollziehbar, weil das Land erstmals in der Nachkriegsgeschichte sich an den
Kosten einer Bundesmal3inahme beteiligt, und der Bund Uber das geltende Recht
hinaus mehr fir den Larmschutz tut. Auch sollen durch die Mitfanzierung der
kommunalen Familie Berufungsfalle abgewehrt werden.

Die kommunale Mitfinanzierung betraf in erster Linie natlrlich die Stadte Boblingen
und Sindelfingen. Aufgrund der Vorgeschichte mit der eingangs erwahnten
gescheiterten

Autobahnverbindung von Leonberg nach Gartringen und der Forderung des Kreises
nach einer Uberdeckelung (Kreistagsbeschluss vom 8. Oktober 1984) dieses
Autobahnabschnitts war der Landkreis faktisch “Mitglied der kommunalen Familie”.
Es war richtig , erst am Ende der Entscheidungskette dieser kommunalen Familie
beizutreten.

In enger Abstimmung mit den Vorsitzenden der Kreistagsfraktionen haben Sie, Herr
Landrat, eine Finanzbeteiligung vorgeschlagen. Die politische Begrindung fur diese
Finanzbeteiligung des Kreises ist eindeutig unter dem Aspekt der
Wirtschaftsférderung und der Standortsicherung des Kreises Bdblingen zu sehen.
Deshalb ist die Beteiligung des Landkreises Boblingen mit 5,0 Millionen Euro unter
den Mal3gaben des vorliegenden Beschlussantrags begriindet und ohne Alternative.

Die CDU-Fraktion begruf3t die Einigung zwischen Bund und Land zum Wohle der
Burgerinnen und Burger der Stadte Boblingen und Sindelfingen und der
Finanzbeteiligung dieser beiden Stadte.

Die CDU Fraktion appeliert an die Burgerinitiative, den gefundenen
Losungsvorschlag mitzutragen und von Rechtsmitteln abzusehen.

Gleichzeitig fordern wir die rasche Fortfihrung des Planfeststellungsverfahrens unter
Einbeziehung des Verkehrskonzepts Sindelfingen-Boblingen-Ost, damit mit dem Bau
bald begonnen werden kann. Dabei gehen wir davon aus, dass sich die Stadte
Boblingen und Sindelfingen, wie bereits zugesagt, mit zusammen 2,5 Millionen Euro
an der Finanzierung dieses Verkehrskonzepts beteiligen.



Die CDU Fraktion erwartet auch, dass der weitere Bau der B 464 zligig
voranschreitet.

Ohne Zweifel befinden sich die 6ffentlichen Haushalte der beteiligten Kérperschaften
in keiner guten Verfassung. Dennoch ist die Beteiligung der kommunalen Familie an
einem erweiterten Larmschutz zwischen den Stadten Boblingen und Sindelfingen
notwendig und richtig. Gleiches gilt fur die Beteiligung des Kreises als letztes Glied in
der Entscheidungskette. Eine Weigerung des Kreises an der Mitfinanzierung hatte
ein Scheitern des Vorhabens zur Folge gehabt. Dies ware nicht verantwortbar. Aus
diesem Grunde ist die Mit- Finanzierung durch den Kreis an dieser Malinahme ein
wichtiger Beitrag zur Zukunftssicherung des Wirtschaftsstandortes

Kreis Boblingen.

Verkehrspolitisch gesehen kann aber der Ausbau der Autobahn, den wir
unterstutzen, nicht die einzige Antwort auf unsere Verkehrsprobleme sein. Wir
missen den OPNV und hier vorallem auch die S-Bahn und die Nebenbahnen weiter
ausbauen. Im Rahmen der Umsetzung des Nahverkehrsplans gilt es auch, die
Busverkehre zu verbessern. Hier sind vorallem auch die Stadte und Gemeinden
gefordert.

Abschlie3end danke ich Ihnen, Herr Landrat, fir lhren Einsatz in dieser wichtigen
kreispolitischen Aufgabe, den Herren Oberbirgermeister Dr. V6éhringer und
Alexander Vogelgsang, den Gemeinderaten von Boblingen und Sindelfingen, sowie
den Abgeordneten Clemens Binninger, Paul Nemeth, Frau Staatssekretarin Roth und
Herrn Regierungsprasident Schmalzl.

Die CDU-Fraktion stimmt dem Beschlussantrag zu.

Kreisrat Dr. Brenner (SPD) wirdigt ebenfalls den erzielten Kompromiss und erklart,
die SPD-Fraktion werde zustimmen (vor dem Hintergrund Wirtschaftsforderung),
auch wenn es fur den Landkreis keine Mitfinanzierungsverpflichtung gebe.

Kreisrat Mundle (GRUNE) erklart, seine Fraktion stimme ebenfalls zu (Grundsatz:
Ausbau vor Neubau). Er unterstreicht die dringende Notwendigkeit der
Uberdeckelung, auch wenn man sich diese langer gewiinscht habe. Trotzdem sei
man uber den erzielten Kompromiss froh. Er stellt aber auch auf den
Ausnahmecharakter der Mitfinanzierung dieses StralRenbauvorhabens ab sowie die
Beteiligung der Gremien ab.

Kreisratin Berroth (FDP) bedankt sich bei allen Beteiligten und wirdigt deren
Engagement hierzu. Sie unterstreicht auch den Nutzen fir den gesamten Landkreis
und die umliegende Region und begrif3t die Losung dieses historischen Problems
ausdrucklich und spricht sich fir eine zligige Umsetzung aus. Sie erklart, ihre
Fraktion werde zustimmen.

Kreisrat Dr. Merz (Freie Wahler) erklart, er kbnne der Ifd. Nr. 2 des
Beschlussantrags nicht zustimmen und stellt den Antrag auf getrennte Abstimmunag,
den er entsprechend begrindet.

Der Vorsitzende greift den Antrag auf und erklart, man werde getrennt abstimmen
lassen.



Kreisrat Nowak (NPD) schliel3t sich dem Antrag und den Ausfilhrungen von Kreisrat
Dr. Merz (Freie Wahler) an.

Der Vorsitzende lasst Gber die Ifd. Nr. 2 des Beschlussantrags abstimmen.
Der Kreistag fasst antragsgemal bei zwei Gegenstimmen folgenden
Beschluss:

2. Der Ausbau der A 81 zwischen Sindelfingen-Ost und Boblingen-Hulb ist fiir die
Sicherung und Entwicklung der Wirtschaft im Landkreis Boblingen von
erheblicher Bedeutung und zwingend notwendig. Aus diesem Grund beteiligt
sich der Landkreis mit einem einmaligen Betrag von 5,0 Mio. EUR an den
Mehrkosten fir die Herstellung eines optimierten Larmschutzes. Eine
Nachzahlungsverpflichtung fir eventuelle Baukostensteigerungen ist
auszuschliel3en. Die Zusage gilt nur, wenn die tbrigen am Finanzierungsmodell
Beteiligten ihre Beitrage im festgelegten Umfang leisten. Die geplanten
Einsparungen an den Gestaltungsmal3hahmen auf dem Tunnel (3,9 Mio. EUR)
sind Angelegenheit der Stadte Sindelfingen und Boblingen.

Die Beteiligung erfolgt unter der Mal3gabe, dass sich die Stadte Sindelfingen
und Boblingen vertraglich verpflichten, sich an den auf den Landkreis
entfallenden Baukosten des Verkehrskonzepts Sindelfingen - Boblingen-Ost mit
zusammen 2,5 Mio. EUR zu beteiligen.

Der Vorsitzende lasst Uber die Ifd. Nr. 1 und 3 abstimmen.

Der Kreistag fasst antragsgemal bei zwei Stimmenthaltungen folgenden
Beschluss:

1. Der Landkreis Boblingen fordert den raschen Ausbau der A 81 zwischen den
Anschlussstellen Sindelfingen-Ost und Boblingen-Hulb einschliel3lich eines
optimierten Larmschutzes (siehe dazu Anlage 1).

3. Der Bund und das Land werden aufgefordert, die Planung zlgig durchzufthren
und die Finanzierung sicher zu stellen, damit mit dem Ausbau der A 81 in 2012
begonnen werden kann.

Der Vorsitzende erklart erganzend, er werde im Einvernehmen mit den Fraktionen
der Burgerinitiative einen Brief schreiben, mit der Bitte, von einer Klage abzusehen.

Der Kreistag stimmt der Vorgehensweise zu.
Der Vorsitzende dankt zum Abschluss allen Beteiligten.

Auszuge
Finanz- und Baudezernat

StralRenbauamt



