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Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs — Knotenpunkte mit LSA

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, der Forschungsgesellschaft fur Straen- und
Verkehrswesen e. V.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte der
mittleren Wartezeit fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen und Verkehrsarten.

Stufe A:
Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Kfz-Verkehr . OP,NV auf\ 1 Fubginger- uil.d
sy - _ - Soﬁderfahrsrl‘elleg Bf.adverkehr _
mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit maximale Wartezeit
tw (5] tws) T max [5]
A <20 <5 <30
B <35 =13 =40
C <50 <25 <55
D =70 <40 <70
E = T0 <60 <85
F ) > 60 > 85"

" Die Werte gelten auch fiir den OPNV, der durch eine verkehrsabhiingige Steuerung priorisiert wird,
b Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem
Kiz-Verkehr gefiihrt wird.

¥ Die Q8V F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber der Kapazitit C liegt (g > C).
 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (20135) vorgegebenen
Richtwert fiir dic maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die
Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.
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Betr.. Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen (HBS)

Beim Neu-, Um- und Ausbau bitte ich, mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufes (QSV) D zu gewahrleisten. Sofern sich bei der Planung eines
Neubauvorhabens eine QSV besser als D ergibt, bitte ich nachzuweisen, dass
bei einer sparsameren Variante, die mit den Vorgaben flr die zugrunde lie-
gende StraBenkategorie vertraglich ist, die QSV D nicht erreicht wird. Im Fall
des Um- und Ausbaus kann dieser Nachweis auch dadurch erbracht werden,
dass der heutige Zustand mit der prognostizierten Verkehrsnachfrage nicht
der QSV D entspricht.
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