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Beschlussfassung Uber die Anpassung des Verkehrsvertrags in Verbindung mit der Einfiihrung
von ETCS bei der S-Bahn und der Beschaffung von zusatzlichen S-Bahn-Fahrzeugen

I. Sachvortrag
Ausgangslage

Die Nachfrage im S-Bahn-Verkehr hat Giber die vergangenen 10 Jahre erheblich zugenommen. Wurden im
Jahr 2008 Uber alle S-Bahn-Linien in einem Jahr noch rund 102 Millionen Fahrten unternommen, lag diese
Zahl im Jahr 2017 bei rund 127 Millionen. Diese Entwicklung war in dieser Form nicht vorhersehbar. Im
Bezugsszenario des Regionalverkehrsplans wurde fir das Jahr 2025 noch eine Fahrtenzahl an einem
Werktag von 403.000 Fahrten prognostiziert. Im Jahr 2017 lag die Zahl der Fahrten, die in S-Bahn-Ziigen
unternommen wurden, dagegen bereits bei rund 420.000 taglich.

Die aktuell diskutierten Beschrankungen des Autoverkehrs im Rahmen der Luftreinhaltung, die Intensivie-
rung von MalRnahmen zum Parkraummanagement in der Landeshauptstadt und auch in anderen Stadten
entlang der S-Bahn sowie die Umsetzung der Tarifzonenreform in diesem Jahr haben das Ziel, einen wei-
teren Umstieg vom Individualverkehr auf den offentlichen Verkehr zu forcieren. Damit fur die wachsende
Fahrgastzahl inshesondere in den Spitzenzeiten entsprechend Beférderungskapazitaten angeboten wer-
den konnen, ist eine Erweiterung der S-Bahn-Flotte erforderlich.

Neben der Baustellentétigkeit im Schienennetz der Region Stuttgart und der Erweiterung des Fahrplanan-
gebots hat die gesteigerte Fahrgastnachfrage infolge der langeren Ein- und Ausstiegszeiten mit zu einer
spurbaren Verschlechterung der Pinktlichkeit im S-Bahn-Betrieb gefuihrt. Betroffen von dieser Situation ist
insbesondere das Kernnetz in der Region Stuttgart mit den Zuldufen vom Nordbahnhof und Bad Cannstatt
zum Hauptbahnhof und der Stammstrecke der S-Bahn sowie die Zufiilhrung aus dem Gau in Richtung
Stuttgart-Vaihingen.

In einer Machbarkeitsuntersuchung (Verkehrsausschuss Vorlage 243/2017) wurde dargestellt, dass eine
Erweiterung der Stammstrecke zur Verbesserung der aufgezeigten Situation, zum Beispiel durch den Ein-
bau von zuséatzlichen Bahnsteigen, unrealistisch ist. Dagegen konnte in einer weiteren Machbarkeitsstudie,
die gemeinsam im Auftrag von Land, DB Netz und Verband Region Stuttgart im Jahr 2018 durchgefihrt
wurde, nachgewiesen werden, dass mit der Einfiihrung einer modernisierten und digitalisierten Leit- und
Sicherungstechnik (ETCS Level 2, European Train Control System) in Kombination mit einem teilautoma-
tisierten Fahren (Automatic Train Operation Grade of Automation 2, ATO GoA 2), bei dem der Triebfahr-
zeugfuhrer nach wie vor an Bord ist und jederzeit in den Fahrtverlauf eingreifen kann, spirbare Kapazitats-
reserven im Kernnetz der Region Stuttgart entwickelt werden kénnen. Diese kdnnen zur Verbesserung der
Punktlichkeit oder auch fur den Einsatz von zusétzlichen Fahrplanfahrten, zum Beispiel im Tunnel zwischen
der Universitat und Stuttgart-SchwabstralRe, genutzt werden (Anlage 1).



Die Bauarbeiten von S21 erdffnen die Chance, das Kernnetz am Eisenbahnknoten Stuttgart in Zusammen-
hang mit den laufenden Umbauarbeiten am Hauptbahnhof und den entsprechenden Zulaufen auf die neue
Leit- und Sicherungstechnologie umzustellen, da mit dem Umbau wichtige Teile des Leit- und Sicherungs-
systems ohnehin neu konzipiert werden missen. Ein Ausbau des Knoten Stuttgarts in der herkébmmlichen
Leit- und Sicherungstechnologie, wie bisher vorgesehen, wirde dagegen dazu fihren, dass uber die
nachsten 20 Jahre die sich jetzt bietende Chance zur Optimierung der Kapazitdten am Knoten Stuttgart
vertan ware.

Gleichzeitig erfordert der weitere Bauablauf von S21, zeitnah eine Entscheidung dariber zu treffen, mit
welchem Signalsystem der Bereich zwischen dem Zulauf von Bad Cannstatt und Nordbahnhof zur Mitt-
nachtstra3e und weiter in die Stammstrecke bis zur Schwabstral3e ausgeriistet wird. Nur wenn diese Ent-
scheidung zeitnah getroffen wird, kann sichergestellt werden, dass die erforderlichen Anpassungsarbeiten
und Erprobungszeitréume rechtzeitig bis zur Inbetriebnahme von S21 abgeschlossen sind.

In Deutschland ist ETCS Level 2 in Kombination mit ATO bisher noch nicht im Nahverkehr eingesetzt wor-
den. Das System hat fur die Anwendung im Nahverkehr deshalb auch noch kein Zulassungsverfahren
durchlaufen. Die Umsetzung der Machbarkeitsstudie stellt damit zu wesentlichen Teilen Entwicklungsarbeit
dar, die nach den Aussagen in der Machbarkeitsstudie in einem gemeinsamen Team von DB Netz, der S-
Bahn als Verkehrsunternehmen und dem Eisenbahnbundesamt geleistet werden kann. Da ein wesentlicher
Bestandteil bei ETCS in Kombination mit ATO in den Fahrzeugen verbaut werden muss, ist die Einbindung
des Verkehrsunternehmens unerlasslich.

Erweiterung des Verkehrsangebots

e Bereits jetzt sind viele S-Bahn-Ziige insbhesondere in der Hauptverkehrszeit trotz des 15-Minuten-
Takts sehr stark besetzt. Ein weiterer Fahrgastanstieg erfordert daher einen zusétzlichen Langzuge-
insatz. Nur so kann die erforderliche absehbare zusatzliche Platzkapazitat wahrend der Hauptver-
kehrszeiten am Morgen und am Spatnachmittag angeboten werden. Ein vollstandiger Langzugeinsatz
wahrend der Hauptverkehrszeiten kann dabei zusétzlich einen Beitrag zur Beschleunigung des Fahr-
gastwechsels und damit zur Steigerung der Punktlichkeit durch die Vermeidung von Haltezeitliber-
schreitungen liefern. Die Beschaffung von zusatzlichen Fahrzeugen ist zur Umsetzung der MaZnahme
erforderlich.

e Bei einer Einfihrung von ETCS Level 2 in Verbindung mit ATO im S-Bahn-Verkehr und einem ent-
sprechenden Ausbau des Tunnels zwischen Schwabstral3e und Stuttgart-Vaihingen kénnen zum be-
stehenden Fahrplanangebot hinzu vier weitere Zuge in der Stunde den Gleisabschnitt befahren.
Dadurch ist es mdglich, Zuge der Linie S4, S5 oder S6 Uber die Schwabstral3e hinaus bis nach Stutt-
gart-Vaihingen durchzubinden. Die Befdrderungskapazitéat in diesem Abschnitt kann damit spirbar
erhoht werden. Dem durch die Umsiedlung von grof3en Arbeitgebern nach Vaihingen entstehenden
zusétzlichen Mobilitatsbedarf in diesem Bereich wird damit Rechnung getragen. Mit der MalZnahme
wird zusétzlich die Zahl der Umstiege am Hauptbahnhof aus dem Nordnetz auf die Linien S1, S2 und
S3, um die Universitat und Vaihingen zu erreichen, verringert. Damit kann mit der MaRnahme ein
weiterer Beitrag zur Stabilisierung der Pinktlichkeit geschaffen werden. Die Beschaffung von zuséatz-
lichen Fahrzeugen ist zur Umsetzung der MaRnahme erforderlich.

e Um der starken Nachfrage im Abschnitt Boblingen-Vaihingen zu begegnen, wird mit der Einfihrung
der neuen Leit- und Sicherungstechnik die Mdglichkeit eréffnet, stindlich zwei der zusatzlich bis Vai-
hingen verkehrenden Zuge bis nach Bdblingen durchzubinden. Zur Umsetzung dieser MaRhahme ist
ebenfalls die Beschaffung weiterer Fahrzeuge erforderlich.

e Die S-Bahn-Linie S6 ist die einzige Verbindung im S-Bahn-Netz, die trotz der starken Nachfrage nicht
durch parallel verkehrende Metropolexpresszige entlastet wird. Mit dem Einsatz von zusétzlichen S-



Bahn-Ziigen zum bestehenden Angebot, die analog zu den Metropolexpressziigen auf den anderen
S-Bahn-Linien zusatzliche Verbindungen zwischen den Haltepunkten mit dem starksten Fahrgastauf-
kommen schaffen, kann dem begegnet werden. Die Beschaffung von weiteren Fahrzeugen ist zur
Einflhrung eines solchen Parallelbetriebs zum bestehenden Angebot zwischen Weil der Stadt und
Feuerbach erforderlich. Zusétzlich missen auf Seite der Infrastruktur der Bahnsteig bei Gleis 130 in
Feuerbach und die entsprechende Zufuhrung fir S-Bahn-Zuge ertiichtigt werden.

e Weiterer Fahrzeugbedarf entsteht durch die Anpassung der Fahrplane an die neue Infrastruktur von
S21 mit dem zusatzlichen Fahrplanangebot des Fern- und Landesverkehrs. Diese Planungen machen
Uberschlagene Wenden in Vaihingen und Backnang erforderlich. Gleichzeitig fihren Fahrplanpuffer
zur Erhdéhung der Fahrplanstabilitéat und zur Konfliktbewaltigung bei der Neuaufstellung der Fahrplane
zu einem zuséatzlichen Fahrzeugbedarf.

e Ein weiterer Mehrbedarf an Fahrzeugen resultiert aus den erheblich ausgedehnten Betriebszeiten
(Flughafenfrihanbindung, S-Bahn-Verkehr bis 01:00 Uhr in der Friuh auch an Werktagen) sowie der
Ausdehnung des 15-Minuten-Takts. Diese Betriebsausweitungen fihren dazu, dass die fir die War-
tung taglich verbleibende Zeit Giber die vergangenen Jahre sukzessive verringert wurde. Um Engpésse
durch Wartungszeiten bei der fir den Fahrplan erforderlichen Bereitstellung von Ziigen zu vermeiden,
muss die Fahrzeugreserve auf 10 % der Fahrzeugzahl angepasst werden. Auch daraus entsteht ein
zuséatzlicher Fahrzeugbedarf.

e Zur Umsetzung der angestrebten Ausdehnung des 15-Minuten-Takts auf den AufRenlinien der S60
sowie der Abschnitte Plochingen nach Kirchheim (oder alternierend nach Nurtingen) und Vaihingen
Uber den Flughafen weiter bis Neuhausen werden ebenfalls zuséatzliche Fahrzeuge bendtigt.

Insgesamt ist, um den Fahrzeugbedarf aus den beschriebenen MaRnahmen zu decken, eine Beschaffung
von 58 zusatzlichen S-Bahn-Fahrzeugen des Typs ET 430 vorgesehen. Die Beschaffung soll bis spates-
tens 31.12.2022 abgeschlossen sein. Erste Fahrzeuge sollen bereits im Laufes des Jahres 2021 zugehen.

Nachtrag zum bestehenden Verkehrsvertrag

Die mit der Einfiihrung von ETCS Level 2 mit ATO GoA 2 verbundenen Elemente (Erh6hung der Verkehrs-
leistung und Kapazitaten, technische Ausristung der Fahrzeuge, Beschaffung von zusatzlichen S-Bahnen)
haben Auswirkungen auf den Verkehrsvertrag zwischen DB Regio und dem Verband Region Stuttgart. So
ist es fur die Region von grundlegender Bedeutung, dass durch die Weiterentwicklung der Leit- und Siche-
rungstechnik die verkehrlichen Anforderungen erfullt werden kénnen und sich daraus dennoch keine Nach-
teile fur ein zukinftiges Wettbewerbsverfahren um den S-Bahn-Verkehr ergeben. Vor diesem Hintergrund
soll der bisherige Verkehrsvertrag um vier Jahre verlangert werden. Die Neuvergabe der S-Bahn wirde
dann 2028 (Betriebsaufnahme ab 2032) erfolgen.

Dieses Vorgehen ermdglicht es, ETCS Level 2 mit ATO GoA 2 in der Region einzufiihren und die Ergeb-
nisse aus der Entwicklungsarbeit ab 2026 in einem Wettbewerbsverfahren zu berticksichtigen.

Die folgende Darstellung enthalt die wichtigsten Eckpunkte fir eine Vertragsanpassung (Nachtrag) zwi-
schen Region und DB Regio AG:
e Erhdhung der Betriebsleistung um jahrlich 1 Mio. Zugkilometer (optionale Umsetzung in Abhangigkeit
der Gremienbeschlisse).
e Verlangerung des Verkehrsvertrags bis 06/2032.
e Beschaffung von 58 Neufahrzeugen (ET 430) fir Angebotsverbesserungen bei der S-Bahn und Erho-
hung der Kapazitaten.
e Finanzierung Fahrzeuge: 56 Fahrzeuge durch Region, 2 Fahrzeuge durch DB Regio, diese kénnen
deshalb auch fir Verkehre aufRerhalb der Region eingesetzt werden.



e Ausgleich des Restbuchwerts fur 56 Fahrzeuge durch DB Regio bei Vertragsende.
Alternativ: Wahlrecht der Region zur Ubernahme der Fahrzeuge in ihr Eigentum, damit diese im Wett-
bewerb auch anderen Betreibern zur Verfiigung gestellt werden kdnnen.

e Regelung zur Zulassung von Gebrauchtfahrzeugen in einem zukiinftigen Wettbewerbsverfahren.

o DB Regio rustet alle 215 S-Bahn-Fahrzeuge mit ETCS/ATO GoA 2 aus und tibernimmt einen Kosten-
anteil.

e Umsetzung der einvernehmlich festzulegenden Maf3nhahmen zum Fahrzeug-Redesign durch DB Re-
gio bis zu einem vertraglich vereinbarten Wert in finanzieller Verantwortung von DB Regio.

¢ Ubernahme von Finanzierungskosten seitens DB Regio fiir 9 der insgesamt 56 zun&chst durch die
Region finanzierten Fahrzeuge.

e Die Abnahmekosten tréagt die Region fiir 47 Fahrzeuge (2,35 Mio. €); DB Regio fiir 11 Fahrzeuge.

e Firdie in 2014 von der Region beschafften ET 430 wird die vereinbarte Erstattung des Restbuchwerts
entsprechend der vorgesehenen Vertragsanpassung (2028 auf 2032) verschoben.

e Finanzierung Betrieb:
a) Flir die Mehrleistungen trégt die Region nur den Grundentgeltsatz (,Nettovertragspreis®) und erhélt

dennoch die gesamten Erlése fur die Verkehrsverbesserungen dieser Vertragsanpassung.
b) DB Regio verzichtet auf die Wagniskosten und Ubernimmt alle Kosten fir Werkstattanpassungen
und Abstellung aller Fahrzeuge.

e Mit der Einfihrung von ETCS und der Inbetriebnahme von S21 wird die Bonus- und Malusmasse

jeweils verdoppelt.

Ricktrittsvereinbarung als Bestandteil des vorgesehenen Nachtrags.

Die konkreten Formulierungen des Nachtragsentwurfs zum Verkehrsvertrag liegen den Gremienmitglie-
dern als vertrauliche Unterlage vor.

Finanzierung der MalBnahmen und Férderrahmen von Bund und Land

Die Umrustung von Infrastruktur und Fahrzeugen soll im Rahmen des Programms ,Digitale Schiene
Deutschland“ des Bundes und der Bahn erfolgen. Sowohl Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer als
auch DB-Vorstand Infrastruktur Roland Pofalla haben sich in der Offentlichkeit dazu bekannt, dass die S-
Bahn Stuttgart Teil dieses Programms werden soll. Zuvor wurde bereits in einer Machbarkeitsstudie im
Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur empfohlen, den Einstieg in den Tech-
nologiewandel als eine von drei vorgeschlagenen MafRnahmen, die sich rasch auf die Aufnahmefahigkeit
der Strecken und auf die Qualitéat auswirken, mit der S-Bahn Stuttgart zu bewerkstelligen.

Die haushaltsrechtlichen Vorbereitungen fiir die Entwicklung eines entsprechenden Férderprogramms ,Di-
gitale Schiene Deutschland” sind auf Bundesebene angelaufen. Eine Unbedenklichkeitsbescheinigung des
Bundes, die eine Aufnahme der S-Bahn Stuttgart nach Start des Férderprogramms ermdglicht, auch wenn
bereits jetzt vertragliche Bindungen eingegangen werden, soll bis zur Sitzung des Verkehrsausschusses
vorliegen. Mit dem Start des Forderprogramms kann aus haushaltsrechtlichen Griinden erst im Jahr 2020
gerechnet werden. Die abschlieBenden Konditionen fur die Férderung werden dann erst fixiert sein. Ver-
tragliche Regelungen zum Ausbau der Infrastruktur kénnen erst mit diesem Wissen erarbeitet werden.

DB Netz versichert dem Land und der Region, dass bei einer gesicherten Finanzierung der Infrastruktur-
ausriistung eine Umsetzung der ETCS-Ausstattung erfolgt, um die aufgezeigten Potenziale fiir alle Betei-
ligten zu realisieren. In einem bisher zur Sitzung vorliegenden Schreiben soll diese Bereitschaft von DB
Netz zur Mitwirkung an der Einfiihrung von ETCS im S-Bahn-Netz dokumentiert werden.



Das Land unterstutzt die Einfuhrung der neuen Technologie im Eisenbahnnetz der Region Stuttgart gleich-
falls. Es beabsichtigt, zusatzlich zu den Mal3nahmen, die im eigenen Aufgabentragerbereich umgesetzt
werden sollen, als MaRnahmen zur Verbesserung der Luftreinhaltung folgende Verkehre durch eine Anhe-
bung der Beteiligung des Verbands Region Stuttgart an den Regionalisierungsmitteln des Landes um
0,8 % auf dann 9,9 % zu fordern:
e Langzugbildung in den Hauptverkehrszeiten.
e Durchbindung von 4 zusatzlichen S-Bahn-Zlgen je Stunde tber die Schwabstraf3e hinaus nach
Vaihingen.
e Weitere Durchbindung von 2 der 4 zusatzlichen S-Bahnen bis nach Béblingen.
o Verstarker-S-Bahnen entlang der S6 von Weil der Stadt bis nach Feuerbach wahrend der
Hauptverkehrszeiten.
e SchlieBung von Taktlicken im 15-Minuten-Takt-Angebot zwischen Herrenberg und Boblingen.

Die Erhohung der Beteiligung an den Regionalisierungsmitteln soll erstmals im Jahr 2021 wirksam werden.
Gleichzeitig beabsichtigt das Land, aus dem Landes-GVFG-Programm 47 Fahrzeuge mit einem Betrag
von insgesamt 106,2 Mio. € zu férdern. Die Forderung der Fahrzeuge erfolgt tiber den Verband Region
Stuttgart. Hierzu muss das Landes-GVFG entsprechend geandert werden. Soweit fir die Mal3nahmen zur
Verbesserung der Luftreinhaltung Infrastrukturverbesserungen vorgenommen werden mussen, die nicht
aus Bundesmitteln gedeckt werden koénnen, signalisiert das Land seine Bereitschaft, solche Mal3hahmen
mit 75 % der Kosten entsprechend den Regularien des Landes-GVFG zu finanzieren.

In einem Beschluss des Landeskabinetts, der bis zur Sitzung des Verkehrsausschusses gefasst werden
soll, ist vorgesehen, die Bereitschaft des Landes zur Unterstitzung der Einfihrung von ETCS Level 2 und
zur Verbesserung des S-Bahn-Verkehrs als Malinahme zur Verbesserung der Luftreinhaltung in der aus-
gefiihrten Weise zu dokumentieren. Gleichzeitig soll bis zur Sitzung des Verkehrsausschusses aus forma-
len Grinden auch eine entsprechende Unbedenklichkeitsbescheinigung fur die spéatere Aufnahme ins For-
derprogramm des Landes vorliegen.

Das Land knupft an die dargestellte Férderung folgende Erwartungen:

e Beteiligung des Verbands Region Stuttgart bis zu 12,5 Mio. € an den Kosten der Wendlinger Kurve
unter der Voraussetzung, dass sich die Region Neckar-Alb in gleicher Weise an den Baukosten betei-
ligt.

e Abstimmungsbereitschaft bei Entwicklung des S21-Fahrplans und Einarbeitung von Fahrplanreserven
in den S-Bahn-Fahrplan.

e Einigungsbereitschaft des Verbands Region Stuttgart bei Festlegung des VVS-Gesellschafteranteils
fur den Regionalzugpool im Verhéltnis zu den Einnahmeanteilen der Regionalziige am VVS-Einnah-
mepool.

e Ausgestaltung des Fahrplans der Verstarker-S-Bahnen auf der S6 als Sprintereinsatz.

e Bei den zusétzlichen VerkehrsverbesserungsmaRnhahmen der S-Bahn, die vom Land als MaRhahme
zur Luftreinhaltung zuséatzlich aus Regionalisierungsmitteln geférdert werden, erhalt das Land die
Fahrgeldeinnahmen, die nach den jeweiligen EZV-Regeln dem Verband Region Stuttgart zugeschie-
den werden.

e Gemeinsame Initiative im VVS im Sinne des OPNV-Paktes zur leistungsgerechten Zuscheidung von
Mehrerlésen in den Einnahmezuscheidungs- und Einnahmeaufteilungsverfahren (EZV/EAV), um die
Angebotsoffensive der S-Bahn stéarker durch die damit generierten Mehrerlése gegenfinanzieren zu
konnen.

¢ VRS und VM sind sich einig, dass bei den anstehenden Fahrplanabstimmungen eine erhéhte Kom-
promissbereitschaft notwendig ist, insbesondere
o bei den bestehenden Taktlagen, sobald Uiberregionale Ziele vorliegen und keine unzumutbaren

Kosten fiir den Verband zu erwarten sind,



o bei der Haltepolitik, insbesondere Akzeptanz von Haltausfallen bei Verdichtertakten, siehe S1
zwischen Bdblingen und Herrenberg,
o bei Einschrankungen fir die S-Bahn bei vorzeitiger IBN der NBS.
e Gemeinsame Akzeptanz von beidseitigen betrieblichen Einschrankungen durch die IBN des Projekts
~otuttgart 21 einschlielich einer interimsweisen Gaubahnflihrung. Dabei steht das Gesamtinteresse
aller Fahrgaste im Fern-, Regional- und S-Bahn-Verkehr im Vordergrund.

Zur Finanzierung der Fahrzeuge und zur Vorfinanzierung der Eigenbeteiligung von DB Regio an der Fahr-
zeugausstattung mit ETCS Level 2 und ATO GoA 2 ist die Aufnahme von Krediten in Héhe von 380,1 Mio.
€ durch den Verband Region Stuttgart vorgesehen. Am Ende der Vertragslaufzeit wird DB Regio die Fahr-
zeuge mit einem Restwert von 275 Mio. € ablésen, sofern der Verband Region Stuttgart die Fahrzeuge
nicht im Rahmen eines Wettbewerbsverfahrens einem anderen Betreiber zur Verfligung stellt. Weitere 64,5
Mio. € an Vorfinanzierung der ETCS-Ausstattung der Fahrzeuge wird ab 2026 bis Vertragsende zu gleichen
Teilen als Entlastung dem Bestellerzuschuss gegengerechnet.

II. Beschlussvorschlag

Der Verkehrsausschuss hat in seiner Sitzung am 23.01.2019 der Regionalversammlung empfohlen, fol-

genden Beschluss zu fassen:

1. Die Geschaéftsstelle wird beauftragt, mit DB Netz, der Projektgesellschaft S21 sowie dem Bundes- und
Landesverkehrsministerium die vertraglichen Voraussetzungen zum Einbau von ETCS in die Schie-
neninfrastruktur am Knoten Stuttgart zu schaffen und dem Verkehrsausschuss zur Beschlussfassung
vorzulegen.

2. Die Regionalversammlung beschlief3t
a. die Beschaffung und Bereitstellung von 58 ET 430 S-Bahn-Ziigen Uber die DB Regio fur das

S-Bahn-Netz Stuttgart fur 421,8 Mio. €, in die eine Landesférderung von rund 106 Mio. € einflief3t,
b. die Ausrustung der Stuttgarter S-Bahn-Flotte mit ETCS/ATO
c. und die damit in Verbindung stehende Verlangerung des Verkehrsvertrags um 4 Jahre.

3. Die Regionaldirektorin wird zur Umsetzung dieses Beschlusses gemaR Ziffer 2 a bis ¢ beauftragt, den
Nachtrag zum Verkehrsvertrag entsprechend des den Mitgliedern der Regionalversammliung mit
Schreiben von 25.01.2019 zugegangenen Entwurfs abzuschlielen und den Vertragsschluss entspre-
chend im Europédischen Amtsblatt bekannt zu machen.

4. Die Regionalversammlung nimmt davon Kenntnis, dass dadurch die durchschnittliche jahrliche Mehr-
belastung der Umlage von 2021 bis 2031 nach derzeitigem Stand um 11 bis 12 Mio. € steigt.

5. Die Geschéftsstelle wird beauftragt, die zur Finanzierung der Malinahmen erforderlichen Forderan-
trage und Fordervereinbarungen zu stellen bzw. abzuschlieRen.

6. Die Regionalversammlung stellt vorbehaltlich weiterer Details die finanzielle Beteiligung an der grof3en
Wendlinger Kurve bis zu einem Betrag von maximal 12,5 Mio. € in Aussicht. Voraussetzung dafur ist,
dass sich die Region Neckar-Alb in gleicher Hohe beteiligt.



