
Anhang
Gemeindeübersichten
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Legende

Vorzug Variante

 12,7 km 14,3 km

17–36 Mio. € 15–32 Mio. €

2,8 Mio. €/km 2,2 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C

100 % 100 %
11+67+21 1+82+1779+25+1 79+37+113+32 22+37

Art der Maßnahmen in %
Ausbaulängen der drei Maßnahmenkategorien:
• Verkehrsrechtliche Anordung: bspw. Änderung einer 

Straße im Mischverkehr zur Fahrradstraße
• Umbau: bspw. wird eine bestehende Straße verbreitert
• Neubau: wenn auf dem Streckenabschnitt noch keine 

straßenbauliche Anlage besteht

Qualitätsstandards in %
Anteil der Qualitätsstandards in drei Abstu-
fungen an der gesamten Radschnellverbin-
dung:
• A: Radschnellwegstandard
• B: reduzierter Standard
• C: Zielstandard RadNETZ

Verlustzeiten in s/km
Bezogen auf den Gemeindeabschnitt mit 
Grenzwerten:
• außerorts: 15 s/km
• innerorts: 30 s/km

Auswertung der Routengegenüberstellung
• Ist ein Aspekt rot gekennzeichnet, wirkt 

er sich positiver aus als auf der gegen-
übergestellten Route und bekommt einen 
Punkt

• Es können maximal elf Punkte erlangt 
werden

Die Gemeindeübersichten zeigen die untersuchten Routenverläufe und die  
Einteilung der Routen in Vorzug, Variante und Ergänzung. Die Kenndaten  
der Vorzugsroute und der Routenvariante werden in einer Grafik einander  
gegenübergestellt.
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

ABC

Routenvariante

RadNETZ BW

Gewerbegebiete

Wohngebiete

Gemeindegrenze Kennung

Vorzugsroute

Ergänzungsroute
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Vorzugsroute

Die Vorzugsroute verläuft in Ehningen westlich 
der A81 und führt über den Diezenbrunnen sowie 
land- und forstwirtschaftliche Fläche bis an das 
Gewerbegebiet Hulb und dort nördlich bis zum 
Daimler-Knoten. Hier laufen die Routen der Rad-
schnellverbindung zusammen. Der Daimler-Kno-
ten bildet einen strategisch wichtigen Kreuzungs-
punkt für die Radschnellverbindung.

In Richtung Süden wird die Vorzugsroute durch 
die Hulb über die Heinkelstraße auf die Südsei-
te der Stadt geleitet und knüpft an die Tübin-
ger Straße an. Diese Verbindung ist aufgrund 
der Herstellung einer Unterführung unter den 
Bahngleisen nur mit viel Aufwand herstellbar. Zu-
dem greift sie im weiteren Verlauf in bestehende 
Eigentumsverhältnisse ein. Von Seiten der Stadt 
Böblingen wurde diese Route vorgeschlagen und 
als machbar bewertet.

Routenvariante

In Böblingen verläuft die Variane in Ost-West-
Richtung auf dem geplanten RadNETZ BW. Mög-
lich wäre auch, ab der Schlotterbeckstraße paral-
lel zum RadNETZ verlaufend die Route über den 
Bahnhof Böblingen und den Goldberg zu führen. 
Im Bereich Panzerstraße/Römerstraße ließe sich 
auch der Sandweg, als topografisch günstigere 
Variante, als abkürzende Verbindung zwischen 
der Stuttgarter Straße und der Römerstraße 
verwenden.

Als Durchfahrung durch das Gewerbegebiet Hulb 
wird als Variante der parallel zur Heinkelstraße 
verlaufende renaturierte Aischbach genannt.

Böblingen

Anmerkungen

• Die Routenverläufe sind in ihrer Bewertung 
beinahe gleichwertig.

• Die Vorzugsroute hat geringere Verlustzeiten 
als die Routenvariante.

• Die Auswahl der Vorzugsroute orientiert sich 
am übergeordneten Gesamtverlauf der Rad-
schnellverbindung.

• Am Daimler-Knoten entsteht ein wichtiger 
Kreuzungspunkt für die Routen der Rad-
schnellverbindungen.

• Bei der Variante durch die Stuttgarter Straße 
ist anzunehmen, dass durch Knotenpunkte die 
Verlustzeiten höher sind, als hier angenom-
men.

• Es ist anzunehmen, dass in der Stuttgarter 
Straße die Durchsetzung der Führungsformen 
im Qualitätsstandard aufgrund des Bestandes 
schwieriger ist.

Vorzug Variante

 13,7 km 14,3 km

19–24 Mio. € 15–31 Mio. €

1,8 Mio. €/km 2,2 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C

100 % 100 %
7+68+25 1+83+1779+25+7 79+37+112+27 22+37
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

BOE
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Ditzingen

Vorzugsroute

Die Kläranlage an der Glems ist der Ausgangs-
punkt der beiden Routenführungen. Das Ziel der 
Vorzugsvariante ist, das Zentrum von Ditzingen zu 
erreichen und bestehende Arbeitsplatzstandorte 
einzubinden. 

Sie führt entlang der Tonmühle und auf die Cal-
wer Straße. Auf einem Radfahrstreifen führt die 
Route direkt ins Zentrum von Ditzingen und pas-
siert dabei die Arbeitsstandorte Thales Deutsch-
land und Trumpf GmbH. Sie folgt der bestehen-
den RadNETZ-Konzeption.

Sie erschließt die innerstädtischen Wohnbau-
gebiete nördlich der Bahntrassen und wird in 
Richtung Schloss über die Gartenstraße fortge-
setzt. Über die Münchinger Straße und anschlie-
ßend die Korntaler Straße führt sie nordwestlich 
in Richtung Korntal-Münchingen und setzen sich 
auf landwirtschaftlichen Wegen fort. 

Anmerkungen

• Die Routenverläufe erhalten in ihrer Auswer-
tung ein gleichwertiges Ergebnis.

• Die Auswahl der Vorzugsroute orientiert sich 
am übergeordneten Gesamtverlauf der Rad-
schnellverbindung.

• Da die Variante im Außengebiet verläuft, kann, 
aufgrund geringerer baulicher Einschränkun-
gen, mehr Strecke in einem hohen Standards 
ausgeführt werden.

• Obwohl die Vorzugsroute innerstädtisch ver-
läuft, liegt sie in der Kostenschätzung unter 
den Werten der Routenvariante.

Routenvariante

Die Alternativroute verfolgt eine nördliche Umge-
hung der innerstädtischen Lage über verschiede-
ne landwirtschaftliche Weg. Sie führt am Stadion 
und dem Spielplatz an der Lehmgrube vorbei.

Die beiden Routenverläufe treffen sich wieder im 
Nordosten von Ditzingen.

Vorzug Variante

 5,3 km 6,7 km

5–6 Mio. € 9 Mio. €

1,1 Mio. €/km 1,4 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

kreuzungsfrei

kreuzungsfrei

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 1+50 6+1
100 % 100 %

37+55+7 6+91+331+13+1 55+1+1

100 % 100 %
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

DIT
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Ehningen

Vorzugsroute

Die Vorzugsvariante führt südlich von Ehningen 
entlang der Bundesstraße an der Innenstadt 
vorbei. Die Streckenführung des RadNETZ Ba-
den-Württemberg wird dabei aufgenommen und 
für den Radschnellwegstandard ergänzt und 
ausgebaut.

Die südliche Route trifft auf den Unternehmens-
standort von IBM, erstreckt sich weiter über die 
Würm und biegt ein in die Waagstraße und die 
Goethestraße, um weiter entlang der Bundesstra-
ße in Richtung Böblingen zu führen.

Am Ortsausgang Ehningen biegt sie links in die 
Sindelfingerallee in den Wald ein.

Routenvariante

Die Alternative führt über den nördlichen Ab-
schnitt von Ehningen entlang eines land- und 
forstwirtschaftlichen Weges, der parallel zur 
nord westlichen Randstraße verläuft. Es ist über-
wiegend ein gemischter Zweirichtungsradver-
kehr, der auf der westlichen Seite der Bahntras-
sen die Stadt umschließt.

Die Streckenführung wechselt auf die Bühlallee 
als Fahrradstraße innerorts, die den S-Bahnhof 
Ehningen, den Kindergarten Bühlallee und das 
nördliche Neubaugebiet durchquert.

Anschließend verläuft sie auf dem Eschbachweg, 
wo sie auf die Vorzugsroute trifft.

Anmerkungen

• Die Vorzugsroute orientiert sich am RadNETZ, 
um keine parallel verlaufende konkurrierende 
Radverbindung herzustellen.

• Die Synergieeffekte der beiden Radkonzepte 
sollen in weiten Teilen ausgenutzt werden.

• Die Vorzugsroute orientiert sich zudem stär-
ker am Nutzerpotenzial, das von der IBM 
GmbH ausgeht (künftig entstehen hier zusätz-
lich 4.000 Arbeitsplätze).

Vorzug Variante

 5,0 km 5,5 km

8 Mio. € 8 Mio. €

1,6 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 19+100 5+15
100 % 100 %

10+68+21 25+54+2119+13+7 43+1+1
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

EHN
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Gärtringen

Vorzugsroute

In Gärtringen erfolgt die Routenführung der 
Radschnellverbindung weiterhin parallel zur 
Bahntrasse. Die Vorzugsvariante biegt vor dem 
Hotel „Bären“ in den Seitenweg Gäubahn par-
allel zu den Bahntrassen ein. Für die Erfül lung 
des Qualitätsstandards ist ein Neubau dieses 
Routenabschnitts notwendig. Sie führt weiter 
auf der bestehenden Infrastruktur des RadNETZ 
in Richtung S-Bahnhof Gärtringen und über die 
Stuttgarter Straße auf den Bahn hofsvorplatz. Die 
westlich gelegenen Wohn gebie te von Gärtringen 
befinden sich im Ein zugs bereich des Radschnell-
wegs und hierzu wird das Industriegebiet auf 
der anderen Bahnt rassenseite mit Kühne+Nagel 
und anderen Unternehmen für Berufspendler 
erschlossen. Die direkte Route inmitten Gärtrin-
gens ist für die Radschnellverbindungs konzeption 
von erhöhter Bedeutung aufgrund des erhöhten 
Nutzerpotenzials, der Verknüpfungs- und Um-
stiegsmöglichkeiten des ÖPNV-Netzwerks und 
der Einbindung lokaler Unternehmen in eine um-
weltfreundliche verkehrliche Erreichbarkeit.

Der gemischte Zweirichtungsradweg am Rohr-
weg trifft am nördlichen Ende der Wohnbaugebie-
te Gärtringens auf einen bestehenden land- und 
forstwirtschaftlichen Weg, der eine direkte Ver-
knüpfung entlang der Bahntrassen in Richtung 
Ehningen schafft.

Routenvariante

Die Alternativroute führt weiter die Daimlerstra-
ße bergab und endet an der Grabenstraße und 
den anliegenden Versorgungseinrichtungen. Hier 
trennen sich die Routenführung der Alternativ- 
und der Vorzugsvariante.

Im Unterschied zu der parallel zur Bahntrasse 
verlaufenen Vorzugsroute unterquert die Alterna-
tivroute entlang der Stuttgarter Straße die Bahn-
trasse und führt kurz hinter der Brücke auf die 
Max-Planck-Straße durch das Industrieviertel. 
  

Anmerkungen

• Die Vorzugsroute erreicht in der Auswertung 
die höchste Punktzahl.

• Sie unterscheidet sich in den Qualitätsstan-
dards nur geringfügig von der Variante, ist 
aber bei den geringeren Verlustzeiten im 
Vorteil.

Vorzug Variante

 1,5 km 1,8 km

2 Mio. € 2–3 Mio. €

1,3 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 1+24 1+100
100 % 100 %

16+64+20 40+34+267+7+1 13+7+1

kreuzungsfrei kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N
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Vorzugsroute

In Herrenberg wurde als Startpunkt der Knoten-
punkt Benzstraße/Stuttgarter Straße gewählt. 
Grund hierfür war die Möglichkeit einer direkten 
Verbindungsmöglichkeit nach Nufringen und 
die Anbindung an den überregionalen Kult.Tour.
Radweg. Die Route verläuft auf dem RadNETZ 
Baden-Württemberg.

Die Route folgt der Stuttgarter Straße in Richtung 
Norden als Fahrradstraße. Sie quert den Knoten-
punkt gegenüber der ehemaligen Polizei schule. 
Anschließend verläuft sie auf land- und forstwirt-
schaftlichen Wegen im leichten Anstieg bis nach 
Nufringen

Herrenberg

Anmerkungen

• Keine Variante, um die Synergieffekte des 
RadNETZ BW zu nutzen.

• Die Vorzugsroute erfüllt alle Qualitätsstan-
dards.

• Zu klären ist der visuelle Einstieg in die Rad-
schnellverbindung.

• In Herrenberg ist auf die Radschnellverbin-
dung hinzuweisen und mit dem lokalen Rad-
wegenetz anzuschließen.

Vorzug Variante

 1,9 km

2 Mio. €

1,3 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 1+24
100 % 100 %

41+59+17+7+1
kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N
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Holzgerlingen

Die Stadt Holzgerlingen wird von Böblingen aus 
entlang der B464 über einen land- und forstwirt-
schaftlichen Weg erreicht. Die Routenverläufe 
trennen sich hier in die Vorzugsvariante westlich 
der Bahntrasse und die Alternativroute östlich 
davon.

Vorzugsroute

Die Vorzugsvariante unterquert die B464 auf 
Höhe des Ruhesteinwegs und führt in das Ge-
werbegebiet von Holzgerlingen.Der landwirt-
schaftliche Weg mündet nach einem Kreisverkehr 
auf die neugebaute Olgastraße und erschließt die 
neuentstandenen Wohnbaugebiete. Die Misch-
verkehrsstraße führt auf das Autohaus Weippert 
zu und wird auf einem landwirtschaftlichen Weg 
fortgesetzt, der westlich von Holzgerlingen die 
Altdorfer Straße (L1184) kreuzt. Der Feldweg folgt 
der B464 parallel und wird an einen neugebauten 
Streckenabschnitt über die B464 geleitet, wo er 
auf die Alternativroute trifft, die aus dem Stadtge-
biet in Richtung Haltestelle Buch der Schönbuch-
bahn führt. Beide Routenverläufe verbinden sich 

westlich der Bahntrasse und setzen ihren Weg als 
Vorzugsvariante in Richtung Weil im Schönbuch 
fort.

Routenvariante

Im  Unterschied zur Vorzugsvariante setzt die 
Alternativroute nach der Aufteilung im nördlichen 
Teil Holzgerlingens den Ruhesteinweg fort und 
zieht sich parallel zur Schönbuchbahn weiter. 
Die Topografie ist leicht geneigt bis zum Bahnhof 
Holzgerlingen und mündet am Parkplatz auf die 
Bahnhofstraße. Diese kreuzt die Altdorfer Straße 
und setzt sich fort auf der Schönbuchstraße, die 
als 30er-Zone den Radverkehrsstandards ent-
spricht. Die Alternativroute birgt durch die direkte 
Nähe zum Innenstadtzentrum Holzgerlingens und 
die anliegenden Wohnbaugebieten ein erhöhtes 
Nutzerpotenzial für die weitere Radverkehrs-
konzeption. Mit der südlichen Fortführung des 
Routenverlaufs wird das Gewerbegebiet an der 
Tübinger und der Max-Eyth-Straße erschlossen.

Anmerkungen

• Die Vorzugsvariante erfüllt die höheren Qua-
litätsstandards, da sie im Großteil außerorts 
auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen 
verläuft.

• Die innerörtlich verlaufende Variante wird 
aufgrund des Bestandes schwieriger herzu-
stellen sein.

• Insbesondere ist zu klären, ob die Knoten-
punkte wie vorgeschlagen für den Radverkehr 
vorrangig zu gestalten sind.

Vorzug Variante

 5,7 km 5,0 km

6 Mio. € 3 Mio. €

1 Mio. €/km 0,7 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 20+1 8+34
100 % 100 %

38+55+6 36+37+143+1+1 25+19+1

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N
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Vorzugsroute

Die Vorzugsroute knüpft in etwa an der L1114 an 
die Routenführung von Ditzingen an. Dort verläuft 
sie weiterhin auf land- und forstwirtschaftlichen 
Wegen unter der Bahnanlage der R61 hindurch. 
Das Ziel der Route ist das Gewerbegebiet an der 
Siemensstraße im Osten von Münchingen.

Die Vorzugsroute knickt früh über einen unbefes-
tigten Feldweg ab, um die Strecke bis zur Stutt-
garter Straße am Gewerbegebiet abzukürzen.

Korntal-Münchingen

Anmerkungen

• Die Anbindung an das Radschnellverbin-
dungsnetz von Ludwigsburg ist zu definieren.

• Nach aktuellem Stand endet die Radschnell-
verbindung von Ludwigsburg in etwa an der 
B10 hinter dem Gewerbegebiet Münchingens.

• Weiterhin ist es möglich, die Radschnellver-
bindung an Korntal anzubinden.

Routenvariante

Die Routenvariante verläuft bis nach der Bahnan-
lage auf der Vorzugsroute und biegt weiter östlich 
nach Norden ab, um nach Korntal zu führen. Im 
weiteren Verlauf dieses Weges ist der Bahnhof 
von Korntal erreichbar.

Vorzug Variante

 2,3 km 2,6 km

4 Mio. € 5 Mio. €

1,8 Mio. €/km 2 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 18+1 1+23
100 % 100 %

1+56+34 1+24+7619+1+1 19+1+1

kreuzungsfrei

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.
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Vorzugsroute

Die Route verläuft in der Gemeinde Leonberg 
komplett auf der RadNETZ-Route tangential im 
Norden der Stadt Leonberg von Silberberg durch 
das Landschaftsschutzgebiet Glemstal, am Leon-
berger Bahnhof entlang und an Höfingen vorbei 
bis an die Gemeindegrenze von Ditzingen im 
Landkreis Ludwigsburg.

Es ist anzumerken, dass es im Bereich des 
Glemstals zu unterschiedlichen Zielkonflikten 
kommen kann. Einerseits kann erhöhter Radver-
kehr die Amphibienwanderung beeinträchtigen. 
Andererseits ist darauf zu achten, auch in Ab-
stimmung mit anderen Projekten, den Konflikt 
zwischen Fuß- und Radverkehr zu entschärfen.

Routenvariante

Die Variante knüpft an die von Renningen kom-
mende Alternative an und erreicht das Stadtge-
biet Leonbergs am Kreisverkehr zur Renninger 
Straße. Von hier aus führt ein langer Anstieg hoch 
zum Gewerbegebiet an der Brennerstraße.

Wieder Richtung Osten verläuft sie auf der Bren-
nerstraße, der Eltlinger Straße bis zum Ortsaus-
gang auf der Stuttgarter Straße. Aufgrund der 
beengten Bestandssituation können für den Rad-
fahrer durchgehend keine entsprechend hohen 
Qualitätsstandards hergestellt werden. Zudem 
behindern zahlreiche Knotenpunkte das flüssige 
Vorankommen.

Leonberg

Anmerkungen

• Die Variante stellt sich in den Daten als vor-
teilhaftere Route dar.

• Es ist zu beachten, dass für die Variante die 
Knotenpunkte bei der Ortsdurchfahrt sowohl 
in den Verlustzeiten als auch bei den Kosten 
nicht mit einberechnet wurden.

• Die Vorzugsvariante verläuft weitestgehend 
flach und kreuzungsfrei.

Vorzug Variante

 9,5 km 7,8 km

10 Mio. € 4 Mio. €

1,1 Mio. €/km 0,6 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 13+40 1+7
100 % 100 %

29+46+24 29+71+167+7+1 19+43+7

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

LEO
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Magstadt

Vorzugsroute

Die Vorzugsroute ist als Ortsdurchfahrt konzi-
piert. Sie verläuft von Renningen kommend auf 
der alten Bundesstraße westlich des Rankbachs. 
Über die Renninger Straße führt sie über den 
Marktplatz. 

Zwei Varianten ermöglichen hier eine Umfahrung. 
Eine teilweise Umfahrung kann über die Pfarr-
straße erfolgen. Eine vollständige ist über die 
Maichinger Straße und Bachstraße möglich. Über 
die Alte Stuttgarter Straße an der Festhalle vorbei 
wird die Vorzugsroute entlang der Sindelfinger 
Straße geführt. Ergänzende landwirtschaftliche 
Wege führen zur Nachbargemeinde Sindelfingen.

Durch das Siedlungsgebiet wird die Radschnell-
verbindung überwiegend auf der Fahrbahn ge-
führt. 

Anmerkungen

• Die Vorzugsroute ist für die Radfahrer auf-
grund der innerörtlichen Lage besser erreich-
bar.

• Zudem kann der Radverkehr hier zur Ver-
kehrsberuhigung beitragen und den lokalen 
Einzelhandel stärken.

• Es können punktuell Konflikte mit dem ru-
henden Kfz-Verkehr am Fahrbahnrand entste-
hen.

• Die Ortsumfahrung ist durch eine starke To-
pografie geprägt.

• Unter Berücksichtigung des weiteren Rou-
tenverlaufs in Maichingen stellt die Variante 
einen Umweg dar.

Vorzug Variante

 4,5 km 4,5 km

2 Mio. € 4 Mio. €

0,4 Mio. €/km 0,9 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 7+12
100 % 100 %

16+1
46+54+1 5+95+119+1+13 37+1+1

Routenvariante

Die Variantenroute sieht eine Ortsumfahrung vor. 
Dazu verläuft die Route westlich des Siedlungs-
körpers unter der Bahntrasse am Schützenhaus 
vorbei. Die Führung erfolgt hierbei über land-
wirtschaftliche Wege. Der Südtangente folgend, 
erreicht die Route entlang der L1185 die Sindel-
finger Gemarkung.

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

MAG
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Malmsheim (Renningen)

Vorzugsroute

Die Stadt Malmsheim im Gemeindegebiet Ren-
ningen wird von Weil der Stadt über einen land- 
und forstwirtschaftlichen Weg angebunden, der 
für die Radschnellverbindungsstandards erwei-
tert wird. Die Konzeption der Vorzugsvariante ori-
entiert sich dabei am RadNETZ Baden-Württem-
berg und führt parallel entlang des Rankbachs 
und des Westerfelds. Der Radschnellweg erreicht 
das Zentrum Malmsheim von Nordwesten über 
die Schöckengasse. 

Die Vorzugsvariante knickt nördlich in die Bach-
straße ab. Sie überquert den Rankbach und bin-
det weitere Wohnbaugebiete an die Radschnell-
wegskonzeption an. Die Route erreicht entlang 
entstehender Neubaugebiete das nördliche 
Industriegebiet von Renningen. Das Robert Bosch 
Zentrum befindet sich nördlich des Radschnell-
wegs und liegt somit in der näheren Erreichbar-
keit der Konzeption. 

Anmerkungen

• Die Ergänzungsroute verläuft südlich der 
Bahngleise – damit ist die Route von den 
Wohn- und Gewerbegebieten nördlich der 
Gleise weitestgehend abgeschnitten.

Vorzug Variante

 4,8 km

7 Mio. €

1,4 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C

100 % 100 %

1+12
15+85+125+13+1

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N
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Nufringen

Vorzugsroute

In Nufringen führt der Radschnellweg auf dem 
bestehenden RadNETZ Baden-Württemberg von 
Herrenberg nach Ehningen. Die südliche Be-
fahrung der Strecke von Herrenberg erfüllt die 
Kriterien des Standards für Radschnellverbindun-
gen und wird durch einen Zweirichtungsverkehr 
ergänzt. Die Vorzugsroute wird südöstlich der 
Innenstadt Nufringens über den Wiesengrund 
geführt und verläuft in unmittelbarer Nähe der 
S-Bahnstation Nufringen, die Anschluss nach 
Sindelfingen, Böblingen und Stuttgart bietet. 
Eben diese Anbindung an die regionale Netz-
struktur ist für Pendler aus der Region entschei-
dend und ein Kriterium für die Routenfindung.

Die Route führt weiter durch das Wohngebiet 
Wiesengrund, das zwischen den Bahntrassen und 
der B14 liegt, und erschließt die Grundschule und 
die Schwabenlandhalle. Zur Umsetzung der Rad-
schnellverbindungskonzepts wird die bestehende 
Straße zu einer Fahrradstraße umgewidmet.

Sie führt auf der Rohrauer Straße unter dem 
Bahndamm in Richtung Rathaus Nufringen und 
trifft dann wieder auf die Strecke des RadNETZ 
Baden-Württemberg. Durch den Wechsel der 
Bahntrassenseiten werden die Hauptwohngebiete 
Nufringens an den Radschnellweg angebunden 
und Nutzerpotenziale erhöht. Die Route führt 
weiter in Richtung Norden über den Alten Gär-
tringer Weg entlang der Bahntrassen. Der Weg 
mündet in die Robert-Koch-Straße östlich des 
Industriegebietes von Nufringen. Dies entspricht 
einer direkten Routenführung nach Gärtringen.

Routenvariante

Sofern die Planung und Erweiterung der B14 
weiterhin erfolgt, bietet sich eine Ergänzung mit 
einem Radschnellweg als Alternativroute zum 
Wiesengrund an.

Vorzug Variante

 3,2 km 3,3 km

2 Mio. € 5 Mio. €

0,6 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 38+11 20+16
100 % 100 %

71+29+1 47+22+3119+1+13 37+1+1
Anmerkungen

• Die Empfehlungen zur Führungsform sind aus 
intensiven Gesprächen vor Ort mit den Nut-
zern und Anwohnern entstanden.

• Eine südliche Anbin dung von Herrenberg 
erscheint plausibel auf grund der kostengüns-
tigen Umsetzung und einer zeitlich verlustar-
men Durchführung.

• Diese Durchführung ist aufgrund der Schule 
und des Wohngebietes auch in der Kritik, da 
Nutzerkonflikte durch Querungen von Schü-
lern be- und entstehen.

• Die Gemeinde Nufringen priorisiert eine von 
Herrenberg kommende Radschnellverbindung 
entlang der B14.
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.
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Vorzugsroute

Die Vorzugsroute kommt aus Magstadt über die 
land- und forstwirtschaftlichen Wege östlich von 
Renningen. Am nordöstlichen Rand von Rennin-
gen laufen die Stränge der Achse II und III zusam-
men. Richtung Leonberg geht die Vorzugsroute 
über Silberberg nach Leonberg ab. Sie verläuft 
hier weiterhin auf land- und forstwirtschaftlichen 
Wegen. In Richtung Westen verläuft sie als Fahr-
radstraße auf der Keltenstraße bis zur Ruteshei-
mer Straße, kreuzt dort nördlich die Bahngleise 
und führt dann weiter Richtung Westen am Bahn-
hof Renningen vorbei.

Die anknüpfende Verbindung nach Malmsheim 
wird auf der jeweiligen Gemeindeübersicht be-
schrieben.

Routenvariante

In der Variante verläuft die Route Richtung Nor-
den weitestgehend am Stadtkörper von Rennin-
gen. Der Routenverlauf ist im Vergleich zur Vor-
zugsroute nicht so direkt und führt zudem über 
die Höfe land- und forstwirtschaftlicher Betriebe.

Als alternative Verbindung Richtung Westen wird 
die Route südlich von Renningen auf der künfti-
gen Südumfahrung zum Bahnhof Renningen Süd 
geführt. Von hier aus verläuft sie weiter entlang 
der B295 nach Weil der Stadt über hügeliges 
Terrain.

Renningen

Vorzug Variante

 6,3 km 8,6 km

7 Mio. € 1-11 Mio. €

1,1 Mio. €/km 1,3 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 7+17 12+1
100 % 100 %

7+93+1 1+100+143+13+1 67+1+1
Anmerkungen

• Die Vorzugsroute wird direkter geführt als 
die Variante und erschließt sowohl Wohn- als 
auch Gewerbegebiete. 

• Die Vorzugsroute orientiert sich am Gesamt-
verlauf der Radschnellverbindung.

• Zudem stellt sie sich in der Punkteauswer-
tung auch etwas besser dar.

• Die Integration der Radschnellverbindung 
in der Südumfahrung bei der Variante ist zu 
prüfen.

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.

N

REN



121

Sindelfingen

Vorzug Variante

 10,6 km 12,3 km

16–20 Mio. € 11-12 Mio. €

1,7 Mio. €/km 0,9 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 5+25 9+38
100 % 100 %

25+38+37 49+57+1070+1+1 65+10+10

Vorzugsroute

Ausgehend vom Knotenpunkt Böblinger Straße/
Gottlieb-Daimler-Straße, verläuft die Vorzugs-
route Richtung Norden und Richtung Osten zum 
künftigen Autobahndeckel der A81.

Richtung Norden führt sie parallel zum Merce-
des-Benz-Werk Sindelfingen. Hier wird eine 
gewerbliche Gebietsentwicklung verfolgt, in 
das sich die Radschnellverbindung integrieren 
könnte. Es wird vorgeschlagen, sie anschließend 
parallel zur Konrad-Adenauer-Straße zu führen. 
Hier sind aktuell keine Rad- oder Gehwegeinfra-
strukturen im Bestand.

Die Vorzugsroute zur A81 folgt der Käsbrünnle-
straße und anschließend der IBM-Straße. Von 
dort könnte die Radschnellverbindung über eine 
neu zu bauende Rampe ggf. auch auf die Ober-
fläche der neuen A81–Einhausung gelangen. Im 
Idealfall ist auf diesem Abschnitt eine selbststän-
dige Führung bzw. eine Fahrradstraße möglich.

Routenvariante

Die Variante könnte in Richtung Norden parallel 
zum Gleiskörper auf einer selbstständig geführ-
ten Trasse als kombinierter Geh- und Radweg 
verlaufen. Aufgrund des hohen zur erwartenden 
Fußgängeraufkommens ist diese Verbindung 
unattraktiv. Ebenfalls lässt sie sich nicht auf den 
Radschnellwegstandard ausbauen.

Anmerkungen

• Die Vorzugsvariante erfüllt die höheren 
Qualitätsstandards, da sie im Großteil neu 
hergestellt wird (parallel zu Konrad-Adenau-
er-Straße, Autobahndeckel A81).

• Entsprechend hoch sind die Investitionskos-
ten.

• Die Routenvariante in Maichingen kann nur 
in einem reduzierten Standard hergestellt 
werden.

• Eine genauere Darstellung der Führungs-
möglichkeiten findet sich bei den Fokus-
bereichen in der Machbarkeitsstudie.



122

Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.
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Weil der Stadt

Vorzugsroute

Die Radschnellverbindung beginnt am Bahnhof 
von Weil der Stadt. Auf der Daimler-Straße führt 
die Route innerörtlich durch das Gewerbegebiet 
von Weil der Stadt über die Josef-Beyerle-Straße, 
um nördlich davon auf einen land- und forstwirt-
schaftlichen Weg Richtung Malmsheim zu kom-
men. Am Rande des Industriegebietes überquert 
der Weg die Würm. Die Topografie wird bewegter 
und die Route führt überwiegend durch forst- und 
landwirtschaftliche Flächen.

Vorzug Variante

 1,5 km 2,5 km

2 Mio. € 3-4 Mio. €

1,3 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

20 % 20 %

100 % 100 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 1+1 1+34
33+67+1 1+100+113+1+1 19+7+1

Anmerkungen

• Die Vorzugsroute bietet einen besseren 
Einstieg, da sie am Bahnhof beginnt und 
anschließend noch über Malmsheim nach 
Renningen führt.

• Auch in der Punkteauswertung stellt sie sich 
etwas besser dar, auch wenn sie weniger zum 
A-Standard der Gesamtroute beiträgt.

Routenalternative

Die Alternativroute beginnt im südöstlichen Teil 
von Weil der Stadt bei der Leonberger Straße und 
führt über einen Anstieg parallel zur B295 in den 
südlichen Teil von Renningen.

kreuzungsfrei

kreuzungsfrei

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.
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Vorzugsroute

Von Holzgerlingen kommend verläuft die Vor-
zugsroute rein auf land- und forstwirtschaftlichen 
Wegen. Es gibt keine entsprechende Variante in 
Weil im Schönbuch.

Weil im Schönbuch

Vorzug Variante

1,2 km

2 Mio. €

1,7 Mio. €/km

15s/km

30s/km 30s/km

15s/km

100 % 100 %

20 % 20 %

Qualitätsstandard in % Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

Verlustzeiten in s/km auf Gemeindeabschnitt

Kostenspanne

außerorts

innerorts

Kosten pro km

Art der Maßnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Länge

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Neubau

A

B

C 1+1
1+50+113+1+1

Anmerkungen

• Ein Ausbau der Route ist nur unter einem 
erhöhten Radfahrpotenzial in Betracht zu 
ziehen.

• Insbesondere der Umbau von Bahnübergän-
gen als Umlaufsperren ist nur unter einer 
beträchtlichen Steigerung der Nutzerzahlen 
vorzusehen.

kreuzungsfrei

kreuzungsfrei
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Überschrift

Illaccum eos quam ium, sunt ente cus eum es-
tiscium reprem id mil ipsam nonsedit, qui non ea 
sitassit pelit veles nonemod most ped quo blatqui 
sequas dis pro mos ipsum sequata quodit placcae 
voloris et fuga. Ut vel minulpa rchitionet ut expel 
magnia abo. Abor suntium quaspiendae illabor 
empernam as doluptatio bearumquost omniae 
vollatem comnita dolor sum ut quatemos unt 
eaqui dolut quossum fuga. Erro volorupta consed 
enestibus, tem con nim sum eos re nusam expe-
di cum imollup taerum quo blates aut repel mil 
esequi quassequi optaerianto omnis aut quaeperi 
auditatiatur andes quaeper speriamet, quunt.
Um, volupti verum derita posanis sinihil ipsan-
dam utemqui aut fugia alis denit pratis aut mo-
lupti cust, omnit et qui at qui corrunt verianis 
natiis doluptatem nulpa a conseque et, cus, offic 
to beratet veliaecaeped es di is aceatem sin no-
sam, odi conserepta nus molupicil estota comnis 
doluptas si susapietur sitaquasit facesto tasperio. 
Xersper itatatem apicili animin rero mollupiduci 
offic to beari cus.
Lent. Idi optibus. Ximos nulparum quam harum re 
eicit, occatem. Itatam quasi quia quisque dolore 
num esequi quam eatintiusam, te niminve llupta 
ni blantia veliquam nus entur accum et, que inim-
per chiliqui ipid qui sume dolendae delis si ilibus 
reped maionsed quamet, omni del ium re, viditat 
laudi utatis reptaquis aditis deroris mo esequi-
am am ressi consequatium voloreri dolectio. Et 
quos adiciae nessiminvel exerae. Ad ex explab 
iliquis doluptate. At et ma cor aces estiorestio 
mod maximagnimpe offic tem nihicidi bla is ut ma 
sent lam quid maio. Ut eos eumquaest autenihil 
eos et ut eate minimin perunt volupta cum dolo-
re sum incil isciduciate pernam voluptate quas 
nonsero et ipsame maiorio nsequi bea inulpa non 
comnis expla conse is et audandi tatiunt venim 
adicaer chicimi, voluptate nia quia aute nectur aut 
estem quiderio eatibus, officii storest audae. Ut 
fugit parchitas mi, adit qui offic tem quisci denim 
earument, et rem inus dita quae nonseque prem 
voluptur acculla borenditio. Im que volorem ever-
ferrum non repta sum es conse voluptasitas sam 
quid que voluptius, ut landitat eat qui si nobis am, 
serum, tet pro tota sunde conet volorepuda esse-
que nissitem faceatia sum as aut facepud andist, 

nesti repuditi alia adit oditis eicabor moloreperio 
tecturem sitium quiditemped qui arum estiissit 
escium que nos mi, samusdae qui volest et omnis 
experae qui cor re el moluptium voluptas et expe 
assit eos essum, quuntur, qui tem quam quam, 
quae labori ut verio temporepudit a sus voluptas 
as everfero odis essenis aliquas digendent unt 
escid mod exeri debitae nus aut volorro dolupta 
tinctae rumquo eum quaecearchil eate que con 
evel ipicil ex eum is eum rerum hitatur, cor as 
sequibusdae. Ibust utas quam atecabo rporest 
vit rem quassim quatur, volupta coria con pererib 
usandi des incid que la nonet asint untur maxi-
mus dis eost evelectis re et fugit ipid qui ulla veni 
comnimo dition paritis ullate occab id et alit int id 
et prorenes nat labore nob.
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