Anhang

Gemeindeubersichten
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Legende

Die Gemeindeubersichten zeigen die untersuchten Routenverlaufe und die
Einteilung der Routen in Vorzug, Variante und Erganzung. Die Kenndaten
der Vorzugsroute und der Routenvariante werden in einer Grafik einander

gegenubergestellt.

Vorzug Variante

Art der MaBBnahmen in %

Ausbaulangen der drei Ma3nahmenkategorien:

e Verkehrsrechtliche Anordung: bspw. Anderung einer
Strafe im Mischverkehr zur Fahrradstraf3e

e Umbau: bspw. wird eine bestehende Strafle verbreitert

e Neubau: wenn auf dem Streckenabschnitt noch keine
straBenbauliche Anlage besteht

Lange 12,7km « 14,3 km

Art del" Maﬁnahme in % Anteil an Gemeindeabschnitt

Verkehrsrechtl. Anord. M-
Umbau - I
Neubau . -

—— Qualitatsstandards in %
Anteil der Qualitatsstandards in drei Abstu-
fungen an der gesamten Radschnellverbin-
dung:
e A:Radschnellwegstandard
e B:reduzierter Standard
e (: Zielstandard RadNETZ

Qualitétsstandard in 0/0 Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

A ° I N
g 1 |
© o ||e

— Verlustzeiten in s/km

Bezogen auf den Gemeindeabschnitt mit
Grenzwerten:

e aufBerorts: 15 s/km

e innerorts: 30 s/km

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

auflerorts . --
innerorts - I

Kostenspanne 17-36 Mio. € ¢ 15-32 Mio. €

Kosten pro km 2,8 Mio. €/km  « 2,2 Mio. €/km

—— Auswertung der Routengegeniiberstellung
e |st ein Aspekt rot gekennzeichnet, wirkt
er sich positiver aus als auf der gegen-
ubergestellten Route und bekommt einen

e000000 ocooo00
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Punkt ®
e Es konnen maximal elf Punkte erlangt
werden
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Vorzugsrout

Erganzungsroute

Routenvariante
RadNETZ BW



Boblingen

Vorzugsroute

Die Vorzugsroute verlauft in Ehningen westlich
der A81 und flihrt Uber den Diezenbrunnen sowie
land- und forstwirtschaftliche Flache bis an das
Gewerbegebiet Hulb und dort nordlich bis zum
Daimler-Knoten. Hier laufen die Routen der Rad-
schnellverbindung zusammen. Der Daimler-Kno-
ten bildet einen strategisch wichtigen Kreuzungs-
punkt fir die Radschnellverbindung.

In Richtung Stden wird die Vorzugsroute durch
die Hulb Uber die Heinkelstrafle auf die Sudsei-
te der Stadt geleitet und knipft an die Tibin-

ger Straf3e an. Diese Verbindung ist aufgrund

der Herstellung einer Unterfihrung unter den
Bahngleisen nur mit viel Aufwand herstellbar. Zu-
dem greift sie im weiteren Verlauf in bestehende
Eigentumsverhaltnisse ein. Von Seiten der Stadt
Boblingen wurde diese Route vorgeschlagen und
als machbar bewertet.

Vorzug Variante
Lange 13,7 km 14,3 km
Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. | |
Umbau 1 |
Neubau ] |
Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)
A 1 |
I
C i
Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt
auBerorts .-
innerorts I
Kostenspanne 19-24 Mio. € 15-31 Mio. €
Kosten pro km 1,8 Mio. €/km 2,2 Mio. €/km

000000 00000
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Routenvariante

In Boblingen verlauft die Variane in Ost-West-
Richtung auf dem geplanten RadNETZ BW. Mog-
lich ware auch, ab der SchlotterbeckstrafBe paral-
lel zum RadNETZ verlaufend die Route Uber den
Bahnhof Boblingen und den Goldberg zu fihren.
Im Bereich PanzerstraBe/Romerstrafie liefe sich
auch der Sandweg, als topografisch glinstigere
Variante, als abkiirzende Verbindung zwischen
der Stuttgarter Straf3e und der Romerstrafle
verwenden.

Als Durchfahrung durch das Gewerbegebiet Hulb
wird als Variante der parallel zur Heinkelstraf3e
verlaufende renaturierte Aischbach genannt.

e Die Routenverlaufe sind in ihrer Bewertung
beinahe gleichwertig.

e Die Vorzugsroute hat geringere Verlustzeiten
als die Routenvariante.

e Die Auswahl der Vorzugsroute orientiert sich
am lbergeordneten Gesamtverlauf der Rad-
schnellverbindung.

e Am Daimler-Knoten entsteht ein wichtiger
Kreuzungspunkt fir die Routen der Rad-
schnellverbindungen.

e Beider Variante durch die Stuttgarter Strafle
ist anzunehmen, dass durch Knotenpunkte die
Verlustzeiten hoher sind, als hier angenom-
men.

e Esistanzunehmen, dass in der Stuttgarter
Straf3e die Durchsetzung der Fihrungsformen
im Qualitatsstandard aufgrund des Bestandes
schwieriger ist.
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Ditzingen

Vorzugsroute

Die Klaranlage an der Glems ist der Ausgangs-
punkt der beiden Routenflihrungen. Das Ziel der
Vorzugsvariante ist, das Zentrum von Ditzingen zu
erreichen und bestehende Arbeitsplatzstandorte
einzubinden.

Sie fuhrt entlang der Tonmuhle und auf die Cal-

wer Strafle. Auf einem Radfahrstreifen fihrt die

Route direkt ins Zentrum von Ditzingen und pas-
siert dabei die Arbeitsstandorte Thales Deutsch-
land und Trumpf GmbH. Sie folgt der bestehen-

den RadNETZ-Konzeption.

Sie erschlief3t die innerstadtischen Wohnbau-
gebiete nordlich der Bahntrassen und wird in
Richtung Schloss Uber die Gartenstrafle fortge-
setzt. Uber die Miinchinger StraBe und anschlie-
Bend die Korntaler Straf3e fiihrt sie nordwestlich
in Richtung Korntal-Minchingen und setzen sich
auf landwirtschaftlichen Wegen fort.

Vorzug Variante

Lange 5,3 km 6,7 km

Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt

I i
79 [ |
Neubau ul

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)

A I
M|
© [

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

kreuzungsfrei | l

I | wreuzungsfrei

auBerorts

innerorts

Kostenspanne 5-6 Mio. € 9 Mio. €

Kosten pro km 1,1 Mio. €/km 1,4 Mio. €/km
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Routenvariante

Die Alternativroute verfolgt eine nordliche Umge-
hung der innerstadtischen Lage Uber verschiede-
ne landwirtschaftliche Weg. Sie fihrt am Stadion
und dem Spielplatz an der Lehmgrube vorbei.

Die beiden Routenverlaufe treffen sich wieder im
Nordosten von Ditzingen.

e Die Routenverlaufe erhalten in ihrer Auswer-

tung ein gleichwertiges Ergebnis.

e Die Auswahl der Vorzugsroute orientiert sich

am Ubergeordneten Gesamtverlauf der Rad-
schnellverbindung.

e Dadie Variante im Auf3engebiet verlauft, kann,

aufgrund geringerer baulicher Einschrankun-
gen, mehr Strecke in einem hohen Standards
ausgefuhrt werden.

e Obwohl die Vorzugsroute innerstadtisch ver-

lauft, liegt sie in der Kostenschatzung unter
den Werten der Routenvariante.
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Ehningen

Vorzugsroute

Die Vorzugsvariante fuhrt siddlich von Ehningen
entlang der Bundesstraf3e an der Innenstadt
vorbei. Die Streckenfiihrung des RadNETZ Ba-
den-Wirttemberg wird dabei aufgenommen und
fur den Radschnellwegstandard erganzt und
ausgebaut.

Die sidliche Route trifft auf den Unternehmens-
standort von IBM, erstreckt sich weiter Uber die
Wirm und biegt ein in die Waagstraf3e und die
Goethestrafle, um weiter entlang der Bundesstra-
e in Richtung Boblingen zu fihren.

Am Ortsausgang Ehningen biegt sie links in die
Sindelfingerallee in den Wald ein.

Vorzug Variante
5,0 km 5,5 km
Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. ]|
Umbau 1 |
Neubau ] |
Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)
A I
M|
c L
Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt
auBerorts -I
innerorts [ AN
Kostenspanne 8 Mio. € 8 Mio. €
Kosten pro km 1,6 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

XY B Y Y Y Y Y YY)
101

Routenvariante

Die Alternative fihrt Gber den nordlichen Ab-
schnitt von Ehningen entlang eines land- und
forstwirtschaftlichen Weges, der parallel zur
nordwestlichen Randstraf3e verlauft. Es ist Uber-
wiegend ein gemischter Zweirichtungsradver-
kehr, der auf der westlichen Seite der Bahntras-
sen die Stadt umschliefit.

Die Streckenfuhrung wechselt auf die Bihlallee
als Fahrradstraf3e innerorts, die den S-Bahnhof
Ehningen, den Kindergarten Biihlallee und das

nordliche Neubaugebiet durchquert.

Anschlie3end verlauft sie auf dem Eschbachweg,
wo sie auf die Vorzugsroute trifft.

e Die Vorzugsroute orientiert sich am RadNETZ,
um keine parallel verlaufende konkurrierende
Radverbindung herzustellen.

e Die Synergieeffekte der beiden Radkonzepte
sollen in weiten Teilen ausgenutzt werden.

e Die Vorzugsroute orientiert sich zudem star-
ker am Nutzerpotenzial, das von der IBM
GmbH ausgeht (kinftig entstehen hier zusatz-
lich 4.000 Arbeitsplatze).
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Gartringen

Vorzugsroute

In Gartringen erfolgt die Routenfihrung der
Radschnellverbindung weiterhin parallel zur
Bahntrasse. Die Vorzugsvariante biegt vor dem
Hotel .Baren” in den Seitenweg Gaubahn par-
allel zu den Bahntrassen ein. Fiir die Erfillung
des Qualitatsstandards ist ein Neubau dieses
Routenabschnitts notwendig. Sie fuhrt weiter

auf der bestehenden Infrastruktur des RadNETZ
in Richtung S-Bahnhof Gartringen und ber die
Stuttgarter Strafle auf den Bahnhofsvorplatz. Die
westlich gelegenen Wohngebiete von Gartringen
befinden sich im Einzugsbereich des Radschnell-
wegs und hierzu wird das Industriegebiet auf

der anderen Bahntrassenseite mit Kiihne+Nagel
und anderen Unternehmen fir Berufspendler
erschlossen. Die direkte Route inmitten Gartrin-
gens ist fur die Radschnellverbindungskonzeption
von erhohter Bedeutung aufgrund des erhohten
Nutzerpotenzials, der Verknipfungs- und Um-
stiegsmoglichkeiten des OPNV-Netzwerks und
der Einbindung lokaler Unternehmen in eine um-
weltfreundliche verkehrliche Erreichbarkeit.

Vorzug Variante
Lange 1,5 km 1,8 km
Art der Mafinahme in % anteitan Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. I
Umbau ] |
Neubau 1 |
Qualitﬁtsstandal"d in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)
A [ | |
B [ ] |
© [
Verlustzeiten in s/Km auf cemeindeabschnitt
auBerorts kreuzungsfrei ” kreuzungsfrei
innerorts I
Kostenspanne 2 Mio. € 2-3 Mio. €
Kosten pro km 1,3 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

000000000 00000
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Der gemischte Zweirichtungsradweg am Rohr-
weg trifft am nordlichen Ende der Wohnbaugebie-
te Gartringens auf einen bestehenden land- und
forstwirtschaftlichen Weg, der eine direkte Ver-
knipfung entlang der Bahntrassen in Richtung
Ehningen schafft.

Routenvariante

Die Alternativroute fihrt weiter die Daimlerstra-
e bergab und endet an der Grabenstrafle und
den anliegenden Versorgungseinrichtungen. Hier
trennen sich die Routenfihrung der Alternativ-
und der Vorzugsvariante.

Im Unterschied zu der parallel zur Bahntrasse
verlaufenen Vorzugsroute unterquert die Alterna-
tivroute entlang der Stuttgarter Straf3e die Bahn-
trasse und fuhrt kurz hinter der Bricke auf die
Max-Planck-Strafle durch das Industrieviertel.

e Die Vorzugsroute erreicht in der Auswertung
die hochste Punktzahl.

e Sie unterscheidet sich in den Qualitatsstan-
dards nur geringfligig von der Variante, ist
aber bei den geringeren Verlustzeiten im
Vorteil.
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Herrenberg

Vorzugsroute

In Herrenberg wurde als Startpunkt der Knoten-
punkt Benzstrafle/Stuttgarter Strafie gewahlt.
Grund hierfir war die Moglichkeit einer direkten
Verbindungsmaglichkeit nach Nufringen und

die Anbindung an den uberregionalen Kult.Tour.
Radweg. Die Route verlauft auf dem RadNETZ
Baden-Wirttemberg.

Die Route folgt der Stuttgarter Straf3e in Richtung
Norden als Fahrradstrafle. Sie quert den Knoten-
punkt gegenlber der ehemaligen Polizeischule.
Anschlief3end verlauft sie auf land- und forstwirt-
schaftlichen Wegen im leichten Anstieg bis nach
Nufringen

Vorzug Variante

Lange 1,9 km

Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt

Verkehrsrechtl. Anord. |
Umbau |
|

Neubau

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A [ |
B [ |
[ |
Verlustzeiten in s/Km au cemeindeabschnitt
auBerorts kreuzungsfrei |
innerorts -
Kostenspanne 2 Mio. €
Kosten pro km 1,3 Mio. €/km
00000000000
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Keine Variante, um die Synergieffekte des
RadNETZ BW zu nutzen.

Die Vorzugsroute erfullt alle Qualitatsstan-
dards.

Zu klaren ist der visuelle Einstieg in die Rad-
schnellverbindung.

In Herrenberg ist auf die Radschnellverbin-
dung hinzuweisen und mit dem lokalen Rad-
wegenetz anzuschlief3en.
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Holzgerlingen

Die Stadt Holzgerlingen wird von Boblingen aus
entlang der B4é4 liber einen land- und forstwirt-
schaftlichen Weg erreicht. Die Routenverlaufe
trennen sich hier in die Vorzugsvariante westlich
der Bahntrasse und die Alternativroute ostlich
davon.

Vorzugsroute

Die Vorzugsvariante unterquert die B464 auf
Hohe des Ruhesteinwegs und fihrt in das Ge-
werbegebiet von Holzgerlingen.Der landwirt-
schaftliche Weg miindet nach einem Kreisverkehr
auf die neugebaute Olgastrafle und erschlief3t die
neuentstandenen Wohnbaugebiete. Die Misch-
verkehrsstrafle fihrt auf das Autohaus Weippert
zu und wird auf einem landwirtschaftlichen Weg
fortgesetzt, der westlich von Holzgerlingen die
Altdorfer Strafe (L1184) kreuzt. Der Feldweg folgt
der B464 parallel und wird an einen neugebauten
Streckenabschnitt Uber die B464 geleitet, wo er
auf die Alternativroute trifft, die aus dem Stadtge-
biet in Richtung Haltestelle Buch der Schonbuch-
bahn flhrt. Beide Routenverlaufe verbinden sich

Vorzug Variante
Lange 5,7 km 5,0 km
Art der Maﬁnahme in o/l) Anteil an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. I
Umbau 1 |
Neubau L]

Qualitﬁtsstandal"d in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A I

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

| |
kreuzungsfrei | -

auBerorts

innerorts

Kostenspanne 6 Mio. € 3 Mio. €

1 Mio. €/km 0,7 Mio. €/km
e0ee cccccooe

Kosten pro km
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westlich der Bahntrasse und setzen ihren Weg als
Vorzugsvariante in Richtung Weil im Schonbuch
fort.

Routenvariante

Im Unterschied zur Vorzugsvariante setzt die
Alternativroute nach der Aufteilung im nordlichen
Teil Holzgerlingens den Ruhesteinweg fort und
zieht sich parallel zur Schonbuchbahn weiter.

Die Topografie ist leicht geneigt bis zum Bahnhof
Holzgerlingen und mindet am Parkplatz auf die
Bahnhofstraf3e. Diese kreuzt die Altdorfer Strafle
und setzt sich fort auf der Schonbuchstrafle, die
als 30er-Zone den Radverkehrsstandards ent-
spricht. Die Alternativroute birgt durch die direkte
Nahe zum Innenstadtzentrum Holzgerlingens und
die anliegenden Wohnbaugebieten ein erhohtes
Nutzerpotenzial fir die weitere Radverkehrs-
konzeption. Mit der sudlichen Fortfihrung des
Routenverlaufs wird das Gewerbegebiet an der
Tubinger und der Max-Eyth-Straf3e erschlossen.

e Die Vorzugsvariante erfillt die hoheren Qua-
litatsstandards, da sie im Grof3teil auB3erorts
auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen
verlauft.

e Dieinnerortlich verlaufende Variante wird
aufgrund des Bestandes schwieriger herzu-
stellen sein.

e Insbesondere ist zu klaren, ob die Knoten-
punkte wie vorgeschlagen fur den Radverkehr
vorrangig zu gestalten sind.
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Korntal-Munchingen

Vorzugsroute

Die Vorzugsroute knipft in etwa an der L1114 an
die Routenfiihrung von Ditzingen an. Dort verlauft
sie weiterhin auf land- und forstwirtschaftlichen
Wegen unter der Bahnanlage der R61 hindurch.
Das Ziel der Route ist das Gewerbegebiet an der
Siemensstrafle im Osten von Miinchingen.

Die Vorzugsroute knickt frih tber einen unbefes-
tigten Feldweg ab, um die Strecke bis zur Stutt-
garter Strafle am Gewerbegebiet abzukiirzen.

Vorzug Variante
Lange 2,3 km 2,6 km
Art der MaBnahme in % anteit an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. [l
Umbau 1 |
Neubau I

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A N .
[l
© [

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

-l kreuzungsfrei
kreuzungsfrei | -

auBerorts

innerorts

Kostenspanne 4 Mio. € 5 Mio. €

Kosten pro km 1,8 Mio. €/km 2 Mio. €/km
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Routenvariante

Die Routenvariante verlauft bis nach der Bahnan-
lage auf der Vorzugsroute und biegt weiter ostlich
nach Norden ab, um nach Korntal zu fihren. Im
weiteren Verlauf dieses Weges ist der Bahnhof
von Korntal erreichbar.

e Die Anbindung an das Radschnellverbin-
dungsnetz von Ludwigsburg ist zu definieren.

e Nach aktuellem Stand endet die Radschnell-
verbindung von Ludwigsburg in etwa an der
B10 hinter dem Gewerbegebiet Miinchingens.

e Weiterhin ist es moglich, die Radschnellver-
bindung an Korntal anzubinden.
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Leonberg

Vorzugsroute

Die Route verlauft in der Gemeinde Leonberg
komplett auf der RadNETZ-Route tangential im
Norden der Stadt Leonberg von Silberberg durch
das Landschaftsschutzgebiet Glemstal, am Leon-
berger Bahnhof entlang und an Hofingen vorbei
bis an die Gemeindegrenze von Ditzingen im
Landkreis Ludwigsburg.

Es ist anzumerken, dass es im Bereich des
Glemstals zu unterschiedlichen Zielkonflikten
kommen kann. Einerseits kann erhohter Radver-
kehr die Amphibienwanderung beeintrachtigen.
Andererseits ist darauf zu achten, auch in Ab-
stimmung mit anderen Projekten, den Konflikt
zwischen Fuf3- und Radverkehr zu entscharfen.

Vorzug Variante
Lange 9,5 km 7,8 km
Art der MaBnahme in % anteit an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. I
Umbau ]| |
Neubau I |
Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)
A ] |
{1 |
© 1 |

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

auBerorts

-l kreuzungsfrei

innerorts _.
Kostenspanne 10 Mio. € 4 Mio. €
Kosten pro km 1,1 Mio. €/km 0,6 Mio. €/km

0000 oco0o0o00
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Routenvariante

Die Variante knipft an die von Renningen kom-
mende Alternative an und erreicht das Stadtge-
biet Leonbergs am Kreisverkehr zur Renninger
Straf3e. Von hier aus fuhrt ein langer Anstieg hoch
zum Gewerbegebiet an der Brennerstrafle.

Wieder Richtung Osten verlauft sie auf der Bren-
nerstrafle, der Eltlinger Straf3e bis zum Ortsaus-
gang auf der Stuttgarter Strafle. Aufgrund der
beengten Bestandssituation konnen fur den Rad-
fahrer durchgehend keine entsprechend hohen
Qualitatsstandards hergestellt werden. Zudem
behindern zahlreiche Knotenpunkte das flissige
Vorankommen.

e Die Variante stellt sich in den Daten als vor-
teilhaftere Route dar.

e [Es st zu beachten, dass flir die Variante die
Knotenpunkte bei der Ortsdurchfahrt sowohl
in den Verlustzeiten als auch bei den Kosten
nicht mit einberechnet wurden.

e Die Vorzugsvariante verlauft weitestgehend
flach und kreuzungsfrei.
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Magstadt

Vorzugsroute

Die Vorzugsroute ist als Ortsdurchfahrt konzi-
piert. Sie verlauft von Renningen kommend auf
der alten Bundesstrafle westlich des Rankbachs.
Uber die Renninger StraBe fiihrt sie iber den
Marktplatz.

Zwei Varianten ermaglichen hier eine Umfahrung.
Eine teilweise Umfahrung kann tber die Pfarr-
strafle erfolgen. Eine vollstandige ist Uber die
Maichinger StraBe und Bachstrae moglich. Uber
die Alte Stuttgarter Strafle an der Festhalle vorbei
wird die Vorzugsroute entlang der Sindelfinger
Strafle gefuihrt. Erganzende landwirtschaftliche
Wege fihren zur Nachbargemeinde Sindelfingen.

Durch das Siedlungsgebiet wird die Radschnell-
verbindung dberwiegend auf der Fahrbahn ge-
fuhrt.

Vorzug Variante

Lange 4,5 km 4,5 km

Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt

Verkehrsrechtl. Anord.
Umbau

Neubau [l

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A N
[l
© |

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

-l kreuzungsfrei

auBerorts

innerorts

Kostenspanne 2 Mio. € 4 Mio. €

0,4 Mio. €/km 0,9 Mio. €/km
0000000 cocccco0

Kosten pro km
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Routenvariante

Die Variantenroute sieht eine Ortsumfahrung vor.
Dazu verlauft die Route westlich des Siedlungs-
korpers unter der Bahntrasse am Schiitzenhaus
vorbei. Die Fihrung erfolgt hierbei Gber land-
wirtschaftliche Wege. Der Stidtangente folgend,
erreicht die Route entlang der L1185 die Sindel-
finger Gemarkung.

e Die Vorzugsroute ist fur die Radfahrer auf-
grund der innerortlichen Lage besser erreich-
bar.

e Zudem kann der Radverkehr hier zur Ver-
kehrsberuhigung beitragen und den lokalen
Einzelhandel starken.

e Es konnen punktuell Konflikte mit dem ru-
henden Kfz-Verkehr am Fahrbahnrand entste-
hen.

e Die Ortsumfahrung ist durch eine starke To-
pografie gepragt.

e Unter Beriicksichtigung des weiteren Rou-
tenverlaufs in Maichingen stellt die Variante
einen Umweg dar.
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Malmsheim (Renningen)

Vorzugsroute

Die Stadt Malmsheim im Gemeindegebiet Ren-
ningen wird von Weil der Stadt Uber einen land-
und forstwirtschaftlichen Weg angebunden, der
fur die Radschnellverbindungsstandards erwei-
tert wird. Die Konzeption der Vorzugsvariante ori-
entiert sich dabei am RadNETZ Baden-Wirttem-
berg und fuhrt parallel entlang des Rankbachs
und des Westerfelds. Der Radschnellweg erreicht
das Zentrum Malmsheim von Nordwesten Uber
die Schockengasse.

Die Vorzugsvariante knickt nordlich in die Bach-
strafle ab. Sie Gberquert den Rankbach und bin-
det weitere Wohnbaugebiete an die Radschnell-
wegskonzeption an. Die Route erreicht entlang
entstehender Neubaugebiete das nordliche
Industriegebiet von Renningen. Das Robert Bosch
Zentrum befindet sich nordlich des Radschnell-
wegs und liegt somit in der naheren Erreichbar-
keit der Konzeption.

Vorzug Variante

Lange 4,8 km

Art der Maﬁnahme in o/l) Anteil an Gemeindeabschnitt

Verkehrsrechtl. Anord. |
Umbau

Neubau |

Qualitﬁtsstandal"d in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A |
|
|

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

auflerorts kreuzungsfrei |

innerorts -
Kostenspanne 7 Mio. €
Kosten pro km 1,4 Mio. €/km
000000000O0CO
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Die Erganzungsroute verlauft stidlich der
Bahngleise - damit ist die Route von den
Wohn- und Gewerbegebieten nordlich der
Gleise weitestgehend abgeschnitten.
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Nufringen

Vorzugsroute

In Nufringen fuhrt der Radschnellweg auf dem
bestehenden RadNETZ Baden-Wirttemberg von
Herrenberg nach Ehningen. Die sudliche Be-
fahrung der Strecke von Herrenberg erfillt die
Kriterien des Standards fir Radschnellverbindun-
gen und wird durch einen Zweirichtungsverkehr
erganzt. Die Vorzugsroute wird sudostlich der
Innenstadt Nufringens tber den Wiesengrund
gefiihrt und verlauft in unmittelbarer Nahe der
S-Bahnstation Nufringen, die Anschluss nach
Sindelfingen, Boblingen und Stuttgart bietet.
Eben diese Anbindung an die regionale Netz-
struktur ist fur Pendler aus der Region entschei-
dend und ein Kriterium fir die Routenfindung.

Die Route fuhrt weiter durch das Wohngebiet
Wiesengrund, das zwischen den Bahntrassen und
der B14 liegt, und erschlief3t die Grundschule und
die Schwabenlandhalle. Zur Umsetzung der Rad-
schnellverbindungskonzepts wird die bestehende
StrafBle zu einer Fahrradstrafle umgewidmet.

Vorzug Variante
Lange 3,2 km 3,3 km
Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. 1 |
Umbau I .
Neubau | I
Qualitﬁtsstandal"d in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)
A I .
[l
c M|
Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt
auterorts -
innerorts .-
Kostenspanne 2 Mio. € 5 Mio. €
Kosten pro km 0,6 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km

00000 oo0coo0
117

Sie fuhrt auf der Rohrauer Strafle unter dem
Bahndamm in Richtung Rathaus Nufringen und
trifft dann wieder auf die Strecke des RadNETZ
Baden-Wirttemberg. Durch den Wechsel der
Bahntrassenseiten werden die Hauptwohngebiete
Nufringens an den Radschnellweg angebunden
und Nutzerpotenziale erhoht. Die Route fuhrt
weiter in Richtung Norden uber den Alten Gar-
tringer Weg entlang der Bahntrassen. Der Weg
mindet in die Robert-Koch-Straf3e ostlich des
Industriegebietes von Nufringen. Dies entspricht
einer direkten Routenfihrung nach Gartringen.

Routenvariante

Sofern die Planung und Erweiterung der B14
weiterhin erfolgt, bietet sich eine Erganzung mit
einem Radschnellweg als Alternativroute zum
Wiesengrund an.

e Die Empfehlungen zur Fihrungsform sind aus
intensiven Gesprachen vor Ort mit den Nut-
zern und Anwohnern entstanden.

e FEine sudliche Anbindung von Herrenberg
erscheint plausibel aufgrund der kostengtins-
tigen Umsetzung und einer zeitlich verlustar-
men Durchfihrung.

e Diese Durchfiihrung ist aufgrund der Schule
und des Wohngebietes auch in der Kritik, da
Nutzerkonflikte durch Querungen von Schi-
lern be- und entstehen.

e Die Gemeinde Nufringen priorisiert eine von
Herrenberg kommende Radschnellverbindung
entlang der B14.
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Renningen

Vorzugsroute

Die Vorzugsroute kommt aus Magstadt uber die
land- und forstwirtschaftlichen Wege ostlich von
Renningen. Am nordostlichen Rand von Rennin-
gen laufen die Strange der Achse Il und Il zusam-
men. Richtung Leonberg geht die Vorzugsroute
Uber Silberberg nach Leonberg ab. Sie verlauft
hier weiterhin auf land- und forstwirtschaftlichen
Wegen. In Richtung Westen verlauft sie als Fahr-
radstrafle auf der Keltenstrafle bis zur Ruteshei-
mer Strafle, kreuzt dort nordlich die Bahngleise
und fuhrt dann weiter Richtung Westen am Bahn-
hof Renningen vorbei.

Die anknipfende Verbindung nach Malmsheim
wird auf der jeweiligen Gemeindetibersicht be-
schrieben.

Vorzug Variante

6,3 km 8,6 km

Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt

Verkehrsrechtl. Anord. L
. |

Neubau [l

Umbau

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A 1 |
M|
© [

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

auBerorts

]
-l kreuzungsfrei

innerorts

Kostenspanne

7 Mio. € 1-11 Mio. €

Kosten pro km

1,1 Mio. €/km 1,3 Mio. €/km

XYY Y Y Y Y YY)
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Routenvariante

In der Variante verlauft die Route Richtung Nor-
den weitestgehend am Stadtkorper von Rennin-
gen. Der Routenverlauf ist im Vergleich zur Vor-
zugsroute nicht so direkt und fuhrt zudem Uber
die Hofe land- und forstwirtschaftlicher Betriebe.

Als alternative Verbindung Richtung Westen wird
die Route stdlich von Renningen auf der kiinfti-
gen Stidumfahrung zum Bahnhof Renningen Sid
gefihrt. Von hier aus verlauft sie weiter entlang
der B295 nach Weil der Stadt Giber hiigeliges
Terrain.

e Die Vorzugsroute wird direkter gefihrt als
die Variante und erschlie3t sowohl Wohn- als
auch Gewerbegebiete.

e Die Vorzugsroute orientiert sich am Gesamt-
verlauf der Radschnellverbindung.

e Zudem stellt sie sich in der Punkteauswer-
tung auch etwas besser dar.

e Die Integration der Radschnellverbindung
in der Sidumfahrung bei der Variante ist zu
prifen.
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Sindelfingen

Vorzugsroute

Ausgehend vom Knotenpunkt Béblinger Strafe/
Gottlieb-Daimler-Strafle, verlauft die Vorzugs-
route Richtung Norden und Richtung Osten zum
kinftigen Autobahndeckel der A81.

Richtung Norden fihrt sie parallel zum Merce-
des-Benz-Werk Sindelfingen. Hier wird eine
gewerbliche Gebietsentwicklung verfolgt, in

das sich die Radschnellverbindung integrieren
konnte. Es wird vorgeschlagen, sie anschlieBend
parallel zur Konrad-Adenauer-Strafle zu fiihren.
Hier sind aktuell keine Rad- oder Gehwegeinfra-
strukturen im Bestand.

Die Vorzugsroute zur A81 folgt der Kasbrinnle-
strafle und anschlie3end der IBM-Strafle. Von
dort konnte die Radschnellverbindung tber eine
neu zu bauende Rampe ggf. auch auf die Ober-
flache der neuen A81-Einhausung gelangen. Im
Idealfall ist auf diesem Abschnitt eine selbststan-
dige Fihrung bzw. eine Fahrradstraf3e maoglich.

Vorzug Variante
Lange 10,6 km 12,3 km
Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt
Verkehrsrechtl. Anord. I
Umbau I
Neubau I N
Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77km)
A 1 |
|
c 1 |
Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt
auBerorts I.
innerorts I
Kostenspanne 16-20 Mio. € 11-12 Mio. €
Kosten pro km 1,7 Mio. €/km 0,9 Mio. €/km

XYY Y YY Y Y X
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Routenvariante

Die Variante konnte in Richtung Norden parallel
zum Gleiskorper auf einer selbststandig gefihr-
ten Trasse als kombinierter Geh- und Radweg
verlaufen. Aufgrund des hohen zur erwartenden
FuBgangeraufkommens ist diese Verbindung
unattraktiv. Ebenfalls lasst sie sich nicht auf den
Radschnellwegstandard ausbauen.

e Die Vorzugsvariante erfullt die hoheren
Qualitatsstandards, da sie im Grof3teil neu
hergestellt wird (parallel zu Konrad-Adenau-
er-StrafBe, Autobahndeckel A81J.

e Entsprechend hoch sind die Investitionskos-
ten.

e Die Routenvariante in Maichingen kann nur
in einem reduzierten Standard hergestellt
werden.

e FEine genauere Darstellung der Fiihrungs-
moglichkeiten findet sich bei den Fokus-
bereichen in der Machbarkeitsstudie.
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Weil der Stadt

Vorzugsroute

Die Radschnellverbindung beginnt am Bahnhof
von Weil der Stadt. Auf der Daimler-Straf3e fihrt
die Route innerortlich durch das Gewerbegebiet
von Weil der Stadt Uber die Josef-Beyerle-Strafie,
um nordlich davon auf einen land- und forstwirt-
schaftlichen Weg Richtung Malmsheim zu kom-
men. Am Rande des Industriegebietes Uberquert
der Weg die Wiirm. Die Topografie wird bewegter
und die Route fuhrt Gberwiegend durch forst- und
landwirtschaftliche Flachen.

Vorzug Variante

Lange 1,5 km 2,5 km

Art der MaBnahme in % anteil an Gemeindeabschnitt

Neubau [l

Verkehrsrechtl. Anord.

Umbau

Qualitétsstandard in OA) Beitrag zur Gesamtstrecke (77 km)

A ]|
[N
© [

Verlustzeiten in s/Km auf Gemeindeabschnitt

auBerorts kreuzungsfrei ” kreuzungsfrei

kreuzungsfrei | -

innerorts

Kostenspanne 2 Mio. € 3-4 Mio. €

1,3 Mio. €/km 1,5 Mio. €/km
0000000 ococoo

Kosten pro km
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Routenalternative

Die Alternativroute beginnt im stidostlichen Teil
von Weil der Stadt bei der Leonberger Straf3e und
fuhrt Gber einen Anstieg parallel zur B295 in den
sudlichen Teil von Renningen.

e Die Vorzugsroute bietet einen besseren
Einstieg, da sie am Bahnhof beginnt und
anschlieend noch iiber Malmsheim nach
Renningen fihrt.

e Auch in der Punkteauswertung stellt sie sich
etwas besser dar, auch wenn sie weniger zum
A-Standard der Gesamtroute beitragt.
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Weil im Schonbuch

Vorzugsroute

Von Holzgerlingen kommend verlauft die Vor-
zugsroute rein auf land- und forstwirtschaftlichen
Wegen. Es gibt keine entsprechende Variante in
Weil im Schonbuch.

15s/km 15s/km

30s/km
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Anmerkungen
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