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Sehr geehrter Herr Landrat, A”m;,.,/-éb.: Laen b Z éw) M
vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 18. November 2019 zur Gaubahntrasse. Herr Ober-
burgermeister Kuhn hat mich gebeten, Ihnen zu antworten. 2 £ 7

Das Anliegen des Landkreises Béblingen, den Schienenverkehr auf der Gaubahn auch
im Interimszeitraum so attraktiv wie moglich zu gestalten, ist nachvollziehbar und
selbstversténdlich auch im Interesse der Landeshauptstadt Stuttgart.

Die LHS unterstitzt das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm und insbesondere die Ausbauarbei-
ten im Bahnknoten Stuttgart seit Jahren mit aller Kraft. Wie kaum ein anderer Projekt-
partner ist die Verwaltung der LHS tagtaglich und unmittelbar mit den BaumaRnahmen
und deren Auswirkungen auf das Stadtleben (StraRen-, Rad- und FuRgéngerverkehr,
Larm, Stadtbahnumleitungen, etc.) beschaftigt und davon tangiert. Mit Blick auf das
groBe Ziel eines modernen Bahnknotens und eines neuen Stadtteils im Herzen Stutt-
garts unterstitzt die Landeshauptstadt mit erheblichem Einsatz und Ausdauer, damit
das Bahnprojekt so schnell wie moglich fertig gestellt werden kann.

Nach den vielen Jahren der Einschrankungen und Belastungen fiir die Stadtbevélke-
rung ist es unabdingbar, dass unmittelbar nach Inbetriebnahme des neuen Haupt-
bahnhofs der ziigige Rickbau des Gleisvorfeldes uneingeschrankt erfolgen kann, um
das Areal im Anschluss der dringend benétigten stadtebaulichen Entwicklung zufiihren
zu kénnen. In Zeiten von stark zunehmenden Wohnraumkosten, stetig steigendem Be-
darf an Wohnraum und im Hinblick auf die Ziele der LHS, ca. 5.600 Wohneinheiten zu
errichten und eine hohe Quote an bezahlbarem und geférdertem Wohnungsbau umzu-
setzen, wéren Verzdégerungen bei der Bebauung des Rosenstein-Quartiers nicht zu
rechtfertigen und im Ubrigen auch nicht zu vermitteln; dies nicht zuletzt vor dem Hin-
tergrund, dass die LHS bei Abschluss des Kaufvertrages im Jahr 2001 davon ausging,
dass die Flachen ab 2015 fir die stadtebauliche Entwicklung zur Verfiigung stehen.

Die von lhnen angeregte Umplanung der Bauarbeiten fiir die S-Bahn wiirde eine An-
derung der Planungs- und Bauablaufe bei der Einschleifung der S-Bahn in die neue
Trasse sowie ein vorgeschaltetes Plananderungsverfahren im Planfeststellungsab-
schnitt PFA 1.5 bedingen. Die daraus resultierenden Risiken fiir den Zeitplan der
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S-Bahn-Einschleifung sowie das Risiko verfahrens- und baubedingter Stérungen fir
den S-Bahn-Betrieb mit drei betroffenen S-Bahn-Linien Richtung Marbach, Bietig-
heim-Bissingen und Weil der Stadt mit mehreren zehntausend Fahrgésten pro Tag
sind erheblich.

Ferner ist unkalkulierbar, welche zeitlichen und finanziellen Folgen bzgl. des Gleis-
“riickbaus auf die LHS zukommen wiirden, wenn nach Inbetriebnahme des neuen
Hauptbahnhofs noch Gleise der Gaubahn tibergangsweise oberirdisch in Betrieb blei-
ben wirden.

Fur den Interimszeitraum bis zur Inbetriebnahme der Gaubahn-Fiihrung tGiber den
Flughafen wird Stuttgart-Vaihingen mit erheblichem finanziellen Aufwand durch das
Land Baden-Wirttemberg zu einem Regionalhalt und damit einem entsprechend at-
traktiven Umstiegspunkt zu S-Bahn, Stadtbahn und Busverkehr ausgebaut. Dieser Re-
gionalhalt macht den Gaubahnverkehr deutlich attraktiver, da von Stuttgart-Vaihingen
viele Ziele im GroRraum Stuttgart tiber die dort verkniipften S-Bahn-, Stadtbahn- und
Bus-Angebote besser und schneller als heute erreichbar sind.

Um den Gaubahnverkehr weiter aufzuwerten, verfolgen wir die Schaffung eines zu-
séatzlichen Endhalts bis spatestens 2025 in der Néhe der Innenstadt in Stuttgart Nord.
Ziel ist es, die Zuge der Gaubahn von Stuttgart-Vaihingen tUber die Panoramastrecke
weiter zu fuhren. Von dort wére ein direkter Umstieg zu weiteren Stadt- und S-Bahnen
moglich. Auch an diesem Projekt des Landes Baden-Wirttemberg und des. Verbands
Region Stuttgart beteiligt sich die LHS nicht nur finanziell, sondern tibernimmt die Fe-
derfuhrung als Auftraggeberin der Planungen.

Dariiber hinaus wird die LHS uber die stadtische Tochter SSB ihren Beitrag dazu leis-
ten, dass die Gaubahn-Fahrgéste ab Stuttgart-Vaihingen viele Ziele in der Stuttgarter
Innenstadt auch im Interimszeitraum bestmdglich erreichen. Hierzu untersuchen die
SSB derzeit bereits die bendtigten Kapazitaten und mégliche Angebotserweiterungen
ab Stuttgart-Vaihingen.

Mit den skizzierten Anstrengungen fiir den Regionalhalt Stuttgart-Vaihingen, einen zu-
satzlichen Endhalt in Stuttgart-Nord und fiir optimale OPNV-Angebote am Regionalhalt
Stuttgart-Vaihingen werden die Fahrgaste entlang der Gaubahn auch nach der unab-
dingbaren baubedingten Unterbrechung der Strecke ein zuverlassiges und attraktives
Fahrplanangebot vorfinden.
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