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Verkehrskonzept Sindelfingen — Béblingen-Ost — Anbindung der K 1055 an die K 1057
— Osttangente Boblingen, an die A 81 und an die Querspange Béblingen

Ubersichtslageplan
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Darstellung Neubau- und Riickbaubereiche
Tabellen vorlaufige Kostenschatzung — Férderung
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. Vorlage an den

Umwelt- und Verkehrsausschuss am 02.02.2009
zur Vorberatung und an den

Kreistag am 16.02.2009
zur Beschlussfassung

Il. Beschlussantrag

1. Der Landkreis Béblingen baut den Anschluss der Kreisstrale K 1055 an die
K 1057 — Osttangente Boblingen, an die neue Autobahnanschlussstelle Boblingen
Ost und an die Querspange Boblingen entsprechend den beigefiigten Planunterla-
gen um.

2. Der Kreistag beauftragt die Kreisverwaltung, die Planungen weiter zu entwickeln.
Die Planungen sind eng mit den Stadten Sindelfingen und Béblingen und mit der
StraBenbauverwaltung des Landes Baden-Wiirttemberg abzustimmen.

2V90119a.doc

Landratsamt Telefon 07031 663-0 Offnungszeiten Kfz-Zulassungsstelle Kreissparkasse Boblingen
ParkstraBe 16 Telefax 07031 663-1483 Mo-Fr 8.30-12.00 Uhr  Mo-Mi 7.00-13.00 Uhr BLZ 603 501 30
71034 Boblingen Internet www.landkreis-boeblingen.de Do 13.30-18.00 Uhr ~ Do 7.00-18.00 Uhr Kto. Nr. 17

E-Mail  posteingang@Irabb.de Fr 7.00-12.00 Uhr BIC SOLADES1BBL

Sa 8.00-12.00 Uhr IBAN DE72 6035 0130 0000 0000 17



-2.

Die Kreisverwaltung wird beauftragt, die Plane fir ein Genehmigungsverfahren fur
den vorgesehenen StraRenumbau zu erstellen und die dazu erforderlichen Pla-
nungsauftrage zu vergeben.

Die Kreisverwaltung wird beauftragt, die fur die Umsetzung der Planungen und des
Strallenbaues erforderlichen Vereinbarungen mit der StraRenbauverwaltung des
Landes Baden-Wurttemberg, den Stadten Sindelfingen und Béblingen, der Forst-
verwaltung und anderen betroffenen Stellen abzuschlieRen

Begriindung

1.

1.1

Einflihrung
Ausbauerfordernis - Planungsgrundlagen

Der Kreis Béblingen hat Mitte bis Ende der 90-igerjahre die K 1057 — Osttangen-
te Boblingen und Ostumfahrung Schénaich gebaut. Sie wurde 1999 fur den Ver-
kehr freigeben. Die StralRe soll die Stadtmitte Béblingens und die Gemeinde
Schoénaich vom Durchgangsverkehr entlasten und eine direkte Anbindung
Schoénaichs und Umgebung an die A 81 und damit an den Raum Stuttgart her-

stellen.

Mit der Osttangente Boblingen — Ostumfahrung Schénaich wurde zum letzten
mal eine Umgehungsstralle ohne Mitfinanzierung der Belegenheitsgemeinden
gebaut. Die Stadt Béblingen und die Gemeinde Schénaich mussten keinen fi-
nanziellen Beitrag zum Stralenbau leisten. Die Gemeinde Schénaich hat durch
einen Bebauungsplan das Baurecht fiir die Ostumfahrung sicher gestellt.

Die neu gebaute StralRe erfiillt die Erwartungen vollstédndig. Der bis dahin auf der
L 1185 aus Schonaich durch Boblingen flieRende Verkehr Richtung Stuttgart und
Autobahn ist auf die Umgehungsstralle gelenkt. Die Stadtdurchfahrt Boblingens

ist um rd. 18.400 Kfz/Tag entlastet.

Entgegen den fur die K 1057 — Osttangente Boblingen erstellten Verkehrsgutach-
ten ist eine starkere Verkehrszunahme auf der neuen StralRe festzustellen, als in
den Verkehrsprognosen mit einem Planungszeitraum bis 2010 angenommen
wurde. Faktoren wie schnelleres Bevoélkerungswachstum, Aufsiedlung und héhe-
re Kfz-Dichte sind mit Ursachen fur diese Entwicklung.

Das heute festgestellte Verkehrsaufkommen auf der neuen Stral3e liegt bei ca.
25.000 Kfz/Tag. In einem 2006 vom Kreis beauftragten Verkehrsgutachten wird
davon ausgegangen, dass bis 2020 auf der Kreisstral3e ein Verkehrsaufkommen
von bis zu 30.000 Kfz/Tag zu erwarten sind.

Durch diese Entwicklung ist bereits jetzt die K 1057 im Abschnitt vom Knoten
Béblingen — Herdweg bis zum Knoten Autobahnanschlussstelle Boblingen Ost
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(Thermalbadkreuzung) nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Der StraRenab-
schnitt ist taglich wahrend der Hauptverkehrszeiten eingestaut. Dazu sind auch
Ausweichverkehre im Stadtgebiet Boblingen anzunehmen. Die Ursache der Ver-
kehrsprobleme liegt nach den Feststellungen des Verkehrsgutachtens aus-
schlieRlich in der mangelnden Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte des StraRen-
abschnittes der K 1057.

Die im Verkehrsgutachten dargelegte Sachlage kann durch eine Ertlchtigung
und Reduzierung der vorhandenen Knotenpunkte entscharft werden. Besondere
Problempunkte dabei sind vor allem der Herdwegknoten und die Thermalbad-
kreuzung in Béblingen. Die jetzt als Verkehrskonzept Sindelfingen — Béblingen-
Ost vorgelegte Planung dient vor allem dazu, die schwierige Verkehrssituation an
der Thermalbadkreuzung Béblingen zu I6sen. Sie dient aber auch dazu, die kinf-
tige Verkehrsanbindung der Stadte Sindelfingen und Boblingen an die A 81, an
die K 1055 Boblingen — Stuttgart-Vaihingen und die ebenfalls geplante Quer-
spange Boblingen neu und bedarfsgerecht zu ordnen.

Das Verkehrsgutachten und die Empfehlungen zur Ertlichtigung der Osttangente
Boblingen wurden dem Umwelt- und Verkehrsausschuss vorgestellt.

Abstimmung der Planungen mit den beteiligten StraBenbaulasttragern

Um eine gemeinsam getragene Verkehrs- und Stralenplanung zu erhalten hat
die Kreisverwaltung zunéchst Konzepte fir die Umgestaltung der Thermalbad-
kreuzung entwickelt. Diese wurden im Sommer 2007 mit der Stadt Béblingen er-
ortert. Dabei hat sich im weiteren angeboten, die Stadt Sindelfingen in die ge-
meinsamen Uberlegungen mit einzubinden. Ebenfalls im Sommer 2007 fanden
erste Gesprache aller beteiligten kommunalen StraRenbaulasttrager statt. Dabei
wurde von den drei kommunalen Stralenbauverwaltungen ein erstes Konzept
zur Neuordnung der beiden KreisstraRen K 1055 und K 1057 und der innerértli-
chen Verkehrsstréme erarbeitet.

Mit der Fortentwicklung der Planungen war festzustellen, dass eine wirklich zu-
kunftsfahige Lésung nur in Verbindung mit den Autobahnanschlussstellen Sindel-
fingen-Ost und Boblingen-Ost entwickelt werden kann. Die Kreisverwaltung hat
deshalb im Méarz 2008 eine gemeinsame Arbeitsgruppe der Kommunalen und
der Staatlichen StraRenbauverwaltungen angeregt, die dann auch im April 2008
eingesetzt wurde.

Die Arbeitsgruppe hatte neben der Abstimmung des Verkehrskonzepts Sindelfin-
gen — Boblingen-Ost auch Aufgaben fiir LarmschutzmaBnahmen an der A 81.
Diese sind nicht Gegenstand der jetzt vorgelegten Planungen und der Kreistags-
drucksache. Die vorgelegten Planungen ermdglichen weiterhin den von beiden
Stadten gewlinschten Larmschutz an der A 81.
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1.3 Ergebnis der Arbeitsgruppe

In der Arbeitsgruppe wurden die Planungen der A 81 mit den Planungen der
kommunalen StraBenbauverwaltungen abgestimmt. Das gemeinsam entwickelte
Verkehrskonzept kann die von allen StraRenbaulasttragern gestellten Anforde-
rungen erfillen.

Die Arbeitsgruppe hat in ihrer letzten Sitzung am 10.12.2008 festgelegt, dass ei-
ne abschlieBende Entscheidung tber die Fortsetzung der Planungen bis Ende
Februar zu treffen ist. Der Kreistag muss deshalb im Grundsatz tiber die Umset-
zung des Verkehrskonzepts entscheiden. Nur dann kann der Kreis verbindliche
Zusagen gegeniber den beiden Stadten und der StraRenbauverwaltung des
Landes Baden-Wirttemberg abgeben.

Verkehrskonzept Sindelfingen — Béblingen-Ost

Planungsziel

Ziel des gemeinsamen Verkehrskonzepts ist, die Ortseinfahrtssituationen der
Stadt Sindelfingen und der Stadt Boblingen entsprechend den értlichen Ver-
kehrskonzepten zu gestalten, den Verkehrsfluss Richtung Schénaich zu verbes-
sern und die Anbindung der Kreisstraflen und GemeindestraBen an die A 81

zeitgemald zu gestalten.

Die beteiligten StralRenbauverwaltungen sind gemeinsam der Uberzeugung, dass
das Verkehrskonzept Sindelfingen und Boblingen-Ost diese Zielsetzungen erfiillt.
Die Verkehrsgutachten, die von Sindelfingen, Boblingen und dem Kreis gemein-
sam beauftragt wurden, bestatigen dies.

Verbesserungen fiir die Stadt Sindelfingen

Die Konzeption ermoglicht, den Verkehr in Richtung Sindelfingen Stadt vollstan-
dig im bisherigen Umfang zu bedienen. Der Verkehr in Richtung Messe, Breu-
ningerland und andere Gewerbebetriebe im Nordosten Sindelfingens wird tber
den neu herzustellenden Autobahnanschluss direkt zu diesen Zielen gelenkt.
Das fuhrt insbesondere zu einer deutlichen Entlastung der Mahdentalstraf3e und
hat somit auch larmmindernde Wirkung fur das Wohngebiet Viehweide. Die Ent-
lastungen wurden bereits in Verkehrsumlegungsmodellen nachgewiesen, eine
Umgestaltung und Reduzierung des Querschnittes der Mahdentalstralie ist mog-
lich. Die neue direkte Anbindung an die A 81 in nérdliche (Stuttgart) wie stdliche
(Singen) Richtung erfordert im Bereich des Gewerbegebietes und des Breuniger-
landes verkehrliche Umgestaltungen durch die Stadt Sindelfingen.

Verbesserungen fiir die Stadt Boblingen

Durch die Verlangerung der K 1055 parallel zur Eisenbahnlinie zur Eschenbrinn-
le- und Leibnitzstralle und in der Folge des Anschluss an die geplante westliche
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Querspange von Béblingen wird der in Richtung Stadtmitte und zum Flugfeld ori-
entierte Verkehr bereits an der neuen Verkniipfung der A 81 mit der K 1057 und
K 1055 aufgenommen und an den éstlich gelegenen Wohngebieten vorbei auf
die Zielpunkte gelenkt. Die éstlichen Wohngebiete von Boblingen (z.B. Liststra-
Re) werden dabei deutlich. Auch diese Entlastungen wurden bereits in Verkehrs-
umlegungsmodellen nachgewiesen. Im Rahmen von Umstufungen innerhalb des
Straennetzes ergeben sich in der Folge entsprechende stadtebauliche Méglich-
keiten z.B. im Bereich der ListstraBe. In den Verkehrsmodellen hat sich zudem
gezeigt, dass insgesamt — analog zu Sindelfingen — der Verkehr auf das klassifi-
zierte Netz konzentriert wird und das Ubrige stadtische StraRennetz entlastet
wird.

Verbesserung fiir den Verkehrsfluss auf der A 81

Das Verkehrskonzept Sindelfingen — Béblingen-Ost ist auch ohne Veranderun-
gen an den beiden Autobahnanschlussstellen verkehrswirksam. Die Verlegung
der Autobahnanschliisse fiihren aber zu Verbesserungen flr den Verkehrsfluss

auf der A 81.

Die beiden Autobahnanschliisse folgen in sehr kurzen Absténden aufeinander.
Die jetzige Anordnung der Anschlussstellen fuhrt zu Behinderungen im Verkehrs-
fluss. Dies lasst auch Verkehrsverdrangungen befiirchten. Durch die neue Ver-
kehrskonzeption wird diese nicht mehr zeitgemaRe, bisher aber in den Planun-
gen flr die A 81 nicht gednderte, Anordnung der Autobahnanschlussstellen (AS)
Béblingen-Ost und Sindelfingen-Ost wesentlich verbessert. Mit der Aufhebung
der Autobahnauffahrt Sindelfingen-Ost entfallt die gleichzeitige Nutzung des Ver-
zogerungsstreifens fur die Ausfahrt Béblingen-Ost als Beschleunigungsstreifen.
Die heutige Anordnung der Anschlussstellen ist nach jetzt geltenden Regelungen
fir den Stralenbau nicht mehr zulassig.

Die neuen Autobahnanschliisse verbessern damit den Verkehrsfluss auf der
A 81. Die bisherigen sehr langen und flachenintensiven Autobahnrampen an der
AS Boblingen-Ost werden auf das erforderliche MaR zuriickgefiihrt. Dies senkt

die Kosten fur den Betrieb der A 81.
Verbesserungen fiir die K 1057 — Osttangente Béblingen

Durch die frihzeitige Entflechtung des Verkehrs Richtung Schénaich, zum Ther-
malbad, Richtung Stadtmitte Boblingen und Richtung Sindelfingen wird die bisher
aufgrund des zu kurzen Abstandes nicht mehr leistungsfahige Doppelkreuzung
am Thermalbad entscheidend entlastet.

Sie kann so gestaltet werden, dass der Verkehr von der A 81 Richtung Schén-
aich fast ungestort auf die Osttangente Béblingen geleitet wird. Gleichzeitig bleibt
die optimale Anbindung der Mineraltherme Boblingen und der dortigen Freizeit-
einrichtungen erhalten.
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Der Verkehr aus Richtung Schonaich kann — je nach Gestaltung der Knotenpunk-
te — ohne Behinderung an die A 81 angebunden werden. Ebenfalls kann aus
Schénaich kommend der Handelsschwerpunkt Breuningerland und Umgebung in
Sindelfingen erreicht werden. Die Zufahrt zum P+R-Parkplatz Goldberg bleibt
moglich.

Die K 1057 von Thermalbadkreuzung bis zum Herdweg ist in der vorliegenden
Planung nicht erfasst. Dieser Abschnitt muss in einem weiteren Bauabschnitt wie
o0.a. weiterhin erttichtigt werden.

Auswirkungen auf die betroffenen Waldfliachen

Die zu erwartende Flachenbilanz wurde abgeschétzt. Das Ergebnis wird in Anla-
ge 3 dargestellt. Das StraBenbauvorhaben wirkt in der Planung durch die Veras-
telungen der einzelnen Verkehrswege sehr massiv. Es erméglicht aber auch um-
fangreiche Rickbauten vorhandener StraRenflachen. In einer ersten Flachenbi-
lanz wird von einem zusétzlichen Bedarf von 1 ha StraRenfléache ausgegangen.

Das neu hinzu kommende StraRenstiick der K 1055 zur Querspange Béblingen
verlauft im wesentlichen parallel zur Eisenbahnlinie und hat damit keine neue
Zerschneidungswirkung. Die StraBenabschnitte sind fir sich genommen nicht
mehr so massiv angelegt. Es wird insbesondere im Bereich der alten Autobahn-
rampen der AS Boblingen-Ost einen Zugewinn an Waldflachen geben. Die
Trennwirkung des kiinftig nur noch zweistreifigen Anschlusses der K 1057 ist ge-
genliber dem vorhandenen Bestand deutlich geringer. Bisher verlaufen im Be-
reich der AS Boblingen-Ost parallel nebeneinander drei zweistreifige Strallen, die
zusatzlich mit Leitplanken und Sichtschutzwall voneinander getrennt sind.

Aussagen uber den Umfang des Eingriffs und dem damit notwendigen Ausgleich
kénnen erst nach den notwendigen Erhebungen durch Fachbuiros und die Beur-
teilung der zu beteiligenden Trager 6ffentlicher Belange getroffen werden.

Die Flachenbilanz greift auch die nach Meinung der Kreisverwaltung gegebene
Moglichkeit des Riuckbaues der Friedrich-Gerlach-Stralle in Boblingen auf. Es
handelt sich dabei um eine Gemeindestralie. Der Kreistag ist hier nicht zustan-
dig. Die Entscheidung dariber kann nur die Stadt Béblingen selbst treffen.

Weitere MaRnahmen zur Umsetzung des Verkehrskonzepts
MaBRnahmen in den Ortsdurchfahrten Sindelfingens und Béblingens

Um die volle Wirksamkeit des Verkehrskonzepts zu erreichen, muss den beiden
Stadten die Mdglichkeit zu verkehrslenkenden MaRnahmen in den bisherigen
Ortsdurchfahrten eréffnet werden. Dies ist vor allem dann méglich, wenn die
klassifizierten StralRenabschnitte (LandesstralRe, Kreisstralie) in der Ortsdurch-
fahrt zu Gemeindestrallen zurlickgestuft werden.
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Far die Stadt Béblingen kann der Landkreis dazu die Méglichkeit eréffnen. Die
bisher durch das Stadtgebiet verlaufende K 1055 kann im Zuge der Umsetzung
des Verkehrskonzepts und dem Neubau der Querspange auf die Leibnitzstrake
verlegt werden und auf Héhe des Flugfeldes an die L 1185 (Boblingen - Sindel-
fingen) angeschlossen werden.

Diese MaRnahme wird von der Kreisverwaltung vorgeschlagen. Eine solche Um-
stufung wird von der Kreisverwaltung fiir den Zeitpunkt beflirwortet, wenn die
StralRenbaumaRnahmen abgeschlossen sind. Eine vorherige Umstufung kann
Veranderungen in der StraRenbaulasttragerschaft verursachen und von der Stadt
Boblingen zu tragende Kosten auf den Kreis verlagern. Dies ist bisher von Seiten
der Stadt Boblingen nicht beabsichtigt und ist von Seiten des Kreises zu vermei-
den.

Im Stadtgebiet Sindelfingen sind MaRnahmen an der L 1183 — Mahdentalstrale
denkbar. Dies liegt aber in ausschlieRlicher Zustandigkeit der Stadt.

Fortsetzung der Ertiichtigung der K 1057

Als weiterer Bauabschnitt des Verkehrskonzepts Sindelfingen — Boblingen-Ost ist
die Ertlichtigung der K 1057 Osttangente Béblingen bis zum Herdwegknoten zu
sehen. Die Planungen fur die Ertiichtigung sind seit dem letzten Bericht im Um-
welt- und Verkehrsausschuss nicht mehr weiter gefiihrt worden, da die Losung
des Verkehrsproblems an der Thermalbadkreuzung vorrangig voranzutreiben

war.

Die Erttichtigung der K 1057 ist als zweiter Bauabschnitt des Verkehrskonzepts
Sindelfingen — Béblingen-Ost weiter voranzutreiben. Hier sind weiterhin noch um-
fangreiche Abstimmungen mit der Stadt Béblingen zur Umgestaltung der Kno-
tenpunkte notwendig. Diese Arbeiten werden jetzt wieder aufgenommen.

Kosten und Kostentrdagerschaft

Kostenschatzung

Die Planungen sind noch nicht so weit fortgeschritten, dass eine verniinftige
Aussage zum notwendigen Investitionsvolumen gemacht werden kann. Das
StralRenbauamt hat eine sehr grobe Kostenschatzung aufgestellt, um die Hohe
der Investitionskosten zumindest als Anhaltswert darstellen zu kénnen. Die ein-
gesetzten Preise sind aktuellen Ausschreibungen entnommen.

Der Kostenschatzung ist die mit den Stadten und dem Regierungsprasidium und
dem Innenministerium abgestimmte Planung zugrund gelegt. Diese ist zwar deut-
lich Gber den Stand einer Machbarkeitsstudie hinausgehend, in wichtigen Details
aber noch nicht vertieft. Beispielhaft sollen hier als noch sehr risikobehaftet die
Annahmen der Massenberechnung fiir StraRendamme- und Einschnitte, der Kos-
ten des geplanten Briickenbauwerks und der Ausgestaltung der Knotenpunkte
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angeflihrt werden. Erst nach einer abschlieBenden Verkehrsplanung kénnen
Knotendimensionierungen, die Lange von Verflechtungsstreifen, notwendige
Signalisierungen usw. festgelegt und damit in eine Kostenschéatzung tibernom-
men werden. Nur mit der Erstellung eines Geldndemodells, das noch nicht auf-
genommen wurde, kénnen Massenberechnungen fiir Einschnitte und Damme
hinlénglich sicher vorgenommen werden.

Die Gesamtkosten sind mit diesen Einschrénkungen auf ca. 26 Mio. EUR ge-
schatzt.

Kostentragerschaft

Die Kostentragung ergibt sich aus dem BundesfernstraRengesetz und dem Stra-
Rengesetz Baden-Wirttemberg. In der Anlage sind die Abgrenzungen der Kos-
tentragerschaft farblich dargestellt. Die Abgrenzung der Kostentrégerschaft wur-
de im Zuge der Planungen mit den Stadten und dem Regierungsprasidium ange-
sprochen. Eine abschlieRende Abstimmung ist noch nicht erfolgt. Es kénnen sich
vor allem in der Abgrenzung Bund — Kreis noch geringfiigige Verédnderungen in
der Feinabstimmung ergeben.

Von den Gesamtkosten entfallen demnach auf die Autobahn (Anschlussstellen)
rd. 9,0 Mio. EUR. Die auf die Stadte und den Kreis entfallenden Kosten sind in
der Anlage aufgeschlisselt. Sie betragen zusammen ca. 16,6 Mio. EUR. Davon
entfallen auf die Stadte 0,95 Mio. EUR und auf den Kreis 15,7 Mio. EUR.

Grundsaitze fiir den Bau von Kreisstrallen

Die Kreisverwaltung geht bei der jetzt vorliegenden Beurteilung der Kostentré-
gerschaften davon aus, dass die Grundsatze fur den Bau von Kreisstralen nicht
anzuwenden sind. Dies ergibt sich daraus, dass beim jetzigen Planungsstand
keine neue Umgehungsstralle entsteht. Durch die Verlangerung der K 1055 in
Richtung Eschenbriinnlestrale, Sindelfingen wird der mit der von der Stadt Bob-
lingen geplanten Querspange bis zum Flugfeld geschaffenen neuen Verkehrssi-
tuation Rechnung getragen. Sie dient der Verbesserung der Verkehrssituation
auf der K 1057. Béblingen kann auch ohne diese MaRnahme Uber die Friedrich-
Gerstlach-StralRe umfahren werden. Allerdings hat diese Verkehrsfiihrung eine
deutlich niedrigere Verkehrswirksamkeit.

Diese Einschatzung ist dann zu Uberprifen, wenn die Strallenbaulasttragerschaft
des Kreises Uber die geplante Verlangerung der K 1055 hinaus gehen sollte. Die
beiden Stadte kdnnten dann entsprechend der Grundsatze fir den Bau von
Kreisstralen zur Mitfinanzierung von Teilen oder des gesamten Verkehrskon-

zepts verpflichtet sein.
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In den bisherigen Verhandlungen wurde die Moglichkeit der Férderung des Pro-
jekts weder vom Regierungsprasidium noch vom Innenministerium in Frage ge-
stellt. Alle beteiligten Stellen gehen davon aus, dass das Verkehrskonzept Sin-
delfingen — Boblingen-Ost nach dem Entflechtungsgesetz geférdert wird.

Die Kreisverwaltung weilt darauf hin, dass eine abschlieRende Entscheidung
des Innenministeriums noch nicht vorliegt. Die in der Projektgruppe beteiligten
Stellen — auch das Innenministerium — haben sich darauf verstandigt, bis Ende
Februar 2009 eine verbindliche Erklarung abzugeben. Die Kreisverwaltung geht
deshalb davon aus, dass zu diesem Zeitpunkt auch zur Forderung eine verbindli-
che Aussage getroffen wird.

Die Férderung nach dem Entflechtungsgesetz ist zwingende Voraussetzung da-
fur, dass das Verkehrskonzept Sindelfingen — Boblingen-Ost auch umgesetzt
werden kann. Ohne Forderung ist diese duBerst effiziente und verkehrswirksame
Mafinahme vom Kreis aber nicht zu bewaltigen. Die Umsetzung der Planung
muss dann aufgegeben werden.

Die Hohe der Forderung richtet sich nach dem Entflechtungsgesetz. Der Kosten-
schatzung ist eine Berechnung der Férderung beigefiigt. Nach dieser Berech-
nung tragt der Kreis einen Netto-Investitionsaufwand von ca. 5,25 Mio. EUR.

Finanzierung im Kreishaushalt

Bisher hat der Landkreis nur die Erttichtigung der K 1057 — Osttangente Béblin-
gen in der Haushaltsplanung beriicksichtigt. Die bisherigen Planungen des Ver-
kehrskonzepts sind im Zusammenhang dieser Mahahme entstanden und ange-
laufen. Die bisherigen Planungskosten sind dort gebucht. Fiur das Jahr 2009 ist
far diese MaRnahmen eine weitere Planungsrate in Hohe von 50.000 EUR ver-
anschlagt (Haushaltsentwurf S. 11/234 und S. 11/284). Fur die Fortsetzung der
Planungen ist der Ansatz voraussichtlich ausreichend, wenn die aus 2008 noch
verfugbaren Haushaltsmittel in Hohe von ca. 65.000 EUR als Haushaltsausgabe-

rest Ubertragen werden kénnen.

Eine weitergehende Finanzierung ist im Mittelfristigen Investitionsprogramm nicht
dargestellt. Zum Zeitpunkt der Aufstellung des Investitionsprogramms war weder
die Einigung auf das Verkehrskonzept noch eine annahernde Investitionssumme
gegeben. Die MaRnahme wird einen langeren Planungszeitraum erfordern. Die
Finanzierung muss im Falle des beantragten Beschlusses ab dem Haushalt 2010
dargestellt werden. Aus heutiger Sicht kénnen frithestens ab 2011 héhere Aus-
gaben anfallen. Bis dahin sind Ausgaben fiir Gutachten, Planungen, Grunder-
werbe u.a. zu erwarten, die mit Blick auf die Investitionssumme nur einen gerin-
gen Umfang einnehmen. Die Finanzierung der MaRnahme ist im Haushalt 2010
und dem dazugehérigen Mittelfristigen Investitionsprogramm/Mittelfristigen Fi-
nanzplan darzustellen.
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5.2

5.3
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Genehmigungsverfahren
Zusammenwirken mit der Ausbauplanung der A 81

Die Planungen fiir das Verkehrskonzept Sindelfingen — Béblingen-Ost sind in
engster Abstimmung mit dem geplanten Ausbau der A 81 vorzunehmen. Die Zu-
sammenfassung der Genehmigung des Autobahnausbaus mit dem Verkehrs-
konzept in ein Planfeststellungsverfahren bote sich an. Die Genehmigung des
Verkehrskonzepts soll aber nicht Ursache fiir Verzégerungen im Ausbau der Au-
tobahn werden kénnen. Deshalb wird ein gesondertes Genehmigungsverfahren
angestrebt.

Genehmigungsverfahren fiir das Verkehrskonzept

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass das Baurecht fir das Verkehrskon-
zept im Zuge eines Planfeststellungsverfahren hergestellt werden muss. Die fir
den Straenbau notwendigen Flachen befinden sich vollstéandig im Eigentum des
Bundes, der beiden Stadte und des Kreises. Solange die Planungen einvernehm-
lich fortgesetzt werden kénnen, ist aus Sicht der Kreisverwaltung der Grunder-
werb gesichert und ohne Enteignung mdéglich. Es wird deshalb auch gepriift, ob
ein Plangenehmigungsverfahren ausreicht.

Zeitlicher Ablauf

Die enge Verknlpfung mit dem Ausbau der A 81 macht es erforderlich, den Zeit-
raum fur das Genehmigungsverfahren sehr eng zu fassen. Der Umfang der Er-
hebungen im Rahmen einer voraussichtlich erforderlichen Umweltvertraglich-
keitspurfung muss deshalb umgehend festgestellt und beauftragt werden. Der
Planungsablauf ist kurzfristig mit dem Regierungsprasidium abzustimmen.

Die Malinahme muss durch das Innenministerium und wegen der neuen Auto-
bahnanschlussstelle auch durch das Bundesverkehrsministerium geprift werden.
Der damit verbundene Zeitaufwand kann noch nicht eingeschatzt werden. Aus-
sagen Uber die Aufnahme des Genehmigungsverfahrens, der weiteren Baupla-
nungen und des Baubeginns kénnen deshalb noch nicht getroffen werden. Die
fur die Planungen erforderlichen Erhebungen fir Naturschutz, Wasserrecht, Bo-
denschutz und Forst umfassen einen Zeitraum von ca. 1 Jahr. Erst danach kon-
nen die Stralenpléne abgeschlossen und die Genehmigung beantragt werden.
Mit einem Baubeginn kann deshalb frihestens 2012 gerechnet werden, wenn al-
le Planungsphasen ohne jede Zeitverzégerung durchlaufen werden.

Zusammenfassung

e Der Umbau der Thermalbadkreuzung ist im Zusammenhang mit der notwen-
digen Ertlichtigung der K 1057 — Osttangente Bdblingen notwendig. Das Ver-
kehrskonzept Sindelfingen — Boblingen-Ost ist in diesem Zusammenhang ei-
ne umfassende Lésung des Verkehrsproblems des Landkreises, der Stadt
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Sindelfingen, der Stadt Béblingen und eine Verbesserung firr die A 81.

 Die abgestimmte Umsetzung des Verkehrskonzepts bringt deutliche Vorteile
far die Verkehrssituation im Osten der Stadt Sindelfingen. Es optimiert die
Anbindung der Handels- und Gewerbezentren in diesem Stadtbereich. Es
entlastet die MahdentalstralRe deutlich und fuhrt zur Larmminderung im
Wohngebiet Viehweide.

» Das Verkehrskonzept nimmt die Verkehrsplanungen der Stadt Bdblingen auf.
Es wird eine friihzeitige Entflechtung der Verkehrsstrome in Richtung der
Stadt erreicht und damit eine spurbare Entlastung der Wohngebiete im Osten

Béblingens.

e Der Verkehr Richtung Schonaich wird friihzeitig vom Verkehr zur Stadt Béb-
lingen entflochten.

» Die Autobahnanschlisse Sindelfingen-Ost und Béblingen-Ost (neu) entflech-
ten bisher unzeitgemaRe Verkehrsfiihrungen in Autobahnanschliissen und
erhohen die Verkehrssicherheit in diesem Bereich. Der Riickbau bzw. die
Umwidmung vorhandener Rampen der AS Boblingen-Ost verringert die Be-

triebskosten der Autobahn.

» Die Umsetzung des Verkehrskonzepts ist mit einem unerwartet niedrigen Fla-
chenverbrauch verbunden. Es werden keine neuen Zerschneidungen verur-
sacht. Bestehende Zerschneidungen werden deutlich gemindert.

Die Kreisverwaltung empfiehlt unter Berlcksichtigung der bisher erkennbaren

Vor- und Nachteile fiir die Menschen, Natur und Umwelt und den Verkehrsfluss
in den Stadten die Umsetzung des Verkehrskonzepts auf Basis der vorgelegten

Planungen.

O Rertant

Roland Bernhard
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K 1057 nach Schénaich
5

Landratsamt Bﬁblinjen
StraBenbavamt

Landkreis Bablingen
Strafe: BAE 81 Stuttgrt Sirgen
Michstar Ort:  BahLingen, Sindalf ngan

Oarsteliung des
verkehrskonzeptionellen Vorschlages
“Neuordnung Boblingen-0st”

Anlage 2 geplante StraRenfiihrung




Machen

Bund rd. 16.200 m*

Kreis “d. 22.300 ?
Stadt Sindelfingen rd. €.000 m*
Stadt Boblingen rd 7500 m’
Summe rd. 4£.000 m*
Riickbau Bund rd. 19.800 m*
Riickbau Krois rd. 1.700 m’
Riickbau Stadt rd. 1500 m*
mog.icher Ruckbau Stadt rd. 3.200 m’
Summe rd 36.700 m*

Landratsamt Béblingen
StraBenbavamt
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Landkreis Biblingen
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verkehrskonzeptionellen Vorschiages

“Neuordnung Biblingen-0st”

Narstelling
Anlage 3 Kostentailung
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Flachea

Neubau 46.000 m*

& Riickhan 13.000 mt
niglicher Riickbau 3.200 r?

Landratsamt Bdblingan
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Landkrais Bdblingen
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Darstellung des
verkehrskonzeptionellen Vorschiages
“Neuordnung Biblingen-0st™

Marstelliing
Anlage 4 Riitkbau- und Neutaubersich
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K 1055 - K 1057 Verkehrskonzept Sindelfingen - Béblingen-Ost
Neuanschluss A 81, Thermalbadkreuzung, Anschluss Querspange Béblingen

Erste - vorldufige - Kostenschatzung

MaBnahme Kosten
Bauwerke Briicke - Uberfihrung K 1055 Uber die AS 3.000.000 €
Béblingen-Ost
Grundwasserschutz 675.000 €
Regenklar- und Ruckhaltebecken 300.000 €
Erdbau Damme, Einschnitte, Erdabtrag/-auftrag 1.500.000 €
Damme, Einschnitte, Erdabtrag/-auftrag 200.000 €
Entwasserung Mulden, Langsleitungen 250.000 €
StralRenbau Anschlisse, Verlangerung K 1055 920.000 €
Sanierung Bestand AS Boéblingen-Ost 70.000 €
KreuzungsmafRnahme Sindelfingen 300.000 €
Kreuzungsmafinahme Bdblingen 650.000 €
Leitungsverlegungen 500.000 €
Ruckbau K 1055 Bestand (bis Thermalbadkreuzung) 660.000 €
Entsorgung teerhaltiges Material 600.000 €
Ausstattung Anschliisse Wald-, und Radwege 300.000 €
Signalanlagen 200.000 €
Markierungen 30.000 €
Beschilderung 80.000 €
Schutzplanken 150.000 €
Grunderwerb Kosten 600.000 €
Kataster-Schlussvermessung 150.000 €
Ausgleich Ausgleichsmaflinahmen Wald 500.000 €
Entschadigung Waldumwandlung 200.000 €
Bepflanzung 150.000 €
Planung Planungskosten, Gutachten 250.000 €
Zwischensumme 12.235.000 €
Unvorhergesehenes (10 %) 1.223.500 €
Kosten 13.458.500 €
Mehrwertsteuer (19 %) 2.557.115 €
Bruttokosten 16.015.615 €
Preissteigerung bis Baubeginn (5 %) 611.750 €
Gesamtkosten 16.627.365 €
22.01.2009

K1055-K1057BBOst.xls, Baukosten



Mégliche Férderung nach dem Entflechtungsgesetz

Berechnung des Forderfahigen Aufwandes des Landkreises

Baukosten gemaR Aufstellung 16.627.365 €

Kostenbeteiligungen Dritter

Stadt Boblingen -650.000 €
Stadt Sindelfingen -300.000 €
Kosten in der Kostentrdgerschaft des Landkreises 15.677.365 €

Nicht férderfahiger Aufwand
Planungskosten -250.000 €

Forderfahiger Bauaufwand des Landkreises 15.427.365 €

Berechnung der Férderung nach dem Entflechtungsgesetz - Nettoaufwand des Landkreises

Forderfahiger Bauaufwand des Landkreises 15.427.365 €

Foérderung Grundbetrag 70% 10.799.156 €

Einwohnerbezogener Selbstbehalt 372.500/5 2€  -149.000€

Investitionsaufwand bezogener Selbstbehalt 3.928 50 -196.388 €

(Wurzel aus Investitionsaufwand X 50)

Voraussichtlicher Férderbetrag 10.453.767 €

Forderquote 67,76 %

Verbleibender Aufwand 4.973.598 €
250.000 €

zzgl. Planungskosten

Nettoaufwand des Landkreises 5.223.598 €

K1055-K1057BBOst.xls, Férderung 22.01.2009
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