Anlage 2: Anregungen zum Entwurf 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans Landkreis Boblingen

(Drucksache 082/2020)

Synopse der vorliegenden Anregungen

Vorschlag der Verwaltung fur die Einarbeitung in den Nahverkehrsplanentwurf

SPD-Kreistagsfraktion Boblingen

Freie-Wahler-Kreistagsfraktion Boblingen
DIE-LINKE-Kreistagsfraktion Boblingen
Blrgeraktion Unsere Schwarzwaldbahn (B.A.U.S.) Bahnverbindung Calw - Renningen (- Stuttgart)

Empfehlungskateqorien:

1) Im NVP-Entwurf enthalten

3) Modifizierte Ubernahme
4) Keine Ubernahme

' 2) Ubernahme

Hinweis von ...

Anregung

Stellungnahme

Beriicksichtigung
im NVP

1 SPD-Kreistagsfraktion
Bdblingen

Allgemein

Verbesserung der Zuverlassigkeit

Bessere und schnellere Information

der Fahrgaste

weiterer Ausbau

Fir Rollkofffer braucht es einen Standard, sollen
wie Kinderwéagen auf Treppen gefiihrt werden
kénnen.

Ampelvorrangschaltungen deutlich ausbauen,
den OPNV-Weg sichern

Glnstigeres Stadltticket fir kleinere Stadte
und Gemeinden einflihren

Spezielle Tarife (z.B. Stadtticket BB-Sifi)
besser bekannt machen

Image von Bus und Bahn deutlich verbessern;
Vorteil verdeutlichen

Zentren einrichten, nette Depots (wie nette Toi-
lette) zum Einkaufsgepéack, wo der Transport
Z. B. in den Teilort unterstutzt wird

mehr innerértliche RegioRad-Stationen (sind
diese nur am Bahnhof vorhanden, ergibt das
kaum Sinn)

Die Aufgabentrager und Verkehrsunterneh-
men

im VVS sind bemuiht, den OPNV weiter

zu optimieren. Dies betrifft die dargestellten
Kriterien Zuverlassigkeit (= Punktlichkeit),
Verbesserung des Fahrgastinformation sowie
den generellen Ausbau des Angebots.
Tarifliche Verbesserungsmdéglichkeiten und
Ideen werden permanent geprift und im Ta-
rifausschuss

des VVS abgewogen. Die Einflihrung
spezieller Angebote (wie z.B. Stadttickets)
werden seitens des VVS beworben.

Die VVS-Marketingabteilung tut dies mit gro-
Rem

Engagement, was in Stuttgart und in der
Region dem OPNYV bereits heute ein gutes
Image verschafft.

Die Einrichtung von Mobilitatspunkten oder
,Mobilitats-Hubs" wird begrt’t. Dazu gehort
auch die Schaffung von ausreichend Fahr-
rad-

Leihstationen. Der Landkreis und der

VVS unterstitzen solche Bemihungen gerne

Keine Ubernahme
(erforderlich)
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beratend. Die Umsetzung ist jedoch Sache
der jeweiligen Gemarkungskommune.

SPD-Kreistagsfraktion
Bdblingen

On Demand Systeme
Chancen der Digitalisierung nutzen!

So muss z.B. der Bus nur dann nach Mdnchberg
fahren, wenn das auch zu einem Fahrgastwech-
sel fuhrt.

Ein Ruftaxi soll nicht zwingend mindestens 60
Minuten vor der Fahrzeit bestellt werden mus-
sen, das ist aktuell so im VVS. Der Fahrgast
kann oft gar nicht so lang im Voraus planen
(wenn z. B. eine S-Bahn verpasst wurde).

Evtl. autonome Busverbindung in Ringen, die
Boblingen und Sindelfingen verbindet und auch
AulRenbezirke ansteuert vergleichbar der Tibin-
ger Planung

,Im Sinne einer Starkung eines zum klassi-
schen Individualverkehr alternativen Mobili-
tatsverhaltens setzt sich der Landkreis gene-
rell fur eine mdglichst weitreichende Verknuip-
fung des offentlichen Nahverkehrs mit ande-
ren Mobilitatsformen ein. Neben Fahrzeug-
Verleihsystemen sind hierbei zuklnftig, inso-
fern ein entsprechendes Angebot im Land-
kreis Boblingen besteht, auch App-basierte
Ride-Sharing-/On-Demand-Verkehre zu be-
ricksichtigen. Diese kdnnen, insbesondere
im Nahbereich, das System des offentlichen
Nahverkehrs unterstiitzen und insgesamt at-
traktiver machen. Allerdings ist eine Konkur-
renzierung der klassischen Linienverkehre zu
vermeiden. Es gilt daher ein Kooperationsge-
bot auch fur diese Verkehrsangebote, zudem
bedurfen sie einer Lizensierung (behdrdliche
Genehmigung) durch den
OPNV-Aufgabentrager bzw. der OPNV-Ge-
nehmigungsbehdrde.” (NVP-Entwurf Kapitel
4.1.7).

Ruftaxis missen aktuell bis zu 60 Minuten
vor Fahrtbeginn telefonisch bestellt werden.
Im Landkreis Boblingen kénnen Ruftaxis ein-
fach und bequem auch tber die VVS-App, im
Internet Uber die VVS-Fahrplanauskunft so-
wie telefonisch gebucht werden. Die aktuell
noch relativ lange Vorlaufzeit fur die Bestel-
lung von Ruftaxis hangt einerseits mit der
Disposition, andererseits aber auch mit der
teils relativ langen Anfahrtzeit der Taxis zum
Abholpunkt zusammen.

Im NVP-Entwurf
enthalten

SPD-Kreistagsfraktion
Boblingen

Busse

Haltestellen sind zu Uberprifen. In Giltstein fahrt
der Bus schon immer gleich und bertcksichtigt
keine neuen Wohngebiete.

e Der NVP enthélt eine Erschliefungsana-
lyse, in der ggf. neu entstandene Er-
schlieBungslicken bewertet und ggf. ge-
schlossenwerden.

Im NVP-Entwurf
enthalten
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Busse missen besser auf Anschliisse warten.

Es muss klar sein, wo wann was (wieviele Sitz-
platze) fahrt

Gaufelden, Jettingen und andere Gau-Gemein-
den: Anpassung des Busverkehrs an den S-
Bahn-Takt

Umlaufbedingt ist die Méglichkeit des Ab-
wartens von Anschlissen zeitlich be-
grenzt. Nichtsdestrotz wurden die Vorga-
ben zur Anschlusssicherung restriktiver-
gefasst und sollen im Zuge der kommen-
den Vergaben verbindlich vorgegeben
und kontrolliert werden. ,Im Zu- und Ab-
bringerverkehr mit Bussen werden in be-
trieblich vertretbaren Grenzen Anschlisse
an ubergeordnete OPNV-Verkehrslinien
(Regionalzugverkehr, S-Bahn-Linien,
Stadtbahn-Linien, im Regionalverkehr
auch zu Buslinien) sichergestellt. Insbe-
sondere im Spatverkehr wird der An-
schluss-Sicherung héhere Prioritét als der
Pinktlichkeit eingerdumt. Soweit Busli-
nien verknupft sind, werden Fahrplanan-
derungen mit dem Landkreis und der VVS
GmbH abgestimmt. Die abgestimmten
Standards zur Anschlusssicherung mus-
sen umgesetzt werden. Durch die rech-
nergestitzten Betriebsleitsysteme (RBL-
Systeme : Rechnergstitzte Betriebleitsys-
teme dienen dem Informationsaustausch
zwischen Fahrzeug und Leitstelle / der
Signalisierung sowie dem Anzeigen von
Echtzeit-Fahrplandaten in Ztigen, Bus-
sen, an Haltestellen und in elektronischen
Fahrplanen).und den verkehrsmitteliiber-
greifenden Austausch der Ist-Daten sind
die grundlegenden technischen Voraus-
setzungen geschaffen, eine Bahn-Bus-
(bzw. Bus-Bus-) Anschlusssicherung
durchzufihren. Diese technischen Mog-
lichkeiten sind zwingend zu nutzen. Die
Busunternehmen uberpriifen dartber hin-
aus, ob die Fahrer die Vorgaben zur An-
schlusssicherung umsetzen, sodass eine
hohe Verlasslichkeit hergestellt werden
kann.” (NVP-Entwurf Kapitel 6.3.4)
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e Gaugemeinden:
Einfihrung eines dauerhaften 15-Minuten-Takts

e Busfahrer: Sind im Grof3en und Ganzen in Ord-
nung, sollten aber alle wenigstens Fragen der
Fahrgaste beantworten kénnen, z.B. wo der An-
schlussbus abfahrt usw. (Sprachkenntnisse und
Fahrplankenntnisse)

Ist in den Fahrplanen dargestellt. Die Ge-
fakgroflen sind i.d.R. so bemessen, dass
kein Fahrgast zurtickbleiben muss.

Die Fahrplane der Buslinien werden so
konzipiert, dass am Bahnhof auf das
Uibergeordnete Schienenverkehrsmittel
(meist die S-Bahn) umgestiegen werden
kann. Dabei ist am Knoten Herrenberg zu
berticksichtigen, dass zum einen der 15-
Minuten-Takt der S-Bahn aufgrund des-
Fernverkehrs auf der Gaubahn auch zu-
kiunftig Licken aufweisen wird, zum ande
ren nur durch die Abstimmung der Bus-
verkehre auf den Haupttakt zusatzliche
Anschliisse an die Regionalziige Rich-
tung Stuttgart, Tibingen und Horb herge-
stellt werden kdnnen.

Sofern diese Linien verlassliche S-Bahn-
Zubringer sind, soll auf diesen — wie in
der Auftaktveranstaltung am 12. Februar
2020 dargestellt — der 15-Minuten-Takt in
der HVZ zur Umsetzung kommen.

Die Anforderungen an den Kundenservice
sind in Kapitel 6.3.5 dargestellt. Gute
Deutschkenntnisse und lokale Netzkennt-
nisse sind zwingende Qualifikationen fur
Fahr- und Verkaufspersonal.

SPD-Kreistagsfraktion
Bdblingen

Bahnverkehr

¢ Bei der Ammertalbahn ist in Herrenberg zu pri-
fen, ob diese bis Boblingen verlangert werden
kann. Es braucht dort ein drittes Gleis wegen des
ICs aus Singen.

e Bahnhof Herrenberg: Der Bahnsteig 102 sollte
verbreitert werden - oder beidseitiger Einstieg.
Es missen Kapazitaten fir mehr Fahrgéste ein-
geplant werden.

Es ist bekannt, dass mit der Inbetrieb-
nahme des Filderbahnhofs und der dann
vorgesehenen Umlenkung der Fern- und
Regionalziige der Gaubahn tber den
Flughafen Stuttgart zusatzliche Zige aus
dem Landkreis Boblingen bis mindestens
Stuttgart-Vaihingen bendtigt werden. Das
Land unterstellt hier bisher zusatzliche
Regionalbahnen ab Horb, der VRS I&sst
zwischenzeitlich auch die Verlangerung

Keine Ubernahme
(Aus den Untersu-
chungen

ableitbare
Malnahmen wirden
zudem Uber den Be-
trachtungszeitraum
des NVP weit hinaus

reichen.)

Seite 4 von 16




Bahnhof Herrenberg: Die Treppe (101/102 zu
2/3) in Herrenberg muss breiter werden.

Bessere Vertaktung mit den Nachbarverkehrs-
verbliinden wie z.B. NALDO (kritische Schnitt-
stelle in Herrenberg)

Bessere zeitliche Abstimmung von S1 und Am-
mertalbahn

Verlangerung der S1 tGiber Herrenberg hinaus
Barrierefreiheit am Bahnhof Gaufelden

Auch beim Ausfall von Bahnen soll ein flexibleres
Schienenersatzverkehrskonzept (SEV) greifen.
So kann ein Stadtbus SEV fahren und ein Taxi
Ubernimmt den Stadtbus (Rochade-Verfahren).
Erhalt der Gaubahn

Verlangerung der Schénbuchbahn bis Ttbingen
Von Weil der Stadt (oder spater Calw) braucht es
schnelle Zuge, die bis mindestens bis Feuerbach
durchzubinden sind

S60: 15-Minuten-Takt sowie Nachtbahnen
VVS-S-Bahn-Netz: Ringstrukturen verstarken
auch zur Entlastung des Nadeldhrs Universitéat

einer zusatzlichen S-Bahn-Linie ab
Schwabstral3e bis Boblingen oder Ehnin-
gen prufen. Anstelle zusatzlicher Regio-
nalbahnen ab Horb wére theoretisch auch
eine Verlangerung der Schénbuchbahn o-
der der Ammertalbahn bis Stuttgart-Vai-
hingen denkbar. Im Rahmen der geplan-
ten Potenzialstudie des Landkreises wer-
den deshalb die verkehrlichen Wirkungen
einer Verlangerung der Schénbuchbahn-
untersucht. Eine vergleichbare Betrach-
tung der Ammertalbahn ware ggf. denk-
bar in einer zweiten Untersuchungsstufe,
wenn das hierflr genutzte regionale Ver-
kehrsmodell — wie geplant — um die Nach-
barlandkreise der Region erweitert wor-
den ist. Diese Untersuchungen dienen
aber ausschliel3lich der Unterstiitzung der
Meinungsbildung des Landkreises bezlg-
lich der Planungen von Bund, Land oder
VRS. Ein ggf. notwendiger Ausbau der
Gaubahn fallt nicht in die Zustandigkeit
des Landkreises und ist deshalb auch fur
Festlegungen im NVP nicht relevant. Pla-
nungen Dritter kénnen als Randbedin-
gung dort nachrichtlich dargestellt wer-
den, wenn sie hinreichend konsolidiert
sind. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass ein moglicher Ausbau der Gaubahn
weit Uber den Betrachtungszeitraum der
aktuellen NVP-Fortschreibung hinaus
reicht.

Die Fahrgastanlagen im Bahnhof Herren-
berg zur Anbindung der Gleise 101 und
102 sind zweifellos eher sparsam dimen-
sioniert. Sicherheitsrelevante Vorfalle sind
dem Landkreis jedoch nicht bekannt, sol-
chen ggf. entgegenzuwirken ware auch
Aufgabe der DB Station & Service AG.
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Mogliche Drangeleien sind aktuell vermut-
lich auch auf die knappen Ubergangszei-
ten zwischen Ammertalbahn und S-Bahn
zurUckzufuhren. Hier wird mit dem Ab-
schluss des Ausbaus der Ammertalbahn
auch eine gewisse Entspannung erwartet.

Die verschiedenen Verkehrsmittel am
Bahnhof Herrenberg sind im Rahmen
dessen, was die Infrastruktur erlaubt, be-
reits bestrmaoglich aufeinander abge-
stimmt. Die vorubergehend nicht ganz op-
timale Situation ist im Wesentlichen durch
recht kurzfristige Verschiebungen bei den
S-Bahn-Fahrzeiten entstanden, auf die
die anschlieBenden Linien nicht sofort an-
gepasst werden konnten. Im Busverkehr
konnte dies im Rahmen der zwischenzeit-
lich erfolgten Neukonzeptionen bereinigt
werden. Fur die Ammertalbahn wird eine
Entspannung der Ubergénge erst nach
deren Ausbau moglich sein.

Gemal aktuellem Regionalverkehrsplan
wird eine Verlangerung der S1 bis Bon-
dorf vom zustandigen Aufgabentrager
VRS derzeit nicht weiterverfolgt.

Die Herstellung der Barrierefreiheit am
Haltepunkt Gaufelden fallt in die Zustan-
digkeit der DB AG. Eine entsprechende
Forderung wird vom Landkreis unterstitzt
und ist im NVP enthalten. (vgl. Ziffer
4.1.3)

Die Organisation von Schienenersatzver-
kehren fallt in die Zustandigkeit der Schie-
nenverkehrsunternehmen. Auswirkungen
auf andere Linienverkehre sind dabei zu
vermeiden. Dem stehen auch vertragliche
Bindungen der Verkehrsunternehmen
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entgegen.

Vermutlich ist hier der Streckenabschnitt
auf Stuttgarter Gemarkung angespro-
chen. Mit dem Nahverkehrsplan des
Landkreises Boblingen kann hier kein
Einfluss genommen werden.

Fur den Bau einer Schienentrasse quer
durch den Naturpark Schéonbuch werden
keine Chancen gesehen. Mit einer sol-
chen Strecke kdnnten auch kaum zuséatz-
liches Siedlungsflachen angebunden wer-
den. Fir die wichtige Relation BOblingen
— TUbingen wirden sich zudem keine-
Fahrzeitvorteile ergeben.

Die Einflihrung von Express-S-Bahnen
auf der Linie S6 wird vom VRS bereits
verfolgt.

Eine erste Untersuchung eines 15-Minu-
ten-Taktes auf der Linie S60 wurde vom
VRS positiv beurteilt. Der VRS hat am
22.04.2020 beschlossen die Geschafts-
stelle zu beauftragen, einen Vertrag mit
der DB Uber die erste Stufe der Planung
verschiedener MaRnahmen, darunter der
15-Minuten-Takt auf der S60, abzuschlie-
Ben. Eine Umsetzung innerhalb des Be-
trachtungszeitraums des aktuellen NVP
ist nicht zu erwarten.

Der Ausbau des regionalen Schienennet-
zes fallt nicht in die Zustandigkeit des
Landkreises Boblingen. Aus topographi-
schen, Naturschutz- und Akzeptanzgrin-
den ist auch der Neubau von Ringstre-
cken in nder Region Stuttgart kaum vor-
stellbar. Simulationsrechnungen zeigen
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zudem, dass auch mit der vorhandenen
bzw. in Bau befindlichen Netzstruktur
noch Kapazitatsreserven aktiviert werden
kénnen.

Freie Wahler Allgemeines: Notwendig ist eine moderne, klima- Der Landkreis Boblingen und der VVS be- Keine
schonende, barrierefreie und bezahlbare Mobilitat. obachten zusammen mit den tbrigen OPNV- | Ubernahme
Dazu gehoren der weitere Ausbau der S-Bahn, der Aufgabentragern der Region Stuttgart die (erforderlich)
Schoénbuch- und Ammertalbahn sowie des Busver- Verkehrsnachfrage und passen das Angebot
kehrs. Ebenso wird ein leistungsfahiges Radwege- proaktiv an. Im Betrieb wird auf hohe Qualitat
und Stral3ennetz sowie den Ausbau der A 81 unter- | und Zuverlassigkeit (= Punktlichkeit) geach-
stiitzt. Das OPNV-Budget des Landkreises ist enorm | tet. Wo es temporéar Defizite gibt, wird aktiv
gestiegen, z.B. in 2017 von 25 Mio. € auf 45 Mio. € nachgehakt und auf Abhilfe gedrangt. Z.B.
in 2020. Zur VVS-Tarifzonenreform 2019 und zur bei anhaltenden S-Bahn-Verspéatungen ma-

Nullrunde 2019 wird nach wie vor gestanden. Wich- | chen sich VVS-Geschaftsfihrer und die
tig sind auch bei der anstehenden NVP-Fortschrei- Landrate der Verbundlandkreise fir die Wie-
bung Verbesserungen beim Angebot, Qualitat und derherstellung der Plnktlichkeit stark.
Zuverlassigkeit. Dann wachst der OPNV. Die we- Auf die Wirtschaftlichkeit der MalRnahmen im
sentlichen Grundsétze fiir die notwendige Prifung Rahmen der Kostenbeteiligungsgrundsétze
und Beurteilung, was verkehrlich notwendig und wird geachtet. Beim Anstieg des OPNV
sinnvoll ist und zu den Kostenbeteiligungsgrundséat- | Budget ist zudem zu beachten, dass mit der
zen der betreffenden Gemeinden mussen auch kinf- | Vergabe der Linienblndel die Kosten fiir die
tig gelten. Finanzierung der Verbundstufe Il vom Ver-
band Region Stuttgart auf die Verbundland-
kreise Uibergegangen ist. Dartiber hinaus ist
der Anstieg des Nettoresourcenbedarfs im
OPNV-Budgets von ca. 24 Mio € (2017) auf
ca. 36 Mio € (2020) im Wesentlichen auf die
Erhéhung der Betriebskostenumlagen an die
Zweckverbénde und den VRS und den Zu-
schuss zur Tarifzonenreform zuriickfihren.
Freie Wahler Allgemeines: Erhthung des Basisangebots durch Wie in der Auftaktveranstaltung zum NVP am | Im NVP-Entwurf

den Kreis; damit bekommen Kommunen bessere fi-
nanzielle Handlungsspielraume um eigene Angebote
zu realisieren

12. Februar 2020 dargestellt, plant der Land-
kreis mit dem VVS weitreichende Angebots-
verbesserungen:

e 15-Minuten-Takt in der HVZ auf den

verlasslichen S-Bahn-Zubringern von

6:00 bis 8:30 und 16:00 bis 19:30 Uhr
¢ 30-Minuten-Takt samstags auf den

verlasslichen S-Bahn-Zubringern

enthalten
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e Verlassliche S-Bahn-Zubringer-Bedie-
nungsstandards gemalR OPNV-Pakt
auch im Regionalzugbereich

e Basisangebot-Erhthung bei Linien
der kleinsten Bedienungskategorie
von 11 auf 15 Fahrtenpaare an Nor-
malwerktagen

e Kein Einsatz von Ruftaxis mehr fur die
Erbringung von Standards fir verlass-
liche S-Bahn-Zubringer und Basis-An-
gebot — stattdessen Busbetrieb

e Standards fur Verlassliche S-Bahn-
Zubringer auch fur Regionalbahn-Zu-
bringer,die mindestens 4.000 Einwoh-
ner erschlie3en.

Freie Wahler Allgemeines: . Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2020 | Keine Ubernahme
Ausweitung des 15-Minuten-Takts der S-Bahn wird es an Werktagen (Mo-Fr) einen ganzta- | (erforderlich)
gigen 15-Minuten-Takt geben. Die Aufgaben-
tragerschaft fir die S-Bahn ist beim Verband
Region Stuttgart (VRS).
Freie Wahler Zu Herrenberq: Derzeit finden im Vorfeld der Neuvergabe Derzeit noch keine
e Durchbindung der Linie 751 von Holzgerlingen des Stadtverkehrs Herrenberg Ende 2022 Ubernahme
Uber Hildrizhausen nach Herrenberg ist ein stim- | Gesprache mit den betroffenen Kommunen (erforderlich)
miges Konzept und sollte weitgehend als Ba- zu dem hier skizzierten kombinierten Stadt-
sisangebot definiert sein. /Regionalbuskonzept fur Herrenberg statt,
e Durchbindung der Linie 753 von Gértringen/Nuf- | welche schon weit fortgeschritten sind. Deren
ringen nach Herrenberg ist analog dazu zu be- Abschluss ist bis zur Verabschiedung des
trachten. Nahverkehrsplans zu erwarten, so dass zu
e Aufnahme des neuen Citybus-Konzepts einem spateren Zeitpunkt im Verfahren diese
in den NVP Planungen in den Nahverkehrsplan tbernom-
° Verschmelzung der Tailﬁnger Linie men werden kdnnen. Eine VO”Stand|ge In-
mit der Linie 779 tegration der Zusatzleistungen in das Ba-
sisangebot ist allerdings nicht mdglich, so-
dass auch ein finanzieller Beitrag der Stadt
Herrenberg erforderlich sein wird.
Freie Wahler Zu Rutesheim: Der Stadtverkehr Rutesheim (Linie Der Landkreis und der VVS begrif3en das Keine Ubernahme

655) wird gut angenommen. Er wird ja auch in ganz
besonderer Weise unterstitzt u.a. durch das seit

2011 geltende, durch die Stadt subventionierte, sehr
gunstige 1-€-Ticket (glltig flr das ganze Stadtgebiet

Engagement fiir den OPNV der Stadt Rutes-
heim, insbesondere, was die Subventionie-
rung des Stadttickets und den barrierefreien
Aus-/Umbau von Bushaltestellen angeht.

(erforderlich)

Seite 9 von 16




Rutesheim inkl. S-Bahnhof Rutesheim, einschlieflich
Umsteigen auf der Fahrstrecke, fir Kinder bis 14
Jahre nur 0,50 €). Ab 1.1.2021 wird in Rutesheim
auch das VVS-StadtTicket in der vom VVS vorge-
gebenen Form gelten.

Auch beim Umbau in barrierefreie Haltestellen ist
man in Rutesheim gut vorangekommen.

Erhebliche Zuwachse beim Stadtverkehr verspricht
man sich von einem dichteren Takt des Stadtver-
kehrs, moglichst passend auf die Ankunfts- und Ab-
fahrtszeiten der S-Bahn am S-Bahnhof Rutesheim.
Das Gute dabei ist, dass die S-Bahnen aus beiden
Fahrtrichtungen hier nahezu zeitgleich verkehren.
Der 15-Minuten-Takt in der HVZ wird deshalb sehr
begruf3t. Fir die Linie 767 Weissach — Renningen
die Basisangebot-Erhthung ebenso.

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts sind etliche
Verbesserungsvorschlage gemeinsam mit Blrgern
im Detail erarbeitet worden. Aufgrund des neuen Ge-
werbegebiets ,,Gebersheimer Weg“ mit rd. 700 Ar-
beitsplatzen ist die bessere Anbindung dieses Ge-
biets zu erganzen. Entweder durch die Linie 655
oder 653. Vorschlag ist, diese Anregungen anlass-
lich der NVP-Fortschreibung zu prifen und soweit
mittel- oder langfristig umsetzbar als Anregung auf-
zunehmen. Die Stadt Rutesheim ware fur eine di-
rekte Vorabstimmung des OPNV-Amts mit der Stadt
vor der Beratung der abschlieBenden Stellungnahme
der Stadt Rutesheim im GR im férmlichen Verfahren
dankbar.

Wie bereits zuletzt im UVA am 16.3.2020 angeregt,
wird darum gebeten, die Richtlinie flr einheitlich
gestaltete barrierefreie Bus-Haltestellen zeitnah
an die Kommunen zu versenden (z.B. mit Auffin-
destreifen). Dass die barrierefreien Bushaltestellen
wie derzeit im Landkreis BB in einzelnen Details so
unterschiedlich ausgefihrt sind, ist nicht gut. Dazu
passt auch die Ausstattung der Bus-Haltestellen mit
DFI-Light-Anzeiger. Diese sind relativ kostenguinstig,

Die Notwendigkeit eines dichteren Takts im
Stadtverkehr Rutesheim wird angesichts des
sehr dichten Verkehrsangebots in der Rela-
tion Rutesheim — Leonberg nicht gesehen.
Mit Blick auf die Verbindung in aus Richtung
Boblingen/Sindelfingen scheint allerdings
eine Taktverschiebung des Stadtverkehrs (Li-
nie 655) um 15 Minuten angezeigt.

Das Gewerbegebiet ,Gebersheimer Weg*
liegt bereits vollstandig innerhalb der Halte-
stelleneinzugsbereiche der bestehenden
Bushaltestellen Schillerstral3e und Siemens-
straRe und gilt somit als vom OPNV vollstéan-
dig erschlossen. Ggf. kdnnte eine bessere
Einbindung in den Linienverkehr dennoch-
sinnvoll sein, wozu das Landratsamt zusam-
men mit dem VVS gerne zu Gesprachen be-
reit steht.

Der Landkreis Boblingen und der VVS setzen
sich daflr ein, dass ein barrierefreier Um-/
Ausbau von (Bus-)Haltestellen nach einheitli-
chen Mal3stédben im Sinne der in ihrer Mobili-
tat eingeschrankten Fahrgéste erfolgt. Die
VVS-Empfehlungen fur den barrierefreien
Bau von Bushaltestellen stehen kurz vor Ihrer
Fertigstellung (Stand: 21. April 2020). Mit ei-
ner Veroffentlichung auf den Landkreis- und
VVS-Internetseiten ist noch im Mai 2020 zu
rechnen.

Ubernahme
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weil ohne Tiefbauarbeiten. Der VVS hat ein Pro-
gramm aufgelegt, an dem die Stadt sich beteiligt hat.
2020 sollen die Anzeiger hier installiert werden.

Keine Ubernahme

10 | Freie Wahler Um Schénaich herum gibt es ein sehr gutes OPNV- | gchgnaich ist mit mehreren Buslinien sowohl
Netz. Waldenbuch ist Richtung Leinfelden-Echterdin- | in das Bus-Hauptnetz (Boblingen) als auch in | (erforderlich)
gen sehr gut angebunden. Holzgerlingen und Weil das Bus-Erganzungsnetz (Steinenbronn,
ist gut erreichbar mittelbar oder unmittelbar tber die | \waldenbuch. Weil im Schénbuch und Sindel-
SChdnbUChbahn. Far SChOnaiCh Se|bSt g|lt daS niCht. f|ngen_Goldt;erg) des Landkre|ses Bob“ngen
Nur die Direktverbindungen nach BB funktionieren sehr gut eingebunden. Von den in der Auf-
gut. Der Zu- und Abstrom zur S1 Goldberg ist unat- | taktveranstaltung am 12. Februar 2020 vor-
traktiv gestaltet. Zudem ist das Gewerbegebiet (mit | gestellten weitreichende Angebotsverbesse-
mehreren hundert Arbeitsplatzen) sehr unattraktiv rungen (siehe Punkt 6.) werden zukiinftig
angebunden. Die Panzerstrale ist zu den Hauptver- | guch die durch Schénaich verkehrenden Bus-
kehrszeiten zu. Das wird auch der Ausbau der Ver- | |inien profitieren.
kehrsknoten Richtung Kaserne nicht dndern. Dieser
liegt ohnehin aktuell auf Eis. Man muss Menschen, . . o
die auf die PanzerstraRe angewiesen sind, von der | Die bereits bestehende Buslinie 734 verkehrt
StraRRe runter bekommen. Deshalb ware eine Ex- zwischen Schonaich und Goldberg bereits
pressbuslinie zwischen Goldberg und Schénaich | @uf dem direkten Linienweg, so dass eine Be-
und Schénaich Ortszentrum — Goldberg gut. Dies | Schleunigung derselben nur durch einen teil-
wurde bereits beim Landrat platziert. weisen Verzmht a_uf deren_EelnerschlleBung
Es gibt (nur) eine weiterfiihrende Schule: die JB-Re- | innerhalb Schonaichs realisiert werden
alschule. Diese sollte erhalten bleiben. Dafiir ist konnte.
mindestens 2-Zugigkeit vonndten. Daflr werden
auch Schuler von auf3erhalb benétigt. Vor dem Fahr- | Beim Nahverkehrsplan handelt es sich um ei-
planwechsel gab es (bei stetig weiter sich verbes- nen Rahmenplan, welcher nicht die detail-
serndem Ruf der JBR) sehr viele Steinenbronner lierte Ausgesta|tung der Fahrp|éne umfasst.
Schiler. Jedoch sind diese nun weggebrochen, weil | purch die Abstimmung des Busverkehrs auf
durch den Fahrplanwechsel die Anbindung sehr un- | weiterfilhrende Bahnanschliisse kénnte das
attraktiv geworden ist. Nun ist es einfacher, nach Problem ggf. auch durch eine ohnehin vor-
Leinfelden-Echterdingen zu fahren. Es werden bes- rangige Anpassung der Unterrichtszeiten an
sere Andien-Zeiten bendtigt. den OPNV geldst werden.

11 | Freie Wahler Renningen bzw. Leonberg: Wiederaufnahme der Eine Wiederaufnahme dieser Linie in den Keine Ubernahme

Linie 747 bis Renningen in den NVP

NVP ist maf3geblich von der Nachfrageent-
wicklung abhangig, welche sich nach Umset-
zung einer Neukonzeption Mitte 2020 positiv
entwickeln kdnnte. ,Mit Verlangerung der Li-
nie 747 nach Renningen besteht die Chance,
dass diese Verbindung den Nachfragegrenz-
wert erreicht und als Erganzungsverbindung

(erforderlich)
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in der Nahverkehrsplanung aufgenommen
werden konnte. Dies soll im Jahr 2023 unter-
sucht werden.“ (siehe NVP-Entwurf Kapitel
6.3.4)

Keine Ubernahme

12 | Freie Wahler Nufringen: Zum einen wurde vom VVS die Linie Die Einfiihrung von Notfahrplanen im Pande-
753, die auch in unser Nufringer Gewerbegebiet miefall ist nicht Gegenstand des NVP. (erforderlich)
fuhrt, ohne vorherigen Kontakt mit der Gemeindever-
waltung, Uberraschend auch fur die Wochenarbeits-
tage auf den Wochenendfahrplan umgestellt,
wodurch jetzt zahlreiche Fahrten ausfallen und sich
dort zahlreiche Firmen beschweren, warum man
dies auch noch in der Corona-Krise macht. Die Kom-
mune ist damit nicht einverstanden. Zum anderen _ .
wiinscht die Fraktion die VVS-Empfehlung, wonach | M Vorfeld der Inbetriebnahme der Polizei-
zukiinftig auch die Integration der Polizeihochschule | Nochschule Herrenberg im Juni 2020 fanden
in die Linie 753 erfolgen soll. Es gibt mitten in Nufrin- | G€SPrache mit den betroffenen Kommunen
gen, beidseitig an der Hauptstrafe, bereits eine voll- | ZU déren OPNV-Anbindung durch die verlan-
standig vorbereitete barrierefreie Bushaltestelle, wo | 9€rte Buslinie 753 statt. Diese konnten vor
man nur noch die Informationen an den Beschilde- | kurzem zu einem positiven Abschiuss ge-
rungspfosten anbringen muss. brqcht Werd(_en. Im Welteren kann zu einem

spateren Zeitpunkt im Verfahren die Neukon-
zeption in den Nahverkehrsplan tibernommen
werden. Derzeit werden die Zustimmungen
der Gremien der Kommunen sowie des Land-
kreises eingeholt. (vgl. KT-DS 088/2020)
13 | Freie Wahler Aidlingen: Es geht darum eine Busverbindung zwi- | Fir die Aufnahme einer solchen Linie in den | Keine Ubernahme

schen den Gemeinden Aidlingen und Gartringen zu
etablieren. Die Gemeinderatsfraktionen beider Ge-
meinden haben inhaltlich gleiche Antrage an den je-
weiligen Gemeinderat gerichtet, mit dem Ziel die
Verwaltungen zu beauftragen die zeithnahe Machbar-
keit zu prifen, mit dem Landratsamt zu verhandeln
und danach umzusetzen. Der Gemeinderat in Aidlin-
gen sollte dartiber am 19.3.2020 befinden, der Ge-
meinderat Gartringen am 31.3.2020. Beide Sitzun-
gen wurden wegen der CORONA-Krise abgesagt.
Die Burgermeister Fauth in Aidlingen und Thomas
Riesch in Gartringen unterstitzen das Vorhaben. Fir
beide Gemeinden ware es ein deutlicher Schritt in
die richtige Richtung, zudem ist es ein hervorragen-
des Beispiel interkommunaler Zusammenarbeit;

NVP ist die zu erwartende Nachfrageentwick-
lung mafRgeblich. Im Falle einer solchen Bus-
Erganzungsverbindung musste hierflr eine
gewisse Blindelung vorhandener Verkehrs-
stréme gegeben sein. Die Gemeinde Aidlin-
gen verfligt bereits Richtung Stiden Uber eine
solche Bus-Erganzungsverbindung, welche in
Ehningen auch mit der S1 in Richtung Her-
renberg verkniipft ist. Somit besteht zwischen
Aidlingen und Gartringen bereits ein relativ
gutes OPNV-Angebot, wenn auch mit Um-
steigezwang in Ehningen. Die Einrichtung ei-
ner weiteren Bus-Ergénzungsverbindung von
Aidlingen aus in Richtung Stiden (in concreto
Gartringen) kénnte dazu fuhren, dass auf der

(erforderlich)
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auch durch die erwarteten Synergieeffekte. Die
Freie-Wahler-Fraktion der Kommunen bittet die
Kreistagsfraktion, dieses Anliegen im UVA zu plat-
zieren und sich fur diese sinnvolle Einrichtung einzu-
setzen.

bestehenden Relation Aidlingen — Ehningen
zukinftig der fur die Aufnahme in den NVP
erforderliche Nachfragegrenzwert wieder un-
terschritten wird. Es ist fraglich, ob dauerhaft
in beiden Korridoren (Aidlingen — Ehningen
und Aidlingen — Gartringen) eine ausrei-
chende Fahrgastnachfrage erzielt werden
kann. Zur weiteren Beurteilung des Sachver-
halts sind weitere Analysen erforderlich. ,Die
Gemeinden Aidlingen und Gartringen haben
eine FUhrung der Linie 768 nach Gartringen
statt einer Linienfihrung nach Ehningen zur
Prifung vorgeschlagen. Diese Prifung soll
frihestens vor der nachsten Vergabe vorge-
nommen werden. Durch die damit verbun-
dene Schwéchung der Achse Aidlingen —
Ehningen wéare dabei aber zu erwarten, dass
diese Relation ihren Status als Erganzungs-
verbindung mit einem entsprechenden Ba-
sisangebot (15 / 0 / 0 Fahrtenpaare) verliert.”

(NVP-Entwurf Kapitel 6.3.4)

14

Freie Wéahler

Leonberg: Die Linie 747 fahrt momentan von Stultt-
gart-Vaihingen bis Warmbronn. Da weniger als 10
Personen den Bus genutzt haben, ist er jetzt aus
dem NVP raus. Leonberg hat sich Uberlegt, wie die
Linie verandert werden konnte, damit eventuell so-
gar ein eigenwirtschaftlicher Verkehr daraus wird.
Zunachst soll es jedoch Uber Zuschisse laufen. Nun
ist die Linie in Abstimmung mit dem VVS bis zum
Bahnhof Renningen verlangert worden und auf die
Bahnen, sowie auf unsere Schulzeiten (wir haben ei-
nige Schuler aus Warmbronn) abgestimmt worden.
Eigentlich war die Einfiihrung fiir den 1.4.2020 ge-
plant, aber Corona-Krise hat einen Strich durch die
Rechnung gemacht. Leonberg hat den Start nun auf
Herbst verschoben. Mit den Anderungen werden die
10 Personen wieder erreicht (es war jetzt wohl schon
knapp) und damit sollte die Aufnahme in den NVP
wieder erfolgen. Hier der Link zum Konzept von Le-

Eine Wiederaufnahme dieser Linie in den
NVP ist maf3geblich von der Nachfrageent-
wicklung abhangig, welche sich nach Umset-
zung der erwdhnten Neukonzeption Mitte
2020 positiv entwickeln kdnnte. ,Mit Verlan-
gerung der Linie 747 nach Renningen be-
steht die Chance, dass diese Verbindung den
Nachfragegrenzwert erreicht und als Ergan-
zungsverbindung in der Nahverkehrsplanung
aufgenommen werden kénnte. Dies soll im
Jahr 2023 untersucht werden.” (siehe NVP
Entwurf Kapitel 6.3.4)

Keine Ubernahme
(erforderlich)
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onberg: https://www.leonberg.de/ratsinformations-

Sys-
tem/vo020?1&VOLFDNR=1149&refresh=false&sel-

faction=print

schen dazu zu bewegen bffentiiche Verkehrsmittel kreis mit dem VVS_Weltrelchende_Angebots-
zu benitzen. Es misste 1geprUft werden, welche die- verbesserungen (siehe Nr._ 6). B?' den Maf3-
ser Strecken am meisten vom Berufsverkehr betrof- nahmen haben grundsazlich Zeiten und

: . ) Raume groRRer Nachfrage Vorrang. In anders
fen sind, denn diese hatten unseres Erachtens Vor- _ A o
rang. gearteten Bereichen wird ein verlassliches

Grundangebot etabliert.
16 | DIE LINKE Ideen der DIE-LINKE-Fraktion: e In der geplanten Potenzialstudie des | Keine Ubernahme

e Verlangerung der Stadtbahnlinie U6 von Ger-
lingen Gber Hofingen oder Leonberg-Mitte tber
Gebersheim tber Rutesheim usw. - somit kdnn-
ten parallel zur S-Bahn noch mehr arbeitende
Menschen auf die Schiene umschwenken

e Eine Tangential-Verbindung als Stadtbahn
von Ludwigsburg Uber Leonberg bis zum Flugha-
fen (also um den Stuttgarter Speckgurtel) > Es
gibt Uberhaupt noch keine direkte Schienenver-
bindung zwischen LB - BB - S — ES - vor dem
1. Flug am Morgen kénnen die Fluggaste mit der
U-Bahn zum Flughafen fahren (bis jetzt gibt es
nur die S-Bahn und den Bus, aber beide fahren
nicht vor dem 1. Flug am Morgen)

e Stadtbahn-Abzweiger nach Calw von der Tan-
gential-Verbindung von Ludwigsburg tiber Leon-
berg bis zum Flughafen - die Ludwigsburger
und die Stuttgarter und die Esslinger kénnten mit
nur 1 Mal umsteigen in den Schwarzwald fahren.

Landkreises soll eine Stadtbahnver-
langerung von Gerlingen nach Leon-
berg untersucht werden. Fir eine
Weiterfihrung einer solchen Strecke
in Richtung Rutesheim werden jedoch
keine ausreichenden Potenziale gese-
hen, da die Fahrzeiten der Stadtbahn
selbst fur Ziele in den Stuttgarter Au-
Benbezirken gegenlber der S-Bahn
nicht konkurrenzféhig sind. Ange-
sichts der geplanten Express-S-Bah-
nen auf der Linie S6 durften auf die-
sem SBahn-Streckenast auch kunftig
ausreichende Kapazitaten zur Verfu-
gung stehen.

Der VRS plant, nach Modernisierung
des Signalsystem im S-Bahn-Kern-
netz (ETCS) eine der aus Ludwigs-
burg kommenden S-Bahn-Linien bis
zum Flughafen zu verlangern. Mit der
Inbetriebnahme von Stuttgart 21 ent-
stehen zudem umsteigefreie Regio-
nalzugverbindungen zwischen dem
Landkreis Ludwigsburg und dem

(Aus den Untersu-
chungen ableitbare
Maflnahmen wirden
zudem Uber den Be-
trachtungszeitraum
des NVP weit hinaus

reichen.)
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Flughafen sowie dem Landkreis Bob-
lingen. Eine periphere Stadtbahnver-
bindung ware hier zeitlich keinesfalls
konkurrenzfahig. Seit Dezember 2018
bietet die S-Bahn Stuttgart zudem be-
reits eine Flughafen-Frihanbindung
an, mit der die ersten Abflige aus al-
len Netzteilen sicher erreicht werden
kénnen.

Vom VRS wird bereits eine Verlange-
rung der S6 bis Calw angestrebt.
Selbst wenn die Verlangerungsstre-
cke vorrangig von Express-S-Bahnen
bedient werden sollte, die in Stuttgart-
Feuerbach enden, kdnnte Calw so-
wohl von Ludwigsburg als auch von
Stuttgart aus — ggf. auch tber Leon-
berg - mit einem einmaligen Umstieg
erreicht werden. Eine zusatzliche
Stadtbahn wird hierflr nicht bendétigt.

17

Burgeraktion

Unsere Schwarzwald-
bahn (B.A.U.S.)
Bahnverbindung Calw -
Renningen (- Stuttgart)

Anregungen zur Weiterentwicklung des Schienen-

verkehrs im Kreis Béblingen und Umgebung — neue

Stadtbahnverbindungen:

e (S-Vvaihingen — S-Lauchhau) — S-Bisnau — Leon-
berg — Rutesheim

¢ Herrenberg — Nagold

o (Boblingen —-) Dettenhausen — Tibingen (gerad-
linig Uber Pfrondorf)

(Dettenhausen -) Boblingen — Grafenau — Calw/Weil
der Stadt (- Merklingen)

In der geplanten Potenzialstudie des
Landkreises sollen Stadtbahnverlan-
gerungen von Gerlingen/Ditzingen
nach Leonberg und von Stuttgart-Vai-
hingen nach Sindelfingen untersucht
werden. Fur eine Stadtbahntrasse
durch das Landschaftsschutzgebiet
Glemstal werden jedoch keine ausrei-
chenden Potenziale gesehen, da
Stuttgart-Vaihingen Uber die Buslinie
X60 und den Verkehrsknoten Univer-
sitat inzwischen sehr zlgig erreicht
werden kann. Zudem weist die Busli-
nie 92, die diese Relation derzeit
schon bedient, ein sehr Gberschauba-
res Fahrgastaufkommen auf.

Keine Ubernahme
(Aus den Untersu-
chungen ableitbare
MaRnahmen wiirden
zudem Uber den Be-
trachtungszeitraum
des NVP weit hinaus

reichen.)
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Die Verbindung Herrenberg — Nagold
soll ggf. in einer zweiten Stufe der Po-
tenzialstudie betrachtet werden.

Fur den Bau einer Schienentrasse
guer durch den Naturpark Schénbuch
werden keine Chancen gesehen. Mit
einer solchen Strecke kénnten auch
kaum zusatzliches Siedlungsflachen
angebunden werden. Fir die wichtige
Relation Boblingen — Tubingen wiir-
den sich zudem keine Fahrzeitvorteile
ergeben.

Mit dem Ausbau der Herrmann-
Hesse-Bahn und der spater ange-
strebten Einbeziehung in das Netz der
S-Bahn Stuttgart sowie der langerfris-
tig durchaus wahrscheinlichen Ver-
dichtung der S-Bahn-Linie S60 sind
die Verbindungen Calw/Weil der Stadt
— Bdblingen/Sindelfingen mit Umstieg
in Renningen mit hohen Taktfrequen-
zen und kurzen Reisezeiten abge-
deckt. Fure eine zuséatzliche Stadt-
bahn durch das Schwippetal fehlen
deshalb entscheidende Fahrgastpo-
tenziale.
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