Anlage 5: Synopse T6B & Sonstige
(Drucksache 005/2021)

Anregungen zum Entwurf 3. Fortschreibung des Nahverkehrsplans Landkreis Boblingen

Synopse (,,Querliste®) der vorliegenden Anregungen der Trager 6ffentlicher Belange (T6B)

und sonstiger beteiligter Stellen
Vorschlag der Verwaltung fir die Einarbeitung in den Nahverkehrsplan

Empfehlungskateqgorien:

2) Ubernahme

1) Bereits enthalten (im NVP-Entwurf)

3) Modifizierte Ubernahme
4) Keine Ubernahme

Behorde / Verband

Anregung

Stellungnahme

Bertcksichtigung
im NVP

Regierungsprasidium Karlsruhe

wesen und Verkehr — erhebt keine Einwendungen zum Ent-
wurf der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Land-
kreises Boblingen.

Das Referat 46 — Verkehr — des Regierungsprasidiums TU-
bingen hat die Linien 826 und 828 bis zum 09.12.2017 ge-
nehmigt. Danach wurde die Genehmigung vom RP Stutt-
gart erteilt. Die genannten Linien sind im Biindel 9 enthal-
ten.

1 RP Karlsruhe Bei Umbauarbeiten, die das klassifizierte Stral3ennetz des | - Bereits enthalten
Regierungsbezirks Karlsruhe betreffen, ist das Regie-
rungsprasidium Karlsruhe anzuhodren. Andernfalls beste-
hen keine Bedenken gegen den Nahverkehrsplan.

2 RP Tubingen Das Regierungsprasidium Tubingen — Abteilung StralRen- | - Bereits enthalten

Dachverband Integratives Planen und Bauen e. V.
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Dachverband Integratives
Planen und Bauen e. V.

Der Nahverkehrsplan nimmt die Barrierefreiheits-Thematik
mit vielen z. T. detaillierten Informationen auf. Dies ist als
Fortschritt zu werten. Der Barrierefreiheit wird im Hinblick
auf die Bevolkerungsentwicklung Bedeutung beigemes-
sen, die ihr zukommt, um die Mobilitat und Selbststéandig-
keit der Burger in der Zukunft sicher zu stellen.

Neben der Darstellung der gesetzlichen Grundlagen und
dem rechtlichen Stellenwert des Nahverkehrsplans wird im
vorliegenden Entwurf der 3. Fortschreibung, vom 13. Juli
2020 auch auf die Notwendigkeit der Barrierefreiheit und
deren Erfordernisse ausfuhrlich eingegangen. Aber auch fi-
nanzielle Probleme werden genannt. In der Vorlage wird

Der Nahverkehrsplan wird den gesetzlichen Vorga-
ben gerecht, indem er eine Negativliste der Halte-
stellen inklusive konkreter Begriindung enthalt, die
nicht bis zum 01.01.2022 barrierefrei umgebaut
werden kdnnen. Den Konstruktionsfehler des Gre-
setzgebers, Erwartungen an die bauliche Gestal-
tung der OPNV-Infrastruktur im Personenbeférde-
rungsgesetz zu verankern, das sich als Gewerbe-
recht primar an Verkehrsunternehmen wendet,
kann der Landkreis jedoch nicht heilen. Aufgrund
der weit Uberwiegend fehlenden Zusténdigkeit des
Landkreises sind seine Mdglichkeiten, Einfluss auf

Keine Ubernahme




kurz beschrieben, wo z.B. mindestens 1 Bushaltestelle bis
zum Stichtag 1.1.2022 barrierefrei ausgebaut werden soll.
Deren Auswahl erfolgt prioritar dort, wo ein hoher Nutzen
fir behinderte und nichtbehinderte Fahrgaste erzielt wer-
den kann.

Die Tabelle 4.1 gibt zwar Auskunft Gber den Status Quo i.
H. auf die Barrierefreiheit, aber keine genauen Datumsan-
gaben bis wann die nach dem 01.01.2022 immer noch sehr
hohe Anzahl an nicht barrierefreien Haltestellen barriere-
frei sein werden. Zwar wurde eine Gliederung vorgesehen
(gepl. Umbau bis zum 01.01.2027 oder ab dem
01.01.2027, bzw. aktuell gar kein Umbau vorgesehen, aber
dies ist zu wenig konkret. Ohne konkretes Datum sehen wir
aber das Risiko sehr hoch, dass der Vollzug des Umbaus
auf den ,Sankt-Nimmerleinstag” verschoben bleibt, ohne
Wiedervorlage, ohne erneute Uberpriifung (mit Begriin-
dung). Insofern halten wir eine verbindliche Datierung in al-
len Féllen fur unabdingbar. Es erscheint angemessen zu
sein, durch das Setzen von kurzen Fristen zum Vollzug des
barrierefreien Umbaus, den Druck auf die bislang nicht o-
der weniger aktiv gewordenen Gemeinden/Stadte zu erh6-
hen. Die Verpflichtung zum Umbau bis zum 01.01.2022 ist
letztendlich seit der damaligen Regelung im PBefG be-
kannt gewesen. Wir gehen davon aus, und dies sollte auch
explizit so zum Ausdruck gebracht werden, dass bei einem
nach Januar 2022 statt findenden Umbau der/zu barriere-
freien Haltstellen - Sorge getragen wird, dass die Priorisie-
rung bedarfsorientiert erfolgt (vgl. Seite 3, Kriterien flr die
Priorisierung)

- eine barrierefreie Haltestelle je Teilort: In jedem Teilort
sollte mindestens eine Haltestelle barrierefrei ausgebaut
sein. In der Regel wird die Haltestelle mit dem hochsten
Fahrgastaufkommen ausgewahilt.

- barrierefreie Haltestellen an Einrichtungen, die von Per-
sonen mit eingeschréankter Mobilitdt Gberdurchschnittlich
frequentiert werden: Krankenhdusern, Senioreneinrichtun-
gen sowie Behindertenwerkstatten (oder ahnlichen Einrich-
tungen) wird jeweils eine Haltestelle zugeordnet, die barri-
erefrei ausgebaut werden sollte.

- gut frequentierte Haltestellen: Alle Haltestellen mit 1.000
und mehr Ein-, Aus- und Umsteiger je Normalwerktag soll-
ten vorrangig barrierefrei ausgebaut werden.

die Planungsprozesse in den Kommunen zu neh-
men, begrenzt. Der Fortschritt beim notwendigen
Haltestellenumbau wird daher letztlich von den Ak-
tivitaten der Kreiskommunen bestimmt, die Vor-
schlage zur Priorisierung dieser Aktivitdten als
Handreichung an diese zu verstehen. Weiterge-
hende Zusagen sind dem Landkreis aber nicht
moglich.

Der Landkreis verfolgt allerdings den Umbaufort-
schritt konsequent durch jahrliche Bestandsabfra-
gen und berichtet dartiber in seinen Gremien. Au-
Rerdem ist davon auszugehen, dass bei einer kinf-
tigen NVP-Fortschreibung, die ja von einer Aktuali-
sierung der Negativliste begleitet sein wird, ein er-
kennbarer Stillstand beim Haltestellenumbau auch
in den lokalen Gremien Diskussionsbedarf auslo-
sen wird.
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Der im 2. Abschnitt unter Kapitel 4 Barrierefreiheit aus dem
NVP wiederholte Satz ,Der Landkreis kommt dieser ge-
setzlichen Verpflichtung in seinem Zustandigkeitsbereich
und im Rahmen seiner Mdglichkeiten kontinuierlich nach®
kénnen wir aus den Daten der NVP-Vorlage nicht erken-
nen. Anteile zwischen 23,7 und 50,2 % barrierefreie Halte-
stellen (Tabelle 4.1) und keine genauen Daten bis wann z.
B. alle barrierefrei sind, widerspricht diesem Satz.

Dachverband Integratives
Planen und Bauen e. V.

Folgende Hinweise flr eine vorschriftsméafige Barrierefrei-
heit sind sehr unvollkommen erwahnt oder fehlen vollstan-
dig.:

e Taktile Bodenelemente und Leitstreifen

Die auf Seite 52 gemachten Erlauterungen sind unprazise.
Der Auffindestreifen verlauft quer Gber den Gehbereich
zum Einstiegsfeld. Fur den Zugang zur Haltestelle ist ent-
weder die innere Tastkante des Gehbereichs oder ein Leit-
streifen vorzusehen, die jeweils in den Auffindesteifen
miinden (s. DIN 32984.%)

e Die Umsetzung des 2-Sinneprinzips muss nachvoll-
ziehbar dargestellt werden.

e Wie funktioniert der On-Demand-Dienst?. Erlauterun-
gen, Zukunftsperspektive, ...

e Wie lassen sich die Angebote und Bedirfnisse der
Menschen mit Behinderung verbessern und kénnen
hierbei die jeweiligen Verbande beteiligt werden? Da-
bei geht es beispielsweise um Fragen wie z.B. ,wo
befindet sich die Haltestelle?

Menschen mit und ohne Behinderung sollen ganz
selbstverstandlich miteinander leben, wohnen und ar-
beiten.

e Was u. a. die bereits oben angesprochenen Ausbau-
elemente fir die Gestaltung und den Ausbau der Hal-
testellen angeht (siehe auch unter Zziff. 4.1.7 Infra-
struktur, Seite 51 ff.), so sollte unbedingt auf das be-
reits an anderer Stelle aufgefuhrten Empfehlungen
der VVS ,Barrierefreie Bushaltestellen - Empfehlun-
gen und Grundlagen zur Einrichtung; Stand:
21.08.2020 verwiesen werden.

Der Landkreis Boblingen bedankt sich fur die Hin-
weise des DIPB.

Die Erlauterungen zu den taktilen Bodenele-
menten und Leitstreifen werden prazisiert.

Erganzung in Kapitel 4.1.7, On-Demand-Ver-
kehre: ,Ruftaxi-Verkehre und kiinftig im Land-
kreis entstehende On-demand-Dienste sollen
des Weiteren so ausgestattet sein, dass in |h-
rer Mobilitdt eingeschrankte Menschen diese
nutzen kénnen. Je nach eingesetztem Fahr-
zeugtyp wird es sich jedoch nicht vermeiden
lassen, dass diese Fahrgaste durch den Fah-
rer_ des Fahrzeugs unterstitzt werden mis-
sen.”

Die Angebote und Bedirfnisse der Menschen
mit Behinderung koénnen im OPNV schritt-
weise verbessert werden. So sind beispiels-
weise die Empfehlungen fir den barriere-
freien Ausbau der Bushaltestellen im VVS-
Gebiet unter Mithilfe der Behindertenvertrete-
rinnen der Verbundlandkreise und der Lan-
deshauptstadt Stuttgart entstanden. Auch
das Informationsangebot im OPNV wird kon-
tinuierlich ausgeweitet. So sollen jegliche In-
formationen Uber Haltestellen, beispielsweise
Uber die Barrierefreiheit, online von jedem ab-
rufbar sein (Stichwort: Smarte Haltestelle),
die Mdglichkeiten der Sprachausgabe wer-
den schrittweise verbessert. Der Verkehrs-
und Tarifverbund Stuttgart sowie die Ver-
kehrsunternehmen im VVS sind bestrebt, die
Barrierefreiheit kontinuierlich zu verbessern.
Der Landkreis Boblingen unterstitzt dieses
Vorhaben im Rahmen seiner Moéglichkeiten.

Modifizierte Ubernahme
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https://www.vvs.de/download/VVS-Empfehlun-
gen%20barrierefreie%20Bushaltestellen.pdf

e Ebenso ist auf die einschlagigen Normen, wie DIN-
18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundla-
gen, Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum), so-
wie die dort aufgeflhrten Normativen Verweisungen
ZuU verweisen.

Neben konkreten zeitlichen Angaben zur vollstandigen
Barrierefreiheit z. B. fur Verkehrseinrichtungen halten wir
die Beantwortung und Klarung der vorgenannten
Punkte/Fragen fur zwingend erforderlich. Erst dann kdnnen
wir dem NVP zustimmen.

e Ein allgemeinglltiger Verweis auf die Emp-
fehlungen des VVS zum barrierefreien Um-
bau von Bushaltestellen (,Barrierefreie Bus-
haltestellen — Empfehlungen und Grundlagen
zur Einrichtung) ist im NVP bereits enthalten.

e Ein allgemeingiiltiger Hinweis auf die ein-
schlagigen Normen wird ergénzt.

Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH

5 Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 1.2.1 Der europdaische Rechtsrahmen: Der Landkreis Boblingen bedankt sich fiir den Hin- | Ubernahme
Baden-Wrttemberg mbH | redaktioneller Hinweis: das PBefG wurde zuletzt am 19. | Weis. Der Text wird, dem Vorschlag der NVBW ent-
Juni 2020 geéndert. sprechend, angepasst.
6 Nahverkehrsgesellschaft Zu Berucksichtigung von Belangen des Umweltschut- | Der Nahverkehrsplan ist in erster Linie ein Rah- | Modifizierte Ubernahme

Baden-Wirttemberg mbH

zes (S.4):

Der NVP beruft sich ausschlieR3lich auf die gesetzlichen
Grundlagen des Umweltschutzes. Im Sinne der Verkehrs-
wende und dem durch den OPNV zu leistenden Beitrag zur
Erreichung des CO2-Reduktionsziels von -42% bis 2030
(ggl. 1990) sollte auch der Klimaschutz im NVP seinen
Niederschlag finden. Ein Verweis auf das Klimaschutzge-
setz des Landes (KSG BW) und die darin gesetzten kon-
kreten Einsparziele auf dem Weg zur weitgehenden Kii-
maneutralitat bis 2050 sollte in dieses Kapitel ebenfalls auf-
genommen werden.

Die Umweltschutzbemiihungen alleine bilden jedoch im
Sinne des nachhaltigen Klimaschutzes nur einen Teilas-
pekt. Die Vorhaben des NVP sollten insbesondere den ver-
kehrlich relevanten Klimazielen untergeordnet werden.
Hierzu macht der NVP keine expliziten Aussagen.

Zur strategischen Ausrichtung der zukiinftigen 6ffentlichen
Mobilitét hat das Ministerium fur Verkehr funf Ziele formu-
liert. FUr den NVP von Bedeutung ist hierbei insbesondere
das landespolitische Ziel der "Verdopplung des OV bis
2030" (Basisjahr 2010). Diese signifikante Nachfrageerho-
hung bedarf eines bedeutenden Angebotsausbaus. Daher
begriRen wir die im NVP festgehaltenen Angebotsausbau-
malinahmen fiir den Landkreis Bdblingen. Sie tragen zur

menplan, der die Entwicklung des OPNV im Land-
kreis abbildet und fortschreibt. Dem OPNV inha-
rent ist dabei das Merkmal, eine nachhaltige Mobi-
litat zu fordern und somit zum Klimaschutz beizu-
tragen. Dessen ist sich der Landkreis Bdblingen
bewusst. Zur Abrundung wird aber die Anregung
der NVBW aufgegriffen und Kapitel 1 um einen
Hinweis auf das Klimaschutzgesetz des Landes er-
weitert.

Die massive Steigerung der Fahrgastnachfrage im
offentlichen Verkehr stellt aus Sicht des Landkrei-
ses keine hinreichende Zielsetzung im Sinne der
angestrebten ,Verkehrswende® dar. Es ist auch zu
bezweifeln, dass ein solches Ziel mit vertretbarem
Aufwand allein durch AngebotsmaRnahmen im OV
zu erreichen sein wird. Der Landkreis verfolgt des-
halb mit Interesse, welche MaRnahmen Bund und
Land parallel dazu zur D&mpfung des motorisierten
Individualverkehrs favorisieren. Eine Beeinflus-
sung allein durch CO2z-Aufschlage durfte andere
verkehrliche Wirkungen auslésen als andere Fi-
nanzierungsinstrumente zur Verkehrsverlagerung.
Sobald hier eine Richtung erkennbar wird, wird

Seite 4 von 18



https://www.vvs.de/download/VVS-Empfehlungen%20barrierefreie%20Bushaltestellen.pdf
https://www.vvs.de/download/VVS-Empfehlungen%20barrierefreie%20Bushaltestellen.pdf

Zielerreichung bei, indem sie das Angebotsniveau erhéhen
und somit den OPNV fiir bestehende und prospektive Kun-
den attraktiver gestalten.

In Anbetracht des planerischen Zeitraums des NVP reicht
aus unserer Sicht eine vorrangig nachfrage-orientierte Per-
spektive auf den OPNV-Angebotsausbau nicht aus, um
das System als Ganzes attraktiver, verlasslicher und als at-
traktive Alternative zum MIV zu positionieren. Dazu beach-
ten Sie bitte auch den Absatz zu 7.2 "Verkehrliche Weiter-
entwicklung".

auch der Landkreis in Abstimmung mit den ande-
ren Verbundlandkreisen und dem VVS Konzeptio-
nen zur Bewaltigung eines signifkant steigenden
Fahrgastaufkommens entwickeln und im Rahmen
seiner finanziellen Mdglichkeiten umsetzen.

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH

Kapitel 1.2.3 Das Landesrecht:

In diesem Kapitel wird erlautert, dass auf einen Nahver-
kehrsentwicklungsplan (NVEP) verzichtet wird, da im NVP
auch MalRnahmen aufgefiuhrt sind, die tber die eigentliche
Funfjahresspanne des NVP hinausgehen. Die Begriindung
erscheint nachvollziehbar, jedoch wirde sie deutlich ein-
schlagiger, wenn der NVP die Langfristmal3nahmen explizit
hervorheben wirde.

Der NVP stellt den aktuellen Stand der OPNV-Vor-
haben im Landkreis dar. Dazu z&hlen aus Griinden
der Transparenz auch Malinahmen, die Uber den
Ublichen 5-Jahres-Zeitraum des NVPs hinausge-
hen. Die Grenze ist dabei durchaus flieBend, da
héufig erganzende Gremienbeschliisse — auch auf
kommunaler Ebene — erforderlich sind, die zu Ver-
zogerungen fuhren kdénnen. Eine scharfe Abgren-
zung ware deshalb nur bedingt belastbar. Da die
Aufstellung eines NVEP auch keine explizite Ver-
pflichtung dartstellt, besteht hierfir auch keine Not-
wendigkeit.

Keine Ubernahme

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH

Kapitel 1.3.3 Bisherige Nahverkehrsplane:

Hier wird erlautert, dass die vorliegende Fortschreibung mit
aktualisierten Angebots- und Nachfragedaten erfolgt. Da
diese beiden Kennwerte an dieser Stelle im Dokument erst-
mals erwdhnt werden, sollten sie in einer Klammer oder
FulRnote kurz definiert und als Quellen vollstandig ausfor-
muliert werden.

Den aktualisierten Datengrundlagen sind eigen-
standige Kapitel (2., 3.) gewidmet, die bereits dem
Inhaltsverzeichnis zu entnehmen sind. Zusatzliche
FuRRnoten in Kap. 1.3.3 sind deshalb entbehrlich.

Keine Ubernahme

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH

Kapitel 1.3.4 Luftreinhalte- und Aktionspléane im Regie-
rungshbezirk Stuttgart:

Auch Uber die Luftreinhaltung hinaus sollte der Klimaschutz
im NVP Beriicksichtigung finden. Hier sollte im Anschluss
ein neuer Abschnitt eingefiigt werden: "Kapitel 1.3.5 Klima-
schutz" (siehe Anmerkung "Berlcksichtigung von Belan-
gen des Umweltschutzes").

Ein Einbezug des Klimaschutzes in den Nahver-
kehrsplan erfolgt bereits an anderer Stelle (siehe
Stellungnahme Nr. 6). Ein zusatzliches Kapitel wird
daher nicht benétigt. Das Kapitel 4.1.4 wird in
-Nachhaltigkeit, Klima- und Umweltschutz“ unbe-
nannt.

Modifizierte Ubernahme

10

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wurttemberg mbH

Kapitel 2.2 Netz und Angebotsstrukturen:

Das Ministerium fur Verkehr begrif3t es, dass die Fort-
schreibung des NVP Bdblingen in diesem einleitenden Ka-
pitel die Netz- und Angebotsstruktur ganzheitlich vorstellt
und den OPNV als integralen Bestandteil des Mobilitatsmi-
xes positioniert - auch MIV, Rad und deren Verknipfung

Kapitel 2 stellt eine Bestandsaufnahme des Ver-
kehrs im Landkreis Béblingen dar und legt deshalb
auch einen Fokus auf die Netz- und Angebotsstruk-
turen im Landkreis. Dabei werden dennoch die
ausbrechenden Fahrten im Schienen- und Busver-

Keine Ubernahme
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zum OPNV werden thematisiert. Erganzend dazu halten
wir es fiir angebracht, auch die Planung des OV zu themati-
sieren, der Landkreisgrenzen Uberschreitet und einen er-
héhten Abstimmungsbedarf mit den benachbarten Aufga-
bentréager mit sich bringt. Ein klares Bekenntnis zur Ange-
botsausrichtung des OV an Pendler- bzw. Verkehrsstro-
men innerhalb der Region Stuttgart und zu angrenzenden
Landkreisen in eigener Nachbarschaft wirden wir begru-
Ren.

kehr beruicksichtigt. Die Planung des OV — insbe-
sondere auch die, die Landkreisgrenzen Uber-
schreitet — wird an anderer Stelle des Nahver-
kehrsplans bereits thematisiert (siehe Kapitel 4.3,
Kapitel 6).

11 | Nahverkehrsgesellschaft | Kapitel 2.2.1 Straennetz und Motorisierung: Der Landkreis Boblingen begruf3t den Vorschlag Ubernahme
Baden-Wdrttemberg mbH | auf Seite 16 beschreibt der NVP die Zunahme des Pkw- | der NVBW. Die Kennzahl Pkw/1.000 Einwohner
Bestandes in absoluten Zahlen. Der historische Vergleich | Wird in Kapitel 2.2.1 erganzt: }
ist an dieser Stelle zutreffend, allerdings ware die Kennzahl | »Der PKW-Bestand pro 1000 Einwohner betragt
Pkw/1.000 Ew deutlich aussagekraftiger, da die | 654. Dabei handelt es sich um den hochsten Be-
Besitzquote im Sinne des nachhaltigen Mobilitatsverhal- | Standswert unter den Verbundlandkreisen des
tens interessiert. Verkehrs- und Tarifverbundes Stuttgart.
12 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 2.2.2 Regional bedeutsames Radwege- vgl. 10 Bereits enthalten
Baden-Wiurttemberg mbH | netz/Rad-Infrastruktur:
Im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat begruf3t das Ministe-
rium fUr Verkehr, dass der NVP Boblingen auch das Thema
Radverkehr thematisiert und hierbei das Radverkehrskon-
zept mit 600 MaRnahmen aus dem Jahre 2014 sowie das
integrierte Mobilitatskonzept von 2019 beschreibt (S. 17).
13 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 2.2.3 Netz- und Angebotsstruktur im OPNV: Der Landkreis Béblingen begriiRt den Vorschlag | Ubernahme
Baden-Wirttemberg mbH | redaktioneller Hinweis: Auf S. 21 sollte es zur Verdeutli- | der NVBW. Der Text wird, dem Hinweis entspre-
chung der Verkehrstage heiRen "Zum Fahrplanwechsel im | chend, angepasst.
Dezember 2020 wird der 15-Minuten-Takt der S6/S60
montags bis freitags auf den gesamten Tag, von 05:00 bis
20:30 Uhr, ausgeweitet.”
14 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 2.2.3 Netz- und Angebotsstruktur im OPNV: Da an Wochenenden die Schiilerfahrten entfallen | Keine Ubernahme

Baden-Wirttemberg mbH

Tabelle 2-3 (S. 19) bildet die tagliche Anzahl Fahrplanfahr-
ten 2020 ab. Hieraus wird erkenntlich, dass zum Wochen-
ende hin eine stark abfallende Fahrtenzahl - insbesondere
im BPNV - zu verzeichnen ist. Gerade an Sonn- und Feier-
tagen ist dies besonders markant - hier werden nur noch
36% des Angebots (Mo-Fr) gefahren.

Wesentlicher Erfolgsfaktor fiir einen hohen Modal-Split-An-
teil im OPNV sind insbesondere eine hohe Taktdichte so-
wie Netzdichte (mit Fokus auf hdherer Taktdichte). Vor die-
sem Hintergrund sehen wir beim Angebot des OPNV ge-
nerell Potenzial zu einer noch starkeren Verdichtung des

und tendenziell weniger Beschaftigte zum Arbeits-
platz unterwegs sind, ergibt sich hier zwangslaufig
eine geringere Nachfrage. Dies rechtfertigt auch
ein Absenken des Fahrplanangebots. Den Ver-
bundlandkreisen ist jedoch bewusst, dass im Sinne
einer attraktiven Alternative zum motorisierten Indi-
vidualverkehr die Verfugbarkeit des offentlichen
Nahverkehrs in Zeiten schwéacherer Nachfrage
nicht zu sehr eingeschrankt werden darf. Im Rah-
men des landkreisiibergreifend vereinbarten Ba-
sisangebots wurden deshalb auch nachfrageunab-
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Fahrplans beim BPNV insbesondere an Wochenenden und
Feiertagen. Gerade fir Freizeitverkehre ist auch am Wo-
chenende ein dichterer Takt ein Attraktivitaitsmerkmal. Das
zeigt der OPNV in Zirich und anderen schweizerischen
Stadten. Dort wird das Angebotsniveau des Werktags auch
am Wochenende deutlich starker beibehalten. Damit wird
der OPNV zu einer attraktiven Alternative zum privaten
Pkw.

Der NVP fihrt schlissig auf, dass Anpassungen im BPNV-
Fahrplan an das Rickgrat Schiene (SPNV) abgestimmt er-
folgen (S. 22) Die Wichtigkeit von Umsteigeverkehren wird
auch erwéhnt. Dies ist begruf3enswert.

Ferner erwahnt der NVP, dass On-demand-Verkehre das
OPNV-Angebot erganzen konnen (S. 24). Es geht jedoch
aus dem NVP nicht hervor, wo konkret diese Angebotsform
im Landkreis Boblingen konzeptionell als sinnvoll erachtet,
respektive ggfs. bereits geplant wird. Somit bleibt dieser
Absatz sehr deskriptiv und bietet an dieser Stelle keinen
Mehrwert hinsichtlich der zukinftigen Ausrichtung eines
mdglichen Ergénzungsangebotes im Landkreis.

Die digitale Biurgerbeteiligung Utber www.mitmachen-
kreisbb.de wurde auch im Zuge der NVP-Fortschreibung
durchgefihrt und bis zum 30.09.2020 live geschaltet. Darin
wurden die vier Themenbereiche Intermodalitat, Ausstat-
tung von Bussen und Haltestellen, Antriebstechnologien
und On-demand-Verkehre zur Diskussion gestellt. Erkennt-
nisse hieraus sollen in den Entwurf des NVP flieRen. Es ist
bedauerlich, dass dieses Beteiligungsverfahren parallel zur
Beteiligung der Trager offentlicher Belange lauft, da eine
Stellungnahme auch zum Aufgreifen der Hinweise aus der
Burgerbeteiligung seitens der NVBW und des Ministeriums
far Verkehr begriRenswert erscheint.

hangige Mindest-Leistungsumfange an Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen definiert. Infolgedessen
erfolgte eine Zunahme der Fahrtenanzahl an
Samstagen um mehr als 800 (ca. + 40%), an Sonn-
und Feiertagen um etwa 700 (ca. + 55%). Der
Landkreis sieht sich hier deshalb gut aufgestellt.

Beziiglich ergdnzender On-Demand-Angebote sol-
len die kiunftigen gesetzlichen Rahmenbedingun-
gen des zu novellierenden Personenbeférderungs-
gesetzes abgewartet werden, auf3erdem steht die
Entwicklung verbundeinheitlicher Organisations-
und Tarifmodelle noch aus. Der Landkreis wird die
Thematik zusammen mit dem VVS vsl. nach Ab-
schluss der Arbeiten NVP vertieft aufgreifen.

Blrgerbeteiligung
parallel zu Beteiligungsverfahren:

Der Landkreis hat im Rahmen der 3. Fortschrei-
bung zum ersten Mal eine Bulrgerbeteiligung zum
Nahverkehrsplan durchgefiihrt. Der Landkreis
dankt fir die Ruckmeldung. Diese wird gemeinsam
mit den anderen Rickmeldungen und gemachten
Erfahrungen in zukinftige Beteiligungsverfahren
einfliel3en.
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Kapitel 2.2.5 Verkniipfungen:

Der NVP nennt die wichtigsten Bahnhofe und Stationen,
die im System Verknupfungspunkte bilden (S. 25 ff.). Die-
ser Abschnitt ist sehr deskriptiv. Eine Untersetzung durch
z.B. die jahrlichen Fahrgastzahlen (Aufkommen Umsteiger)
wirde die Wichtigkeit dieser Verknuipfungspunkte einschla-
giger illustrieren. An der Stelle macht der NVP keine Anga-
ben zu notwendigen Ausbaumalinahmen bestehender o-
der Aufwertung perspektivisch potentialtrachtiger Umstei-
gepunkte.

Kapitel 2 ist eine Bestandsaufnahme, konkrete
Ziele, Planungen, Konzepte oder AusbaumafRnah-
men werden in den Kapiteln 4, 6 und 7 thematisiert.
Aus diesem Grund ist an dieser Stelle eine Darstel-
lung zu notwendigen Ausbaumalinahmen beste-
hender oder einer Aufwertung perspektivisch po-
tentialtréachtiger Umsteigepunkte nicht erforderlich.
Daruber hinaus erfolgt in Kapitel 4.1.7 eine Darstel-
lung von bereits geplanten sowie moglichen Aus-
baumafinahmen.

Bereits enthalten
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Fur B+R und P+R gibt der NVP eine Beschreibung ab,
ebenso wird die durchschnittliche GréR3e je Haltepunkt mit
entsprechenden Anlagen aufgefihrt (S. 26), die Auslas-
tung ist im Anhang aufgeschliisselt. Angaben zu perspekti-
vischer Dimensionierung sind - tiber die konkreten Ausbau-
vorhaben auf S. 72 ff. benannt - jedoch im NVP nicht ent-
halten. Sinnvoll ist an dieser Stelle auch ein Verweis auf
den B+R Leitfaden des Landes (https://vm.baden-wuert-
temberg.de/de/service/publikation/did/leitfaden-bike-ride/),
der darlegt, wie B+R-Anlagen dimensioniert werden kon-
nen und welche Standards zur Umsetzung dabei bertick-
sichtigt werden sollten.

Im Zusammenhang mit den Vorteilen der Verknipfungs-
mdoglichkeiten von Rad und OPNV geht der NVP jedoch
nicht explizit auf den Effekt der Erweiterung der Haltestel-
lenbereiche ein, die B+R-Anlagen beglnstigen koénnen.
Hilfreich wére z.B., wenn zusatzlich zu Anlagen 2.8 - 2.10
"Einzugsbereiche der Haltestellen" eine weitere Karte zei-
gen wirde, wie sich die Erreichbarkeitsradien an denjeni-
gen Halten/Stationen erweitern, die B+R-Anlagen haben.
Somit steigt die Erreichbarkeit gegentber der reinen Ful3-
wegbetrachtung.

Die Weiterentwicklung des P+R- und B+R-Ange-
bots wurde gemaR OPNV-Pakt dem Verband Re-
gion Stuttgart Ubertragen, der sich hierbei direkt mit
den Kommunen abstimmt. Der Landkreis respek-
tiert diese abgesprochene Aufgabenteilung.

Keine Ubernahme
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Kapitel 3.3.3. Streckenbezogene Ergebnisse:

Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens auf der
Gaubahn wird nicht deutlich, welche Anbindung nach Stutt-
gart hier unterstellt wurde.

Die Aktualisierung des regionalen Verkehrsmo-
dells wurde in Abstimmung u. a. mit der NVBW vor-
genommen. In Kap. 3.3.3 wird die vollstandige Um-
setzung des Projekts ,Stuttgart 21“ als Progno-
segrundlage benannt. Die Gaubahnflhrung ver-
lauft geman der Ursprungsplanung dieses Projekts
Uber die Rohrer Kurve und den Flughafen Stuttgart,
erganzt wurde lediglich die Regionalbahnlinie
(,L. 12%) Horb — Stuttgart-Nordbahnhof mit Halt in
Stuttgart-Vaihingen, die im unterstellten Stunden-
takt aber nur geringe verkehrliche Wirkungen aus-
I6st und priméar der Kapazitatserhnéhung dient.

Keine Ubernahme
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Kapitel 3.4 Demographische Entwicklung und Kapitel
4.1.1. Verkehrsnachfrage:

Auf Seite 39 sollte der Aspekt erganzt werden, dass Seni-
oren weniger Wege und kirzere Distanzen als Berufstatige
zurlicklegen. Dies betrifft auch die Schlussfolgerung auf
Seite 41. Die Schlussfolgerung sollte aus unserer Sicht auf

Die Zielrichtung der Argumentation erschlief3t sich
dem Landkreis nicht. Eine im Durchschnitt gerin-
gere Verkehrsleistung von Senioren kann ange-
sichts dieser wachsenden Personengruppe und ih-
rer zunehmenden Wabhlfreiheit sowie des steigen-
den Anteils von Freizeitwegen — zu denen auch die
der Senioren zéhlen — kein Grund sein, die Bemu-
hungen um diese Kundengruppe zurlickzufahren.

Keine Ubernahme
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wahlfreie Personengruppen gerichtet werden, die durch At-
traktivitatssteigerungen als Fahrgdste gewonnen werden
koénnen.
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Kapitel 4.1.1 Verkehrsnachfrage:

"Die Erhéhung der Verkehrsnachfrage im ¢ffentlichen Ver-
kehr gilt als ein wesentliches Ziel dieses NVPs" (S. 41).
Dieses Ziel geht von der StoRrichtung mit dem strategi-
schen Landesziel einer Verdopplung der Nachfrage im
OPNV bis 2030 einher, ist jedoch wesentlich unkonkreter
formuliert. Es ist anzuregen, zentrale Zielformulierungen an
den Anfang des NVP zu stellen und alle weiteren konkreten
Ausbaumalnahmen auf die Zielerreichung ausrichten.

Der vorliegende Nahverkehrsplan erfiillt die inhalt-
lichen Vorgaben des §11 (3) OPNVG-BW. Weiter-
gehende Erganzungen sind nicht erforderlich.

Die vom Verkehrswissenschaftlichen Institut Stutt-
gart (VWI) durchgefiihrten Modellrechnungen auf
der Basis des regionalen Verkehrsmodells, die
auch der NVBW bekannt sind, haben zudem be-
legt, dass eine Verdoppelung der OPNV-Verkehrs-
leistung allein mit Angebotsmafinahmen im 6ffent-
lichen Verkehr nicht zu erreichen ist. Der Landkreis
verfolgt deshalb mit Interesse, welche Malnahmen
Bund und Land parallel dazu zur Dampfung des
motorisierten Individualverkehrs favorisieren. Eine
Beeinflussung allein durch CO2-Aufschlage dirfte
andere verkehrliche Wirkungen auslésen als an-
dere Finanzierungsinstrumente zur Verkehrsverla-
gerung. Sobald hier eine Richtung erkennbar wird,
wird auch der Landkreis in Abstimmung mit den an-
deren Verbundlandkreisen und dem VVS Konzep-
tionen zur Bewaltigung eines signifkant steigenden
Fahrgastaufkommens entwickeln und im Rahmen
seiner finanziellen Mdglichkeiten umsetzen.

Keine Ubernahme
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Kapitel 4.1.3 Barrierefreiheit:

Dieses Kapitel adressiert vor allem die Schnittstelle zwi-
schen Fahrzeugen und Haltestellen, berlcksichtigt aller-
dings nicht weitere Aspekte der Barrierefreiheit im Schie-
nenverkehr wie etwa Leit- und Informationssysteme.

Kapitel 4.1.3 legt fur den Landkreis Boblingen den
Status Quo zur Barrierefreiheit im OPNV dar und
definiert allgemeine, grundlegende Zielsetzungen
zur Barrierefreiheit. Aus diesem Grund wird der
Hinweis in Kapitel 4.1.3 nicht in den Nahverkehrs-
plan ibernommen. Eine Darstellung der Ziele, die
hinsichtlich der Infrastruktur verfolgt werden, er-
folgt in Kapitel 4.1.7. Hierbei wird u.a. auch auf die
an Bahnsteigen obligatorischen taktilen Orientie-
rungshilfen sowie Informationseinrichtungen nach
VVS-Empfehlung hingewiesen.

(Hinsichtlich der Leit- und Informationssysteme in
den Fahrzeugen des Schienenverkehrs siehe Stel-
lungnahme Nr. 21)

Keine Ubernahme
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Kapitel 4.1.4 Nachhaltigkeit und Umweltschutz:

Auch in diesem Kapitel sei darauf hingewiesen, Klima-
schutzaspekte im Sinne der Verkehrswende bis 2030 zu

Analog zu Kapitel 1 wird auch in Kapitel 4.1.4 der
Text, dem Hinweis der NVBW entsprechend, er-
ganzt. Da in diesem Kapitel allgemeinglltige Ziel-
setzungen formuliert werden und die benannten

Modifizierte Ubernahme

Seite 9 von 18




benennen (siehe Anmerkungen zu Kapitel 1.2.1 in der Stel-
lungnahme).

MaRnahmen auch zum Klimaschutz beitragen, er-
folgt keine weitere Konkretisierung einzelner Kili-
maschutzaspekte:

»4.1.4 Nachhaltigkeit, Klima- und Umwelt-
schutz

Aufgrund der Bindelung von Beférderungswin-
schen kann der OPNV Befoérderungsleistungen mit
vergleichsweise niedrigem Energieeinsatz und ent-
sprechend geringem Schadstoffausstol3 erbringen.
Er vermag damit sowohl zur L6sung lokaler Um-
weltprobleme, wie einer hohen Feinstaub- oder
Stickoxidbelastungen, als auch zur Minderung glo-
baler Effekte, beispielsweise zur Klimaverande-
rung und somit zum Klimaschutz, beizutragen. Zur
Forderung einer nachhaltigen Verkehrsbewalti-
gung und zur Einhaltung und Umsetzung rechtlich
vorgegebener Klima- und Umweltziele strebt der
Landkreis Boblingen deshalb eine weitere Verlage-
rung von Fahrten des MIV auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel an.

Gleichzeitig ergibt sich damit allerdings die Ver-
pflichtung, innerhalb des 6ffentlichen Nahverkehrs
alle technischen und wirtschaftlich vertretbaren
Optionen zum Schutz des Klimas und der Umwelt
wahrzunehmen. Wegen dieser Vorbildfunktion des
OPNV sind die Verkehrsunternehmen aufgefor-
dert, im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften ver-
schérfte Emissionsgrenzwerte frihzeitig einzuhal-
ten und die technischen Mdéglichkeiten zur Redu-
zierung des Energieverbrauchs und des Schad-
stoffausstol3es bei den Fahrzeugen zu nutzen. Flr
den Antrieb der Linienbusse sind dabei neben den
aktuellen gesetzlichen Vorgaben (siehe Kapitel
6.3.2) auch die Bestimmungen ggf. vorhandener
Luftreinhalteplane und Umweltzonenregelungen
einzuhalten.”
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Kapitel 4.1.7. Infrastruktur:

Auf S. 54 fehlt ein Hinweis auf weitere Fahrzeugausstat-
tung im Hinblick auf Barrierefreiheit wie Leit- und Informati-
onseinrichtungen in den Fahrzeugen. Die Hinweise auf
eine "regional wirksame" B+R- und P+R-Konzeption (S. 56)
sollten konkretisiert werden.

Die zustandigkeit fur die Entwicklung des P+R-
und B+R-Angebots liegt beim Verband Region
Stuttgart. Die Ausfihrungen hierzu sind nachricht-
lich und dienen der Konzeption eines integrierten
Gesamtangebots im VVS. Eine Konkretisierung er-

Keine Ubernahme
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Der NVP behandelt auf S. 51 - 53 die Gestaltung von Hal-
testellen. In der Tat handelt es sich hierbei um die "Visiten-
karte" des OPNV. Im Zuge der Roadmap zur Beauskunf-
tung barrierefreier Reiseketten des DELFI-Vereins ist eine
Verbesserung der Erfassung der Barrierefreiheit von Halte-
stellen vorgesehen. Zustandig fir die Erfassung der Halte-
stellen ist der jeweilige Aufgabentrager.

Wir empfehlen, dass im Sinne des "Aushangeschildes des
OPNV", die Haltestellenattraktivitit und eine entspre-
chende Ausstattung im NVP mit konkreten Zielen adaquat
thematisiert werden. U.a. gehort dazu die Barrierefreiheit
sowie bspw. die Ausstattung von Haltestellen mit einem ge-
eigneten Wetterschutz und modernen Fahrgastinformati-
onssystemen. Hierzu empfiehlt sich, die zukinftigen Aus-
baumalinahmen fir Haltestellen an den Kriterien aus der
technischen Richtlinie auszurichten und in einem ersten
Schritt als Aufgabentrager den Zustand und die Ausstat-
tung der Haltestellen im Bediengebiet systematisch zu ana-
lysieren.

Um die Erfassung aller Haltestellen im Land aktiv voranzu-
treiben, hat das Land Baden-Wrttemberg das Forderpro-
gramm Haltestellenerfassung aufgelegt, mit welchem die
Aufgabentrager bei der Erfassung finanziell unterstitzt
werden (siehe https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/ser-
vice/foerderprogramme/). An dieser Stelle sei auf die tech-
nische Richtlinie hingewiesen: https://vm.baden-wuerttem-
berg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/Forderprogramme/200908_Forderpro-
gramm_Haltestellenerfassung_Technische_Richtli-
nie_Version_1.00.pdf. Wir empfehlen, von dem Forderan-
gebot Gebrauch zu machen.

folgt dabei bereits mit der Darstellung des Forder-
programms des Landes Baden-Wirttemberg und
des VRS zur Sicherung und Erweiterung des P+R-
Angebots im Verbundgebiet des VVS, insheson-
dere im Landkreis Boblingen. Mangels Zustéandig-
keit ware eine zusatzliche Préazisierung nicht sach-
gerecht.

Hinsichtlich der Haltestelleninfrastruktur werden in
Kapitel 4.1.7 bereits konkrete Zielsetzungen zur
Steigerung der Haltestellenattraktivitat benannt,
wie z.B. die zu schaffende Barrierefreiheit, die Er-
richtung eines Witterungsschutzes oder von Sitz-
gelegenheiten, die Reinigung der Haltestellen so-
wie die Beseitigung von Schaden. Eine Konkreti-
sierung dieser Zielsetzungen erfolgt dariiber hin-
aus in Kapitel 6.3.3. In Tabelle 6-4 werden zudem
Forderungen zur Fahrgastinformation an den Hal-
testellen (z.B. zu den Informationsvitrinen, zu dy-
namischen Fahrgastinformationen) definiert. Der
Landkreis verfolgt die Aufenthaltsqualitat an den
Bushaltestellen Im Landkreis durch jahrliche Be-
standsabfrage und berichtet dartiber in seinen Gre-
mien.

Um den Zustand, die Ausstattung und somit die
Qualitat der Haltestellen im Verbundgebiet zu ana-
lysieren und den Fahrgasten ein moglichst umfas-
sendes Informationsangebot bereitzustellen, hat
der VVS bereits eine verbundweite Erhebung der
Bushaltestellen durchgefiihrt. Die Ergdnzung die-
ser Zielsetzung kann aus diesem Grund entfallen.
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Kapitel 4.2 Zielsetzungen fir das Verkehrsangebot:

Wir regen an, auf S. 58 einen Hinweis auf den bwtarif zu
ergéanzen.

Auf S. 58 greift der NVP das Thema "Mindestbedienung"
auf. Hier sollte der Begriff entweder kurz in einer Ful3note
erlautert oder auf Anlage 4.2a verwiesen werden.

Die erste Anregung bezieht sich offensichtlich auf
Kapitel 4.1.7 ,Tarifliche Kooperation und Verkntip-
fung.

Das Kapitel beinhaltet Ausfuhrungen zur Polygo-
Card als Mittel zur Verknlpfung unterschiedlicher
Mobilitatsangebote und -formen sowie damit ein-
hergehender tariflicher Kooperationen zwischen
diesen. Eine Einordnung des BW-Tarifs in Kapitel
4.2.6 ,Tarif* erscheint sinnvoller. Eine Erganzung
kann somit in Kapitel 4.1.7 entfallen.

Bereits enthalten /
Ubernahme
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Die Ausfiihrungen zur ,Mindestbedienung® in Kapi-
tel 4.2 werden um einen Hinweis auf Anlage 4.2a
erganzt.
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Kapitel 4.2.3 Bedienungshéaufigkeiten:

Die Aussage auf S. 62 unten, dass eine strukturabhéngige
Betrachtung fiir die auBerhalb der Kreisgrenzen gelegenen
Gemeinden nicht sinnvoll sei, ist nicht nachvollziehbar. Of-
fensichtlich wurde darauf verzichtet, das Strukturmodell
Uber das Kreisgebiet hinaus aufzubauen und daher sind
die Ergebnisse dieser Vorgehensweise fur diese Falle hier
nicht verwendbar.

Die im Landesentwicklungs- und in den Regio-
nalplanen definierte zentraldrtliche Gliederung, die
eine wichtige Grundlage fur die Festlegung von
Hauptachsen des OPNV-Netzes ist, sieht auRer-
halb der Regionsgrenzen Ausrichtungen auf an-
dere Oberzentren als die Landeshauptstadt Stutt-
gart vor. Im Sinne einer kooperativen Zusammen-
arbeit mit Nachbarlandkreisen und -verblinden
mochte der Landkreis Boblingen davon absehen,
Kommunen auf3erhalb der Kreisgrenze durch Ach-
sendefinitionen und Bedienungsvorgaben zu ver-
einnahmen. Die Strukturdaten stellen hier auch im
Hinblick auf ggf. dennoch bestehende grenziber-
schreitende Verkehrsstrome keine sinnvolle Mess-
groéiRe dar.

Keine Ubernahme
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Kapitel 4.2.5 Qualitat (einschlie3lich Auslastung):

Der NVP fiihrt auf S. 68 aus, dass der OPNV als Konkur-
renz zum MIV gesehen werden soll und sich somit "[...] den
steigenden Erwartungen anpassen” muss. Der NVP macht
jedoch keine Anmerkungen dazu, wie sich diese Erwartun-
gen konkret darstellen und mit welchen Konsequenzen sie
den OPNV-Ausbau beeinflussen. Die Aussage wiirde deut-
lich mehr an Bedeutung gewinnen, wenn sie an der Stelle
konkretisiert wiirde.

Im vorangehenden Satz wird eindeutig auf die Aus-
stattung von Kraftfahrzeugen Bezug genommen,
die sich z. B. durch das Platzangebot, Navigations-
und Entertainment-Systeme bestandig verbessert.
Daraus leitet sich die im Folgenden herausgestellte
Bedeutung der Beférderungsqualitat im OPNV ab.
Aus Sicht des Landkreises ist diese Argumentati-
onslinie stringent.

Keine Ubernahme
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Kapitel 4.3.4 Einbezogene Linienverkehre:

Hier wird die Linie X74 beschrieben, welche sich im Probe-
betrieb befindet. An der Stelle ist noch zu erganzen, bis
wann der Probebetrieb vorgesehen ist.

Diese Aussage findet sich bereits im Liniensteck-
brief der Linie X74 auf S.188 unter ,Hinweise®.

Keine Ubernahme
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Kapitel 4.3.5 Kiinftige Linienblindel im Landkreis Bob-
lingen:

Redaktioneller Hinweis: Der Hinweis auf die Liniendnde-
rung auf S. 82 sollte ins Préateritum gesetzt werden.

Der Landkreis Boblingen bedankt sich fir den re-
daktionellen Hinweis. Der Text wird, der Anregung
der NVBW entsprechend, wie folgt geandert:

,Die Linie 753 wurde zum 22.06.2020 nach Herren-
berg ZOB verlangert. Somit konnte die neu einge-
richtete Polizeihochschule nérdlich der Herrenber-
ger Kernstadt an das offentliche Verkehrsnetz an-
gebunden werden.*

Ubernahme
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27 | Nahverkehrsgesellschaft | Kapitel 6 Rahmenvorgaben Einzelziele: Im folgenden Kapitel 6.3 sind die Vorgaben fiir das | Keine Ubernahme
Baden-Wirttemberg mbH | pas einfiihrende Kapitel halt auf S. 93 fest, dass Fahrgéaste ~einheitliche Mindestniveau“ bei der Beférderungs-
im Landkreis Boblingen ein "einheitliches Mindestniveau" | qualitat definiert. Vertiefende Erlauterungen sind
in Bezug auf die Beférderungsqualitat vorfinden. Nach un- | im einfihrenden Kapitel daher nicht notwendig.
serem Verstandnis bezieht sich die Aussage auf den Li-
nienverkehr. Im Sinne eines integrierten Mobilitatsangebo-
tes erscheint die Aussage jedoch zu kurz gegriffen, denn
Kunden unterscheiden nicht zwischen Linien- und ergéan-
zenden Angeboten (z.B. On-demand-Angebote, Biirger-
busse) im Sinne eines einheitlichen Auftritts der Vor-Ort-
Mobilitat. An der Stelle sollte der NVP kurz erlautern, wie
das "einheitliche Mindestniveau" verstanden wird.
28 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 6.3.1 Tarif und Verkauf: Der Landkreis dankt fur diesen Hinweis. Die Giil- | Ubernahme
Baden-Warttemberg mbH | wir pitten um Aufnahme eines Hinweises zur Anerkennung | tigkeit des BW-Tarifs im VVS und damit auch im
des bwtarifs (S. 99). Landkreis Bdblingen wird in Kapitel 6.3.1, Tabelle
6-2 wie folgt dargestellt:
,Des Weiteren haben die Verkehrsunternehmen
die Anwendung des BW-Tarifs sicherzustellen, so-
weit es sich nicht um Verbundbinnenrelationen o-
der um Relationen handelt, fir die es Anerken-
nungsregelungen oder Ubergangs- bzw. Anschlus-
starifregelungen auf der Basis des VVS-Tarifs oder
der Tarife von Nachbarverbiinden gibt.“
29 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 6.3.3 Haltestellenausstattung: Der Text wird wie folgt angepasst: Ubernahme
Baden-Wiirttemberg mbH | per erste Satz auf S. 103 ist missverstandlich. Es diirfte | ,Die Haltestelle ist Zugangspunkt zum klassischen
gemeint sein, dass eine ansprechende Haltestellenausstat- | Linienverkehr. Insbesondere fiir Neu- und Gele-
tung und umfassende Informationen besonders fir Neu- | genheitskunden sind dabei eine ansprechende Ge-
und Gelegenheitskunden entscheidend fur die Nutzung | staltung der Informationseinrichtungen sowie aktu-
des OPNV sind. elle und umfassende Informationsinhalte von be-
Siehe hierzu auch die Anmerkungen dieser Stellungnahme | Sonderer Bedeutung.”
unter Kapitel 4.1.7 Infrastruktur.
30 | Nahverkehrsgesellschaft Kapitel 6.4.1 Gesamter Landkreis: Die in Kapitel 6.4.1 getroffene Aussage wird in den | Keine Ubernahme

Baden-Wurttemberg mbH

S. 112 fihrt die generelle Zielrichtung fiir den OPNV im
Landkreis Boblingen auf. Hierbei erscheint das Ziel, das
OPNV-Angebotslevel zu erhalten und nachhaltig zu erho-
hen, zu unspezifisch. Eine Konkretisierung der OPNV-Ziele
hinsichtlich des Angebotsausbaus wére an dieser Stelle,
wie auch in der Einfihrung des NVP, zur Einordnung und
Legitimation aller im NVP beschriebenen Bemuhungen und
Vorhaben ratsam.

folgenden Kapiteln spezifiziert. Eine Konkretisie-
rung ist an dieser Stelle nicht notwendig.
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Kapitel 7.2 Verkehrliche Weiterentwicklung:

Es fallt auf, dass die Weiterentwicklung des OPNV in die-
sem Kapitel in allen Unterpunkten in Abhangigkeit der
Nachfrage gestellt wird. Im Sinne einer Veranderung des
Modal-Split im Mobilitatsverhalten hin zur Verdopplung der
Nachfrage des OPNV erachten wir es als erforderlich, die
zu ergreifenden Mafnahmen einem im NVP zu benennen-
den klaren verkehrspolitischen Ziel unterzuordnen. Das be-
trifft verschiedene Bereiche, wie bspw. den Ausbau des
Fahrplanangebots (Taktverdichtung, héheres Fahrplanni-
veau auch am Wochenende) oder die Beschleunigung und
Bevorrechtigung des OPNV. Insbesondere auch die Schaf-
fung von Redundanzen im OV-Angebot erachten wir in die-
sem Zusammenhang als wichtig, um den Nahverkehr ro-
buster gegen Stérungen zu gestalten. Damit sollten Ver-
l&sslichkeit und Punktlichkeit erhdéht werden, um neue
Fahrgéaste zu gewinnen. Eine ausschlie3lich nachfrageori-
entierte Weiterentwicklung des OPNV greift unseres Er-
achtens zu kurz. Der OPNV als Riickgrat des Umweltver-
bunds sollte auf allen Handlungsfeldern gestarkt werden.

Der Landkreis teilt die Ansicht der NVBW, dass
eine rein nachfrageabhangige Angbeotsgestaltung
zu kurz greift, vollumfanglich. Gestaltung im 6ffent-
lichen Nahverkehr muss aber auch aus Grinden
der Effizienz und der Nachhaltigkeit die kritische
Begleitung von Entwicklungsmaflnahmen ein-
schlieBen. Korrekturen in Kapitel 7.2 erscheinen
deshalb nicht notwendig. Die genannten Hand-
lungsfelder sind zudem in den vorangegangenen
Kapiteln (insbesondere in Kapitel 4) benannt.

Keine Ubernahme

32

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg mbH

Kapitel 7.2.5 Regionales Verkehrsmanagement

Wenn die Fortschreibung jeweils alle finf Jahre erfolgt, so
schlie3t sich daraus, dass der Planungshorizont dieser
Fortschreibung bis 2025 bzw. 2026 reicht. Gemessen da-
ran sollte das (betriebliche) Mobilitdtsmanagement als In-
strument fir die bessere Nutzung vorhandener Verkehrsin-
frastruktur noch aktiver aufgegriffen und vorangebracht
werden.

Fur den Landkreis ist nicht erkennbar, inwieweit
der vorliegende NVP-Fortschreibungsentwurf die
Intensitat von Aktivitaten des betrieblichen Mobili-
tatsmanagements einschranken kénnte.

Im integrierten Mobilitatskonzept des Landkreises
Boblingen befasst sich der Landkreis mit dem
Thema betriebliche Mobilitaitsmanagement und
legt dort die Ziele fest.

Keine Ubernahme

33

Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wrttemberg mbH

Allgemeine redaktionelle Hinweise:

*Wir empfehlen, in allen Tabellen, die mittels Seitenum-
bruch tber mehrere Seiten gehen, stets die Kopfzeile auf
jeder neuen Seite mit abzubilden. Dies erleichtert die Zu-
ordnung der Spalteninhalte und vereinfacht das Ablesen.

*Hinweise zum Abklrzungsverzeichnis:
Die Abkirzung "BOKraft" enthélt keinen Bindestrich.

OPNVG: Nicht "Baden-Wirttembergisches Gesetz (iber
die Planung, Organisation und Gestaltung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs”, sondern "Gesetz Uber die Pla-
nung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs des Landes Baden-W rttemberg".

Der Landkreis dankt fiir den Hinweis. Die betroffe-
nen Tabellen wurden entsprechend formatiert.

Der Landkreis dankt fir die Hinweise. Die Korrek-
tur-Anregungen werden bernommen.

Ubernahme

Ubernahme

B90/Die Griinen — Ortsverein Schénaich, Steinenbronn, Waldenbuch (Zusammenstellung von Birger-Ruckmeldungen)
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34 | B90/Die Griinen — Kapitel 2.2.3 Forderung/Anregung:
Ortsverein Schonaich, Die Verbindungen zwischen Schénaich und Holzgerlingen | Im Liniensteckbrief der Liniengruppe 760, 761, N74 | Bereits beriicksichtigt
Steinenbronn, Walden- erfullen aktuell die Erwartungen nicht, sie sind entweder zu | (S.162) finden sich unter der Rubrik ,Hinweise*
buch — zeitaufwandig oder zu unzuverlassig. Aussagen zu moglichen vekehrlichen Weiterent-
Zusammenstellung von Ein Zubringer wicklungen auf der Schénbuchlichtung. Hierin ist u.
Birgerrlickmeldungen ) . - a. ein moglicher OPNV-Liickenschluss zwischen
e Schonbuchpahn (Verbindung nach Tubingen und Schonaich und Holzgerlingen, eine dichtere Tak-
zu Gewerbegebieten) ) . tung des Busverkehrs zwischen Béblingen und
e Ins Stadtz.en.tlrum Holzgerlingen flr Arztbesuche, re- | gchgnaich sowe die mdgliche Einrichtung eines on
gionale Einkaufe ) o demand-Verkehrs im Bereich der Schonbuchlich-
e zuden Schulen (Schilerverkehr (Gymnasium in Holz- tung enthalten.
gerlingen, Realschule in Schdnaich)
sollte mindestens an Werktagen zuverlassig gewahrleistet
werden.
Die Linie 752 koénnte durch die Verlangerung bis Schénaich
diese Funktion Gbernehmen.
Haltestellen in Holzgerlingen:
e Hohenzollernstral3e
e Gymnasium / alternativ Altenzentrum und Rathaus
e Bahnhof
Haltestellen in Schonaich :
e Eiche
e Bahnhofstral3e
e Elsenhalde mit anschlieBender Wende im Kreisel
K1057 beim Penny oder Durchfahrt Gewerbegebiet
mit
e Faulhaber und Ruckfahrt tber
¢ Neues Rathaus
e FEiche
Alternativ kdnnte durch einen gesicherten 15'-Takt zwi-
schen Schdnbuchbahn-Zimmerschlag und Schonaich ne-
ben den Vorteilen einer besseren Erreichbarkeit aller Ziele
an der Schoénbuchbahn sowohl Verbesserungen bei der
Verbindung nach Tubingen als auch an die S1 bringen.
35 | B90/Die Griinen — Kapitel 2.3.3 Forderung/Anregung: Keine Ubernahme

Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Birgerrickmeldungen

Es ist zu Uiberlegen, ob sich umliegende Gemeinden an die
bestehenden Stadttickets andocken kénnen. Die Stadte
wirden dadurch Entlastung beim Parkplatzangebot und
beim MIV-Zielverkehr erfahren.

Generell gilt: Strukturen und Hohe der VVS-Tarife
werden in den zustandigen Gremien des VVS fest-
gelegt. Der NVP hat hierauf keinen Einfluss.

Derzeit sehen die Beschlusse der VVS-Gremien so
etwas nicht vor — ausgenommen, wenn aus fahr-
plan-/umlaufplanbedingten Griinden die Einbezie-
hung einer anderen Kommune erforderlich ist. Im
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Rahmen des nachsten VVS-Tarifsymposiums soll
aber Uber die Moglichkeit des grundséatzlichen Zu-
sammenschlusses mehrerer Kommunen (z. B.
Verwaltungsgemeinschaften) diskutiert werden.

36

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerriickmeldungen

Kapitel 4.1.1 Forderung/Anregung:

Der Schonbuch als touristisches Highlight sollte per Fahr-
radmitnahme besser erschlossen werden. Speziell an Or-
ten, die weiter von einer Schienenstrecke entfernt sind
(Bsp. Steinenbronn, Waldenbuch) kénnte eine Erweiterung
der zuverlassige und zugesicherte Fahrradmitnahme in
Bussen den Freizeitverkehr per OPNV verbessern und MIV
reduzieren.

Im Landkreis Boblingen ist eine kostenfreie Fahr-
radmitnahme in den Bussen bereits zugelassen,
und zwar montags bis freitags (ausgenommen Fei-
ertage) ab 18:30 Uhr bis Betriebsschluss sowie
samstags, sonntags und an Feiertagen rund um
die Uhr. Pro Bus dirfen zwei Fahrrader mitgenom-
men werden. Aus Rucksicht auf andere Fahrgaste
kann diese Mithahmeregelung aktuell nicht ausge-
weitet werden.

Keine Ubernahme

37

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerriickmeldungen

Kapitel 4.1.7. Forderung/Anregung LSA:

Die Bevorrechtigung von Bussen an Lichtsignalanlagen
muss genutzt werden und die Nutzung durch die Auftrag-
nehmer (Busunternehmen) gewdhrleistet werden. Es ist
nicht ausreichend, dies nur als Option vorzusehen. Die Nut-
zung ist vorzuschreiben.

Wo es sinnvoll und fiir die Pinktlichkeit von Bussen
notwendig ist, werden Busbevorreechtigungen an
Lichtsignalanlagen eingerichtet. Dies geschieht
i.d.R. in enger Abstimmung mit allen Beteiligten
(betroffene Kommunen, VVS, Verkehrsunterneh-
men, Landratsamt).

Keine Ubernahme,
weil bereits gangige
Praxis

38

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerrickmeldungen

Kapitel 4.1.7. Forderung/Anregung Corona-Schutz:

Im NVP sind die durch die Corona-Pandemie verursachten
Anderungen noch nicht beriicksichtigt. Da nicht absehbar
ist, ob und wann diese enden, sind die Unternehmen (ob-
wohl eigentlich selbstverstandlich!) auf die Einhaltung der
Verordnungen zum Schutz vor Ansteckung zu verpflichten.
Die Einhaltung ist durch Ordnungskrafte zu Uberprifen.
VerstolRe sollen geahndet werden. Der Landkreis als zu-
standiger Aufgabentrager hat hier in eine Vorbildrolle.

Die Einhaltung der landesweit gtltigen Corona-
Verordnung obliegt den kommunalen Ordnungs-
amtern. Die Polizei leistet bei Bedarf Amtshilfe. Die
Polizei hat in Abstimmung mit den Ortspolizeibe-
horden (kommunale Ordnungsamter) im Landkreis
Schwerpunktaktionen durchgefuhrt, bei der die
Einhaltung der Maskenpflicht kontrolliert wurde.

Keine Ubernahme

39

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerrickmeldungen

Kapitel 5.2.2 Forderung/Anregung

Nachbarzentren wie Tubingen, Nurtingen, Pforzheim, Fil-
derstadt, Nirtingen, Reutlingen sind bei der Fortschreibung
des NVP mit zu betrachten im Blick auf Fahrgastpotentiale,
Reisezeiten, usw. Die alten Oberamtsgrenzen und Kirch-
turmpolitik werden einem modernen, vernetzten OPNV
nicht mehr gerecht. Notfalls sind Ergdnzungen zu beste-
henden Linien zu planen und mit den betroffenen Kreisen
und dem Land uber die Finanzierung zu verhandeln. Ziel
ist die zeitliche Konkurrenzfahigkeit des OPNV zum MIV.

Verbesserung fir die Relation Schénaich-Tubingen siehe
2.2.3 Forderung/Anregung: (Verlangerung Linie 752).

Der Landkreis teilt diese Ansicht vollumfanglich.

Die benachbarten OPNV-Aufgabentrager, wie z.B.
die Landkreise Esslingen, Tubingen und Reutlin-
gen sowie auch der Verband Region Stuttgart als
S-Bahn-Aufgabentrager wurden in das Beteili-
gungsverfahren zum NVP des Landkreises Boblin-
gen einbezogen.

S. Ziffer 34

Keine Ubernahme,
weil bereits
bertcksichtigt
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40

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Birgerrickmeldungen

Fur die Relation Waldenbuch-Steinenbronn-Schénaich-
Bdblingen sollte ein Schnellbus mit wenigen Halten als be-
sonders attraktives Angebot fir Berufs-und Ausbildungs-
pendler geschaffen werden. Denkbar ist die Veranderung
der Linie 760, durch wechselweise kirzere Routen, ggf.
durch das Gewerbegebiet Schénaich statt durch den Ort
und durch Auslassen des Zustiegs im innerstadtischen
Verkehr von Bdblingen; das wiirde die Fahrzeiten drastisch
verkirzen und zudem das Gewerbegebiet Schénaich bes-
ser anbinden. Das Gewerbegebiet von Steinenbronn sollte
ebenfalls berucksichtigt werden. Alternativ zu prufen ist die
Verlangerung der Linie 734 an beiden Enden, also statt
Goldberg bis ZOB Sindelfingen und statt Gewerbegebiet
Schénaich Uber Gewerbegebiet Steinenbronn bis Walden-
buch.

Eine Beschleunigung der Buslinie 760 zwischen
Waldenbuch und Béblingen ist maf3geblich von de-
ren ErschlielBungsaufgaben innerhalb der Kommu-
nen Waldenbuch, Steinenbronn und Schdnaich ab-
hangig. Hierbei stehen der Forderung nach Be-
schleunigung der Buslinie die gleichermaf3en ge-
auRerten Winsche zur verbesserten Feinerschlei-
Bung (z. B. Gewerbegebiet Steinenbronn) gegen-
Uber. Sofern hierzu ein Konsens mit den Beteilig-
ten erzielt werden kann, ist eine Beschleunigung
der Linie 760 verkehrlich sinnvoll und anzustreben.
Aus diesem Grund soll im Liniensteckbrief der Linie
760 folgender Hinweis erganzt werden:

,Es ist zu prifen, ob die Linie 760 unter Beriucksich-
tigung der ErschlieRungsanforderungen innerhalb
von Schonaich so beschleunigt werden kann, dass
die Fahrzeit von Waldenbuch und Steinenbronn
nach Boblingen attraktiver wird. ”

Der Umwandlung der Linie 760 in eine reine
Schnellbuslinie stehen die in Anlage 4.3 definierten
Kriterien entgegen, welche im konkreten Fall nicht
vollstandig erflllt sind. Auf die Ausfihrungen zu
den im Anhdrverfahren vorgebarchten Anregungen
der Kommunen Waldenbuch, Steinbronn und
Schénaich wird verwiesen.

Modifizierte Ubernahme

41

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerrickmeldungen

Kapitel 6.3.4 Forderung/Anregung Anschlussicherung
S-Bahn in Bdblingen:

Die Anforderungen des NVP sind im Alltag gultig und ihre
Einhaltung stichprobenweise zu tUberprifen. Hinweisen auf
Nicht-Einhaltung soll die Landkreisverwaltung zielgerichtet
nachgehen und Mangel abstellen.

42

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerrickmeldungen

Kapitel 6.3.4. Forderung/Anregung Anschlusssiche-
rung Leinfelden:

Die Anschlisse sollen generell auf ihre reale Verwirkli-
chung Uberpruft und ggf. angepasst werden. Zu Uberlegen
sind On-Demand-Fahrten (Taxi) auf Kosten der unptnktli-
chen Unternehmen, sprich die, deren Fahrtzeuge zu haufig
unpunktlich sind.

Der Landkreis kontrolliert zusammen mit dem VVS
stichprobenartig die Umsetzung und Einhaltung
geschlossener Verkehrsvertrdge nach erfolgten
Vergabeverfahren.

Keine Ubernahme,
weil bereits gangige
Praxis

43

B90/Die Griinen —
Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —

Kapitel 6.3.5 Forderung/Anregung:

Der VVS betreibt mit seiner Kundenberatung ein
Service-Center, an das sich alle Fahrgaste wenden
kénnen und die die genannten Kriterein erfillt.

Keine Ubernahme
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Zusammenstellung von
Birgerrickmeldungen

Statt einer Vielzahl von Ansprechpartnern sollte vielleicht
eine zentrale Beschwerdestelle eingerichtet werden, die ih-
rerseits die Kommunikation mit verschiedenen Stellen
(VVS, LRA, Busunternehmen, Bahn) koordiniert und bir-
gernah, schnell und freundlich agiert. In besonderen Féallen
wie bei Mangeln am Hygienekonzept in Corona-Zeiten ist
besonders schnell und pro-aktiv zu agieren.

44 | B90/Die Griinen — Kapitel 6.4.3 — Bundel 8 Forderung/Anregung: Die Ubergangszeiten zwischen S1 und der Buslinie | Keine Ubernahme
Ortsverein Schonaich, Siehe oben unter 4.2.2 Forderung/Anregung und 2.2.3 For- | /60/761 entsprechen den verbundweit geltenden
Steinenbronn, Walden- derung/Anregung Die nachtlichen Anschliisse von der S1 | Vorgaben. Bei einer nachtlichen Fahrlage wird je-
buch — zum Bus 760/761 sind dringend zu verbessern um nachtli- | doch die Fahrplanabstimmung auf das Schich-
Zusammenstellung von che Wartezeiten zu vermeiden. tende im Mercedes-Benz-Werk in Sindelfingen ho-
Birgerrickmeldungen her gewichtet als die kurze Wartezeit zwischen S-
Bahn und Bus, was der tatsédchlichen Fahrgast-
nachfrage geschuldet ist.
45 | B90/Die Griinen — Kapitel 6.4.3 — Bindel 9 Forderung/Anregung: Die im Liniensteckbrief unter Hinweise aufgefiihrte | Bereits beriicksichtigt

Ortsverein Schonaich,
Steinenbronn, Walden-
buch —
Zusammenstellung von
Burgerriickmeldungen

Evtl. Ausdiinnung bestehender Angebote wird abgelehnt.
(Airport-Sprinter)

Formulierung ,Es soll zudem nach Méglichkeiten
gesucht werden, die kiinftige Linie X82 auf weitere
Tageszeiten und Wochentage auszuweiten.“ gibt
keinerlei Hinweise auf eine evtl. Ausdiinnung des
Airport-Sprinters, sondern zielt auf einen Ausbau
des Angebots.
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