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1 Ausgangssituation

1.1 Begrindung der Untersuchung

Die starke wirtschaftliche Entwicklung gemeinsam mit dem deutlichen Einwohnerzuwachs
in der Region Stuttgart und der damit verbundenen hohen Stral3enbelastung erfordern die
Prufung der Ausbaumaoglichkeiten der Verkehrssysteme im Landkreis Boblingen. Im Sinne
nachhaltiger Mobilitat hat sich der Schienenverkehr vielerorts als Mittel der Wahl heraus-
kristallisiert, was auch hier untersucht werden soll.

Mit der geplanten Stadtbahnlinienverlangerung der U13 nach Ditzingen, dem geplanten
Stadtbahnprojekt ,Vaihingen West® sowie der bereits bestehenden Stadtbahnlinie U6 nach
Gerlingen, rickt das Netz der Stadtbahn Stuttgart immer ndher an die Grenzen des Land-
kreises BOblingen heran. Somit entstehen neue Mdglichkeiten, den Landkreis Boblingen in
das Netz der Stadtbahn Stuttgart zu integrieren. Die Umsetzung eines solchen Vorhabens
wird zusatzlich durch die deutliche Aufstockung der Fordermittel des Bundes- und Landes-
GVFG erleichtert.

Daher beabsichtigt der Landkreis verschiedene Projekte einer Verlangerung vorhandener
Schieneninfrastruktur in einer mehrstufigen Potenzialuntersuchung zu analysieren. Dabei
werden Konzepte zu Linienfihrungen entwickelt sowie die verkehrlichen Wirkungen der
Projekte im regionalen Verkehrsmodell ermittelt. Dies ermoglicht Rickschliisse darauf, wel-
che neuen Schienenprojekte im Landkreis weiter untersucht werden sollten, da sie eine
Chance auf eine positive Bewertung im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Untersuchung hét-
ten.

In dieser ersten Stufe der Potenzialuntersuchung werden folgende Vorhaben betrachtet:

= Verlangerung der Stadtbahn von S-Vaihingen nach Sindelfingen (bzw. Boblingen)
= Verlangerung der Stadtbahn von Gerlingen nach Leonberg

= Verlangerung der Stadtbahn von Ditzingen nach Leonberg

= Verlangerung der Schonbuchbahn von Boblingen nach S-Vaihingen

1.2 Situation im Ohnefall

Da die MaBnahmen in dieser Untersuchung voraussichtlich erst nach dem Jahr 2030 fer-
tiggestellt werden, wird auf Basis bestehender Planungen, sowohl im Bereich des Verkehrs-
angebots sowie auch der Strukturdaten, eine Abschatzung der zukinftigen Entwicklung in
Form einer Prognose durchgefiihrt und im Ohnefall unterstellt.

1.2.1 Verkehrsangebot im Ohnefall Sindelfingen/Bdblingen

1.2.1.1 Stadtbahnprojekt ,,Vaihingen West*

Die Stadtbahnverlangerung ,Vaihingen West“ zum Eiermann-Campus sowie nach Busnau
wird in einer kommenden Machbarkeitsstudie von der Landeshauptstadt Stuttgart (LHS)



Ausgangssituation V_'

YWllcmbH

und der Stuttgarter Stral3enbahnen AG (SSB) in drei Varianten diskutiert. In der vorliegen-
den Potenzialuntersuchung wird die Infrastruktur der ,Variante 3“ unterstellt, die ein unter-
irdisches Gleisdreieck am Vaihinger Schillerplatz vorsieht. Dazu wird ein Betriebskonzept
unterstellt. Dieses sieht vor, dass am Eiermann-Campus die aus Fellbach kommende Linie
U1 in Doppeltraktion im 10°-Takt endet. Die Infrastruktur sowie das Betriebskonzept sind in
Abbildung 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Stadtbahnverlangerung ,Vaihingen West*, Quelle: Prasentation LHS und SSB, ergéanzt durch
VWI

1.2.1.2 Malnhahmen im SPNV

Es wird angenommen, dass das Bahnprojekt Stuttgart 21 mit der Gadubahnanbindung ,Flug-
hafen Drittes Gleis® vollstandig umgesetzt wurde. Fur den Bahnhof Béblingen bedeutet dies
im Schienenpersonenfernverkehr eine stiindliche Bedienung mit einer IC-Linie je Fahrtrich-
tung. Im Schienenpersonennahverkehr verkehren stindlich 2,5 Zugpaare. Auf der Schoén-
buchbahn wird der Fahrplan aus dem Jahr 2020 unterstellt.

Auch bei der S-Bahn werden Angebotserweiterungen bericksichtigt. So verkehrt zusatzlich
zu der im 15'-Takt fahrenden Linie S1 eine aus Stuttgart Schwabstraf3e im 30'-Takt verlan-
gerte S-Bahn-Linie Gber Béblingen bis Ehningen. AuRerdem wird auf der Linie S60 ein 15°-
Takt unterstellt.

1.2.2 Verkehrsangebot im Ohnefall Gerlingen

Die Stadtbahnlinie U6 endet in Gerlingen — sowohl im Jahr 2020 als auch im Prognosefall
—im 10°-Takt.
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1.2.3 Verkehrsangebot im Ohnefall Ditzingen

Die Stadtbahnlinie U13 verkehrt im Jahr 2021 zwischen Hedelfingen und Feuerbach
Pfostenwaldle. In der vorliegenden Potenzialuntersuchung wird angenommen, dass eine
geplante Erweiterung der Stadtbahnlinie Gber Weilimdorf und Hausen bis Ditzingen durch-
gefuhrt wurde, die von der Linie U13 im 10°-Takt bedient wird.

Abbildung 2 zeigt den im Jahr 2021 bereits feststehenden Verlauf der Trasse. Diese ver-
lasst die Bestandstrecke der U6 nach der Haltestelle Rastatter Straf3e und fuhrt Gber
Weilimdorf Bahnhof sowie Hausen nach einer Unterquerung der Autobahn A8 zur Halte-
stelle Schuckertstral3e, die sich bereits auf Ditzinger Gemarkung befindet. Weiter wird im
Ohnefall eine zuséatzliche mogliche Variante der Weiterfihrung entlang der Autobahn und
des Industriegebiets angenommen, so dass sich das Streckenende auf Hohe der Firma
Thales befindet.
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Abbildung 2: Ohnefall Streckenverlauf U13 Ditzingen; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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1.3 Anpassung des Verkehrsmodells

Zur Ermittlung der Potenziale wurde das Verkehrsmodell des Verbands Region Stuttgart
(VRS-Modell) mitsamt der raumlichen Erweiterung (REM) mit dem Prognosehorizont 2030
eingesetzt. Da dieses Modell auRerhalb der Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) primar auf
die Ermittlung verkehrlicher Wirkungen des weitrdumigeren S- und Regionalbahnverkehrs
ausgelegt ist, ergab sich die Notwendigkeit, die bestehende Struktur der Verkehrszellen im
Untersuchungsraum zu optimieren, um auch kleinrdumigere Wirkungen des Stadtbahnver-
kehrs korrekt abbilden zu kénnen. Dazu wurde in den Stadten Bbblingen, Sindelfingen und
Leonberg die bestehende Aufteilung der Verkehrszellen deutlich verfeinert, indem die ur-
sprunglich 30 Zellen in 139 neue Zellen eingeteilt wurden. Bei diesem Prozess wurde das
Verkehrsmodell auf den Untersuchungsraum neu kalibriert, dabei punktuell die Modellie-
rung von Umsteigebeziehungen verbessert und Anbindungen aktualisiert.

1.3.1 Methodik der Zelleinteilung

Zur Einteilung der Zellen wurden die Strukturdaten zunachst im Analysemodell auf die neue
Zellstruktur verteilt und die neuen Zellen an die Verkehrsnetze angebunden. Anschlieend
wurde das Modell grobkalibriert. Dies geschah entsprechend der dem Analysefall 2010 des
VRS-Modells zu Grunde liegende Haushaltsbefragung 2009 der Region Stuttgart® fur die
Mittelzentren Leonberg und Boblingen/Sindelfingen. Darauf aufbauend wurden die Zellein-
teilung und die Anbindungen mit Hilfe von Fahrgastzahlen des VVS im Busverkehr, der S-
Bahn und des Regionalverkehrs feinkalibriert, sodass die Belastungen im Analysefall gut
abgebildet wurden. Durch ein Matrixkorrekturverfahren wurde sowohl im OV als auch im
MIV die Qualitat der Ubereinstimmung der Zahlwerte mit den Modellwerten nochmals ge-
steigert.

Die neue Einteilung der Verkehrszellen orientiert sich an den Grenzen der Ausgangszellen,
den rdumlichen Schnitten (z. B. Griinzilige, zerschneidende Infrastruktur) und der noch fein-
rdumigeren Verkehrszelleinteilung des Stra3enverkehrsmodells Boblingen/Sindelfingen,
welche von der Modus Consult Gericke GmbH & Co.KG zur Verfliigung gestellt wurde.

Die feinraumige Aufteilung der Einwohner auf die geteilten Zellen erfolgte mithilfe der Be-
volkerungsdaten des Zensus 2011, die im 100-Meter-Gitter zur Verfigung standen. Dabei
wurde auch die Altersverteilung der raumlich verteilten Einwohner bertcksichtigt, welche
ebenfalls fur die Verteilung der Personengruppen im Raum verantwortlich ist.?

Zur Sicherung einer guten Qualitat der aufgeteilten Strukturdaten, wurden die zustéandigen
statistischen Abteilungen der Stadte Leonberg, Sindelfingen und Bdblingen angefragt und
um die jeweiligen feinraumigen Daten gebeten. Somit konnten die Strukturdaten abgegli-
chen und validiert werden. Fir die Aufteilung der Strukturdaten Arbeitsplatze und Schul-
platze konnten i. d. R. die zur Verfligung gestellten Daten und Quellen der Stadte genutzt

1 Verband Region Stuttgart: Regionale Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten, Stuttgart 2011

2 Statistische Amter der Bundes und der Lander: ,Bevélkerung je Hektar - Ergebnisse des Zensus
am 9. Mai 2011 in Gitterzellen®, 2018
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werden. Da die Stadt Sindelfingen Ende 2020 fir das Stralenverkehrsmodell Bdblin-
gen/Sindelfingen eine Aktualisierung der Strukturdaten vorgenommen hat, konnten diese
sehr aktuellen und in hoher raumlichen Auflésung vorliegenden Daten zu Arbeits- und
Schulplatzen fir die Untersuchung genutzt werden. Zur feinrGumigen Aufteilung der Ar-
beitsplatze im Daimler-Werk in Sindelfingen wurde die Fabrik- und Standortentwicklung der
Mercedes-Benz AG angefragt, welche Arbeitsplatzschwerpunkte fir den Standort benen-
nen konnte.

Die feinraumige Aufteilung der restlichen Strukturdaten, wie Arbeitsplatze (wenn nicht an-
ders zur Verfigung gestellt), Einkaufsmdglichkeiten, Kultur oder Freizeit erfolgte mit Hilfe
von Daten aus der Open-Street-Map-Datenbank.® Dazu wurden die Daten kategorisiert und
Uber Gewichtungsfaktoren in Anlehnung an die Wertanséatze im Programm Ver_Bau von
Dr. Bosserhoff zu Strukturdaten umgerechnet.

Fur die neuen Zellen wurden Anbindungen erzeugt, die im IV alle bisherigen Knoten gleich-
maRig anbinden, um eine realistische Aufteilung der Nachfrage sicherzustellen. Die Anbin-
dungszeiten fiir den OV wurden zunachst so gewahlt, dass die Gehzeiten dem einwohner-
gewichteten Mittelwert der gesamten Zelle entsprechen und plausibel wirken. AnschlieRend
wurden die Zeiten punktuell, handisch und iterativ angepasst, bis die Zahldaten (Bus, SPNV
und MIV) realitdtsnah abgebildet wurden.

Diese Anpassungen des Verkehrsmodells wurden anschlie3end in die Prognose ubertra-
gen und die entsprechenden Anderungen der Strukturdaten zwischen Analyse und Prog-
nose ermittelt und den jeweiligen Zellen zugeordnet. Damit liegt der Bezugsfall 2030 des
raumlich erweiterten Verkehrsmodells der Region Stuttgart in einem so detaillierten Zustand
vor, dass die Potenziale von Stadtbahnmaflinahmen in kleinraumiger Auflésung und mit
weitreichender raumlicher Auswirkung bestimmt werden kénnen. Das Verkehrsmodell ent-
spricht damit auch den Anforderungen der Verfahrensanleitung der Standardisierten Be-
wertung von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen offentlichen Personen-
nahverkehr.

8 © OpenStreetMap-Mitwirkende, 2019
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1.3.2 Beriicksichtigung der strukturellen Entwicklung im Flugfeld Areal

Das etwa 80 ha grofRe Flugfeld liegt zu einem Drittel auf Sindelfinger und zu zwei Dritteln
auf Boblinger Gemarkung und bezieht somit eine Sonderstellung in der Aufteilung und Er-
mittlung der Strukturdaten, weshalb dazu die Daten des Zweckverband Flugfeld Boéblin-
gen/Sindelfingen genutzt wurden. So sollen neben ca. 7.000 Arbeitsplatzen, 1.600
Wohneinheiten mit ca. 4.000 Bewohnern und dem neuen Flugfeldklinikum Bdblingen-Sin-
delfingen mit rund 700 Betten zahlreiche Kultur- und FreizeitPotenziale geschaffen werden
bzw. sind bereits entstanden.

Béblingen -

Abbildung 3: Realisierte Bauvorhaben und Zielplanung des Flugfelds; Bildquelle: Zweckverband Flugfeld
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1.3.3 Berlicksichtigung der Planungen im Goldbach Areal

Die E. Breuninger GmbH & Co hat Planungen zur Entwicklung des Goldbach Areals vorge-
stellt, die eine Erweiterung des Breuningerlands Sindelfingen vorsehen. So soll die Ver-
kaufsflache des Breuningerlands um 10.000 m3 erweitert und bis zu 7.000 Arbeitsplatze
geschaffen werden. Erganzt werden die Planungen durch den Neubau von bis zu 900 Woh-
nungen. Die im Verkehrsmodell hinterlegten Strukturdaten in Sindelfingen wurden durch
diese Planungen erganzt.

-

e ———

Abbildung 4: Planungen zum Goldbach Areal; Bildquelle: E. Breuninger GmbH & Co via picdrop.com

13
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1.34 Ergebnis der neuen Verkehrszelleneinteilung

In den folgenden Abbildungen sind die neuen Verkehrszellen mit jeweiliger Arbeitsplatz-
bzw. Einwohnerdichte im Prognosehorizont 2030 dargestellt.
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Abbildung 5: Einwohnerdichte je Verkehrszelle in Béblingen und Sindelfingen
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Abbildung 6: Einwohnerdichte je Verkehrszelle in Leonberg
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VW/lembH
2 Trassenfindung

Fur die Potenzialuntersuchung wurden auf Basis von Luftbildern und Ortsbegehungen so-
wie in Ricksprache mit lokalen Tragern 6ffentlicher Belange mégliche Streckenflihrungen
identifiziert. Die ermittelten Trassen dienen dabei der Grundlagenermittlung, ob auf der be-
trachteten Achse eine Streckenfiihrung realistisch erscheint und entsprechen dabei noch
nicht den Anspruchen einer Vorplanung.

2.1 Korridor Sindelfingen/B6blingen

Der Korridor Sindelfingen/Boblingen wurde in drei Untersuchungsrdume unterteilt, die am
Bahnhof Sindelfingen sternférmig zusammenlaufen. Abbildung 9 zeigt eine Ubersicht der
drei Untersuchungsraume.

.............
s
Vo
o

Campus

Abbildung 9: Untersuchungsraum Korridor Sindelfingen/Béblingen; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwir-
kende

211 Streckenast Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf

Die neue Trasse verlasst die Haltestelle Eiermann-Campus im Tunnel und quert anschlie-
Rend das Autobahnkreuz oberirdisch, wobei sie zunachst den 6stlichen Ast der A8 und
daraufhin den sudlichen Ast der A81 Uberquert. Im Anschluss verlauft die Trasse nordlich
entlang der A81. Dabei ist zu beachten, dass die A81 auf dem Abschnitt zwischen dem
Autobahnkreuz Stuttgart (AK Stuttgart) und der Anschlussstelle Sindelfingen-Ost (AS Sin-
delfingen-Ost) von vier auf sechs Fahrstreifen erweitert werden soll, wobei diese Ausbau-
malflinahme aul3erdem eine Grunbriicke fur Wildtiere vorsieht. Die Trasse verlauft auf die-
sem Abschnitt entlang eines Landschaftsschutzgebietes, das ndrdlich von Sindelfingen in
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ein Flora-Fauna-Habitat-Schutzgebiet (FFH) Gbergeht, welches bei detaillierteren Planun-
gen zu berucksichtigen ist.

Eiermann=
AK Stuttgart —— Campus ,
e
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/
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Abbildung 10: Streckenast Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwir-
kende

Die Trasse Uberquert die AS Sindelfingen-Ost und wird entlang der SchwertstralRe in das
Stadtgebiet gefihrt. Dadurch kann das geplante Goldbach Areal mitsamt dem Breuninger
Land ideal erschlossen werden. Aufgrund der industriellen Bebauung im Norden, bei wel-
cher vor allem Parkplatze an die Schwertstral3e grenzen, und der eingertickten Wohnbe-
bauung sudlich der StralRe, erscheint hier eine Trassenflihrung auf einem besonderen
Bahnkorper moglich. Die Trasse kreuzt die Lange Anwanden und schwenkt gen Norden,
um dann entlang der Neckarstral3e in Richtung Sindelfinger Bahnhof zu verlaufen. Dabei
geht sie auf Hohe der Boblinger StralRe in einen Tunnel lber, welcher in offener Bauweise
gebaut werden kann.

Die Notwendigkeit einer Trassenfiihrung im Tunnel ist mit den gegebenen verkehrlichen
Bedingungen zu begrinden: Im Zulauf auf den Sindelfinger Bahnhof ware oberirdisch nur
eine Trassenfilhrung im straf3enblindigen Bahnkérper méglich, wodurch insbesondere in
den Hauptverkehrszeiten die Vorteile des Verkehrssystems Stadtbahn, durch die Einflisse
des Individualverkehrs verloren gehen wiirden. Zudem ware eine oberirdische Stadtbahn-
Haltestelle am Sindelfinger Bahnhof aufgrund der rdumlichen Bedingungen voraussichtlich
nicht realisierbar. Der Trassenverlauf orientiert sich unterirdisch an der Neckarstrafl3e und
biegt dann gen Nord-Westen ab, um unterhalb der Hanns-Martin-Schleyer-Straf3e bis zum
Sindelfinger Bahnhof zu verlaufen. Von dort bestehen Umsteigemdoglichkeiten zur S-Bahn
sowie zum Busverkehr.
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Abbildung 11: Ausschnitt Streckenast Eiermann-Campus - Sindelfingen Bf; Hintergrundbild © OpenStreetMap-
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2.1.2 Streckenast Sindelfingen Bf — Eichholz
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Abbildung 12: Streckenast Sindelfingen Bf - Eichholz; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Trasse verlauft ab dem Bahnhof Sindelfingen unterirdisch entlang der Hanns-Martin-
Schleyer-StralRe, schwenkt dann gen Norden und folgt dem Stral3enverlauf der BachstralRe
sowie der Wurmbergstral3e. Auf Hohe des Corbeil-Essonnes-Platzes biegt sie erneut gen
Norden ab, um unterirdisch der Oberen Vorstadt und der Leonberger Stral3e zu folgen.

Nordlich der Kreuzung der Leonberger Stral3e und der Rotbihistrale geht die Trasse in
einen oberirdischen, besonderen Bahnkoérper tber. Der Bau der Tunnel sowie der Halte-
stellen wird voraussichtlich grof3tenteils in offener Bauweise moglich sein, da der Tunnel
bestehenden Stral3en folgt. Dieser Trassenverlauf stellt eine westliche Umfahrung des his-
torischen Stadtkerns dar. Eine weitere Variante zur dstlichen Umfahrung des Stadtkerns ist
in der Untervariante in Kapitel 2.1.2.1 dargestellt.
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Abbildung 13: Ausschnitt siidlicher Abschnitt - Streckenast Sindelfingen Bf - Eichholz; Hintergrundbild © O-

penStreetMap-Mitwirkende

Die Strecke folgt oberirdisch weiter dem Verlauf der Leonberger Stral3e. Hinter der Kreu-
zung mit der Sommerhofenstral3e verlauft die Trasse westlich entlang der Leonberger
StralRe, um in die Friedrich-Ebert-StraRe zu miinden. Dieser folgt sie gen Westen — auf-
grund der baulichen Gegebenheiten zunachst nérdlich, dann siidlich — bis sie kurz vor der
Bebauung von Eichholz endet. Dabei ist zu beachten, dass die Trasse entlang der Fried-
rich-Ebert-StraRe am Rande eines Landschaftsschutzgebietes verlauft und die Endhalte-
stelle ebenfalls in einem solchen liegt. Der nérdlich der Friedrich-Ebert-Stral3e gelegene
Teil des Landschaftsschutzgebietes ist zudem ein FFH-Gebiet, weshalb im Bereich der

Friedrich-Ebert-Strafl3e mit beengten Platzverhaltnissen zu rechnen ist.
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Abbildung 14: Ausschnitt noérdlicher Abschnitt - Streckenast Sindelfingen Bf - Eichholz; Hintergrundbild © O-
penStreetMap-Mitwirkende
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2.1.2.1 Untervariante Marktplatz
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Abbildung 15: Gesamtansicht Untervariante - Abschnitt - Streckenast Sindelfingen Bf — Eichholz; Hintergrund-
bild © OpenStreetMap-Mitwirkende

Um die in Kapitel 3.1.3 dargestellte Betriebsvariante Si3 effizient zu ermdéglichen ist eine
Ausfadelung aus dem Bahnhof Sindelfingen gen Osten notwendig. Diese flihrt zunéchst
unterhalb der Hanns-Martin-Schleyer-Stral3e, unterquert unter anderem das Gelénde der
Volkshochschule sowie des Stiftsgymnasiums und folgt dann dem Verlauf der Bdblinger
Stral3e sowie der ZiegelstraRe. Auf Hohe des Corbeil-Essonnes-Platzes biegt die Trasse in
die Obere Vorstadt gen Norden ab. Der anschlieRende Trassenverlauf ist mit dem in Kapi-
tel 2.1.2 dargestellten identisch.
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Abbildung 16: Detailansicht Untervariante - Abschnitt - Streckenast Sindelfingen Bf — Eichholz; Hintergrundbild
© OpenStreetMap-Mitwirkende

2.1.3 Streckenast Sindelfingen Bf — Boblingen Bf
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Abbildung 17: Streckenast Sindelfingen Bf - Béblingen Bf; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Nach Verlassen der unterirdisch liegenden Haltestelle Sindelfingen Bahnhof wird die Trasse
auf dem Daimler-Gelande oberirdisch zunachst auf aufgestanderten Gleisen gefiihrt und
verlauft dann auf dem Werksgelande auf besonderem Bahnkérper. Zur Einhaltung der min-
destens notwendigen Trassierungsparameter und um eine geeignete Infrastruktur zu schaf-
fen, die eine einfache Kontrolle der Zugangsberechtigung der ein- und aussteigenden Per-
sonen ermoglicht, wird die Trasse auf Hohe des Entwicklungszentrums erneut aufgestéan-
dert. Danach verlauft sie auf der bestehenden Werksstral3e auf einem besonderen Bahn-
korper in Stral3enmittellage bis sie vor Geb&aude 40 gen Siid-Osten abbiegt und sowohl die
Daimler-Teststrecke als auch die A81 mittels einer Briicke tberquert und das Flugfeldge-
lande erreicht.
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Abbildung 18: Ausschnitt Daimler - Streckenast Sindelfingen Bf - Boblingen Bf; Hintergrundbild © OpenStreet-
Map-Mitwirkende

Am nordlichen Rand des Flugfelds verlauft die neue Trasse entlang der Thea-Rasche-
Stral3e auf einem besonderen Bahnkorper. Daraufhin fihrt sie Gber ein bislang noch unbe-
bautes Gebiet, den sogenannten ,Campus®, auf welchem derzeit die Autobahn-Auffahrt der
AS Boblingen zur A81 liegt. Diese soll jedoch im Rahmen des Ausbaus der Autobahn zwi-
schen der AS Sindelfingen-Ost und der AS Boblingen-Hulb zurtickgebaut und rekultiviert
werden. Eine neue Auffahrt ist zwischen den Flugfeld-Grundsticken ,Am Wall“ und ,Cam-
pus“ geplant und muss von der neuen Stadtbahntrasse Uberquert werden, siehe dazu Ab-
bildung 19. Nach Querung der Flugfeld-Allee verlauft die neue Trasse 0Ostlich entlang des
Langen Sees, uber den Hanns-Klemm-Platz und endet in der Bahnhofspassage am Bdb-
linger Bahnhof. Um den Fahrgésten einen ebenerdigen Einstieg zu ermdglichen und den
Bau eines Hochbahnsteigs zu vermeiden, kénnen die Gleise in der Endhaltestelle abge-
senkt werden. Im Boblinger Bahnhof bestehen Umsteigemdglichkeiten zur S-Bahn.
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Abbildung 19: Ausschnitt Flugfeld - Streckenast Sindelfingen Bf - Boblingen Bf; Hintergrundbild Zweckverband
Flugfeld

Im Rahmen des Projektes wurden verschiedene Trassenverlaufe erarbeitet, wobei jede mit
spezifischen Vor- und Nachteilen einhergeht. So ermdglicht beispielsweise die Westumfah-
rung des Flugfeldes eine groRRere Erschlieldungswirkung fur das angrenzende Gewerbege-
biet Bdblingen Hulb, was jedoch mit einer deutlichen Fahrzeiterhéhung verbunden ist. Die
Variante Uber den Langen See erschliel3t insbesondere die Grundstiicke ,Am Wall“ und
,Seepromenade®. Dabei verlauft sie jedoch zwischen einem Kindergarten und dem an den
Kindergarten angrenzenden Spielplatz, was der stadtebaulichen Pramisse der verkehrsbe-
ruhigten ,Grunen Mitte* widerspricht. Als Grundlage fir die Berechnungen der verkehrlichen
Wirkungen wurde im Rahmen der vorliegenden Potenzialuntersuchung die dstliche Umfah-
rung des Flugfelds gewabhilt. In einer vertieften Untersuchung sollten jedoch weitere Varian-
ten in einem Abwéagungsprozess gepruft werden.
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2.2 Korridor Leonberg

Der Korridor Leonberg wurde in drei Untersuchungsrédume unterteilt. So wird der Zulauf auf
Leonberg von Gerlingen bzw. Ditzingen sowie ein Trassenverlauf innerhalb Leonbergs be-
trachtet. Abbildung 20Abbildung 9 zeigt eine Ubersicht der drei Planungsraume.
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Abbildung 20: Untersuchungsraum Korridor Leonberg; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende

221 Variante Ld1 Ditzingen — Leonberg via Marktplatztunnel

Die neue Trasse fuhrt vom Industriegebiet Ditzingen Siid entlang der A8, bevor sie diese in
westlicher Richtung verlasst und anschlielend der B295 folgt und dabei stark ansteigt. Da-
bei verlauft sie abschnittsweise am Rand eines Landschaftsschutzgebiets.
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Abbildung 21: Streckenast Ld1 Ditzingen — Leonberg via Marktplatztunnel; Hintergrundbild © OpenStreetMap-
Mitwirkende
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Nach der Haltestelle Schitzenrain taucht die Strecke in einen bergmé&nnischen Tunnel ab
und unterquert so die Leonberger Altstadt, die durch einen Haltepunkt erschlossen wird.
Dabei sind bei der Trassenfihrung mehrere Zwangspunkte durch bestehende Kavernen-
bauwerke gegeben. Der Tunnel befindet sich in geologisch herausforderndem Terrain, das
beispielsweise durch Anhydrid gepragt ist. Ab dem Bereich der Haltestelle Rathaus kann
der Tunnel voraussichtlich in offener Bauweise unter der B295 und folgend unter der Ro-
merstralie errichtet werden. Durch die Haltestelle Rémerstralle wird das ,Leo-Center” er-
schlossen. Die Trasse endet am Bahnhof Leonberg, weiterhin in Tunnellage, neben dem
Parkhaus Bahnhof. Von dort bestehen Umsteigemoglichkeiten zu den S-Bahn-Linien.

2.2.2 Variante Ld2 Ditzingen — Leonberg via Engelbergtunnel

Die neue Trasse verlauft vom Industriegebiet Ditzingen Sud entlang der A8 in Richtung
Siud-Westen. Nach Kreuzung der Leonberger Straf3e durchquert die Trasse ein Land-
schaftsschutzgebiet und gewinnt bis zum Eintritt in den alten Engelbergtunnel stark an
Hohe. Der Engelbergtunnel ist derzeit verfillt und das Nordportal nicht mehr zu erkennen.
Lediglich die Westréhre des Sidportals ist noch begehbar. Dort befindet sich heute eine
KZ-Gedenkstétte. Im Rahmen einer WiedererschlieBung des Tunnels muss dieser zu-
nachst auf ausreichende Standfestigkeit gepruft werden. Erst wenn diese gegeben ist, kann
der Tunnel geraumt und die Gedenkstatte verlegt werden. Es wird davon ausgegangen,
dass eine Nutzung des Tunnels somit grundsatzlich moglich ist und die Aufwendungen zur
Prifung, Freilegung und Ausbau nicht nennenswert geringer ausfallen als der Neubau einer
Tunnelréhre. Auf Hohe der heutigen Gedenkstétte liegt die Haltestelle Engelberg und er-
schliel3t damit die umliegenden Wohngebiete.

S _

Hoéfingen-

Trumpf-Sud
Thales (neu)

Legende
Neuplanung Stadtbahn

Vorzugsvariante

% Gerling ..... .
G L Briicke
L) 0’1 m ) ’
.ll....m Engelberg a
ROmMer- 1T"ERNBERG -
Stra Be / . d = B : — u] Stadtbahn
Berliner Freiwaldauer- =0 —_—Q e

P PR———————

StraBe straBe

Abbildung 22: Streckenast Ld2 Ditzingen — Leonberg via Engelbergtunnel; Hintergrundbild © OpenStreetMap-
Mitwirkende

Das Landschaftsschutzgebiet erstreckt sich Uber den gesamten ehemaligen Autobahn-Kor-
ridor, auf welchem die neue Stadtbahn-Trasse bis zur Breslauer Stral3e verlauft. Sie folgt
dieser sowie der Berliner Straf3e in Richtung Leonberger Stadtpark. Durch die Haltestelle
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Freiwaldauer Strae werden Teile des Gewerbegebiets und der Wohngebiete in Ramtel
erschlossen. Aufgrund der Wohnbebauung nordlich der Berliner StralRe verlauft die Trasse
sudlich der StralRe, wenngleich das in Richtung des Parksees abfallende Gelande fir
Zwangspunkte sorgt. Durch die zunehmend enge Bebauung entlang der Berliner- bzw. R0-
merstral3e, ist eine unterirdische Trassenfiihrung unumgéanglich. Dabei geht die Trasse zwi-
schen dem Stadtpark und der Stadthalle in einen unterirdischen Verlauf tber, wobei der
Tunnel entlang der Rémerstral3e bis zum Leonberger Bahnhof voraussichtlich in offener
Bauweise errichtet werden kann. Ab der Haltestelle Romerstral3e entspricht der Verlauf der
Trasse dem in Kapitel 2.2.1 dargestellten Verlauf.
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Abbildung 23: Ausschnitt - Streckenast Ld2 Ditzingen — Leonberg via Engelbergtunnel; Hintergrundbild © O-
penStreetMap-Mitwirkende

2.2.3 Variante Lgl Gerlingen — Leonberg via Gerlinger Héhe

Die neue Trasse verlasst die bestehende Haltestelle Gerlingen unterirdisch in Richtung
Siud-Westen und erschliel3t dabei den stdlichen Bereich Gerlingens, in welchem unter an-
derem die Realschule, das Robert-Bosch-Gymnasium und die Pestalozzi-Schule liegen.
Sudlich dieses Schulgeldndes geht die Trasse in einen oberirdischen Verlauf Gber und ge-
winnt in Richtung Gerlinger Heide gen Westen stark an Héhe. Aufgrund der Hohenlagen
und der engen Bebauung nordlich der Gerlinger Heide ist ein weiterer kurzer Tunnel nétig,
dessen Verlauf dem Sommerrain gen Westen folgt und der hinter der Engelbergstral3e en-
det.

Die Trasse quert das Landschaftsschutzgebiet Gerlinger Heide, kreuzt die Stuttgarter
StralRe und schwenkt dann gen Siden. Nach Kreuzung des August-Ld&mmle-Wegs folgt sie
weiter dem Landschaftsschutzgebiet bis sie Gber den Heckenweg auf die ehemalige Auto-
bahn-Trasse trifft, wobei durch die Haltestelle Heckenweg die nordlich und sudlich liegen-
den Wohngebiete gut erschlossen werden. Dabei fuhrt die Wohnbebauung entlang der He-
ckenstral3e zu Zwangspunkten der neuen Trasse. Der weitere Verlauf entlang der Breslauer
sowie der Berliner Straf3e in Richtung Leonberger Bahnhof entspricht dem in Kapitel 2.2.2
dargestellten Verlauf der neuen Stadtbahn-Trasse.
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Abbildung 24: Streckenast Lgl Gerlingen — Leonberg via Gerlinger Hhe; Hintergrundbild © OpenStreetMap-
Mitwirkende

2.2.4 Variante Lg2 Gerlingen — Leonberg via Ramtel

Die Trasse verlasst die Haltestelle Gerlingen unterirdisch in Richtung Sud-Westen und er-
schliel3t dabei den sidlichen Bereich Gerlingens, in welchem unter anderem die Real-
schule, das Robert-Bosch-Gymnasium und die Pestalozzi-Schule liegen. Sidlich dieses
Schulgelandes geht die Trasse in einen oberirdischen Verlauf Gber. Im Unterschied zu Va-
riante Lgl (vgl. Kapitel 2.2.3) verlauft sie dann gen Stiden und steigt — bis sie auf die Stutt-
garter Stral3e trifft — stark an.
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Leonbefg Bf S 'z | GHRLINGEN .
- Berliner NEBT ~R.-Bosch- ..” Legende
Qlll...m StraBe - =5 | “ Gymnaslum .’ Neuplanung Stadtbahn
Romer- » ERG . 3 % P b — Vorzugsvariante
straBe - e KDY R £ -
Bresl“auier Stel'l‘lr;]ger— : — Bricke
StraBe Ramt rabe mstantrann Haltestelle
Ramtel August_ | el U | Stadtbahn
Gewerbegebiet Lammle- ‘ ( e —_— s
e ~Schule- ~ | S| gt -Gt st bt it

Abbildung 25: Streckenast Lg2 Gerlingen — Leonberg via Ramtel; Hintergrundbild © OpenStreet-Map-Mitwir-
kende

Vor der Kreuzung der Stuttgarter StraRe und der Fillerstral3e biegt die Trasse gen Westen
ab, um dem Verlauf der Neuen Ramtelstral3e zu folgen. Aufgrund der Industriebebauung,
welche zumeist mit Parkplatzen an die Stral3e grenzt, ist eine Trassenflhrung sudlich ent-
lang der Neuen Ramtelstraf3e auf einem besonderen Bahnkdrper moglich. Im Gewerbege-
biet Ramtel biegt die Trasse in die Glemseckstraf3e in nordwestlicher Richtung ab, um dann
gen Norden auf der ehemaligen Autobahn-Trasse bis zur Breslauer StralRe zu verlaufen.
Durch die Haltestelle Ramtel Gewerbegebiet wird dieses sowie die im Norden und Osten
der Haltestelle liegenden Wohngebiete gut erschlossen. Die Variante folgt der ehemaligen
Autobahn-Trasse, bis sie auf die Berliner Stral3e trifft, wobei der weitere Verlauf mit dem in
Kapitel 2.2.3 dargestellten Verlauf identisch ist.
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3 Verkehrliche Rechnungen

3.1 Korridor Sindelfingen/Bdblingen

311 Sil Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf — Boblingen Bf

In Variante Sil wird die Linie U1 vom Eiermann-Campus im 10'-Takt in Doppeltraktion Uber
Sindelfingen nach Bdblingen gefiihrt. Dazu werden die Infrastrukturbausteine Streckenast
Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf und Streckenast Sindelfingen Bf — Boblingen Bf ver-
wendet.

Eiermann-
Campus |,

G. Daimler Breuninger ‘
Schule / Land

Kaufland Stadtrand

fingen'Bf

Flugfeld Goldberg Legende

Neuplanung Stadtbahn

Daimler Sid U

—_ Vorzugsvariante

----- Tunnel

E-——4 Bricke
m Stadtrand Haltestelle
Boblingen Bestand
—— Stadtbahn
BOBLINGEN m
P @ S-Bahn

Abbildung 26: Sil Linienubersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Sil Eiermann-Campus - Sindelfingen - Bdblingen

)

Daimler Entwicklungs-
zentrum: 2.600

Sit
OV-Belastungsdifferenz [Pers/Tag]

Daimler Siid: 2.000

> Boblingen Bf: 5600 O

Liniendaten

Zusatzliche Linienlange [km] 10,7
Zusétzliche Fahrzeit [Minuten] 20,4I
Zusatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 830.000'
Zusétzlicher Fahrzeugbedarf 8'
Gesamtléange Linie U1 [km] 30,8I
Gesamtfahrzeit Linie Ul [Minuten] 66,4I
Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -1.400
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -22.300I
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +5.000
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +81.700'

Gute Wirkungen auf kurzen und mittleren Distanzen. Entlastung der S-Bahn-Linie S1. Verlagerung

e von Linie S60 sowie leichte Verlagerung von Buslinien.

In der Abbildung der Ergebnistibersicht sind folgende Informationen enthalten (dies gilt
auch fur die Ergebnisiibersichten der anderen Varianten):

= Grin: Zunahme von Fahrgéasten (Personen pro Werktag)

= Rot: Abnahme von Fahrgasten (Personen pro Werktag)

= Blau: Ein- und Aussteiger an den neuen Stadtbahn-Haltestellen (Personen pro
Werktag)
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3.1.2 Si2 Eiermann-Campus - Sindelfingen Bf — Eichholz

In Variante Si2 wird die Linie U1 vom Eiermann-Campus im 10'-Takt in Doppeltraktion Uber
Sindelfingen nach Eichholz gefiihrt. Dazu werden die Infrastrukturbausteine Streckenast
Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf und Streckenast Sindelfingen Bf — Eichholz verwen-
det.

Evich h“olz

Eiermann-=

1 Eschenried Campus |

Pfarrwiesen-
gymnasium

Rotbiihl
Sindelfingen & ‘ .
Stadion, .+ - ,'
\ m  G. Daimler Breuninger
-": ool Schule/ Land

Kaufland Stadtrand

Legende
Neuplanung Stadtbahn

fingen Bf
e Vorzugsvarian te
----- Tunnel

Goldberg

e Bricke

m Stadtrand Haltestelle

——— m Stadtbahn
— @ S-Bahn

Sharte - Quese: Ntz //udo A B mussTtemers 003U

Boblingen ;

Abbildung 27: Si2 Linienubersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Si2 Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf — Eichholz

Eichholz: 840 =¥ ""%,.,

-

Pférmiesengymnasium: 870

/
\ N\ 4
Stadian: 1.900 R
0 S S

[
S ?f(\, ;f- IKEA: 2.500

&
A= Eschenried: 1.500

ﬂ ,

s Rotbiihl: 1.300

cLv 8 -1380

Breuningerland: 2.600

Sd

Boblingen

92021 PIV. HERE

Si2

4325

3;
2162
o Josi

OV-Belastungsdifferenz [Pers/Tag)

Liniendaten

Zusatzliche Linienlange [km] 11,0
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 20,8I
Zuséatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 850.000I
Zusatzlicher Fahrzeugbedarf 8'
Gesamtléange Linie U1 [km] 31,1'
Gesamtfahrzeit Linie U1 [Minuten] 66,8I
Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -1.500
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -19.500I
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +5.200I
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +42.700'

Fazit

rung von Linie S60 sowie leichte Verlagerung von Buslinien.

Mittlere Wirkungen auf kiirzeren und mittleren Distanzen. Entlastung der S-Bahn-Linie S1. Verlage-
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3.1.3 Si3 Eiermann-Campus - Sindelfingen Bf — Béblingen Bf und Béblingen Bf
— Sindelfingen Bf — Eichholz

In Variante Si3 wird die Linie U1 vom Eiermann-Campus im 10‘-Takt in Doppeltraktion Uber
Sindelfingen nach Boblingen geflihrt. Dazu werden die Infrastrukturbauteile Streckenast Ei-
ermann-Campus — Sindelfingen Bf und Streckenast Sindelfingen Bf — Boblingen Bf verwen-
det. AuRerdem verkehrt die neue Linie U20 im 10‘-Takt in Einzeltraktion von Boblingen Bf
nach Eichholz. Dabei werden die Infrastrukturbausteine Streckenast Sindelfingen Bf — Bob-
lingen Bf und Streckenast Sindelfingen Bf — Eichholz in der Untervariante Marktplat ver-
wendet. Durch die Uberlagerung der beiden Linien zwischen Béblingen Bf und Sindelfingen
Bf entsteht in diesem Abschnitt ein 5'-Takt.

Eichholz
Eiermann-

Eschenried Campus ,

Pfarrwiesen-
gymnasium

[WRrotbukI

*

Breuninger

mMarktplatz Lo

Kaufland

G: Daimler Stadtrand

Schule /

Legende
Neuplanung Stadtbahn

fingen Bf

Flugfeld Goldberg

Daimler Siid LY =y o
|U B !
R m Stadtbah
— @ s-Ba

Boblingen '

Abbildung 28: Si3 Linienubersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Eiermann-Campus — Sindelfingen Bf — Boblingen Bf und Bdblingen Bf —
Sindelfingen Bf — Eichholz

70 .,
N

Eichholz: 1.500 =% = .
i 4
% % (ﬁ_ Eschenried: 2.700

Rotbiihl: 1.800
" Breuningerland: 2.800

Daimler Entwicklungs- ' Bk e
zentrum: 4.400 : ¥ U :

M=o Kyﬂ;ﬂ:“a”&:"msoo
..... N7
Daimler Siid: 3.600 : 8¢ Flugfeld Nord: 1.900 ot:i;ﬁ,”w
/  Boblingen Bf: 11.100 —
Liniendaten
Ul u20 Summe

Zusatzliche Linienlange [km] 10,7 7,4 18,1
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 20,4 17,6 38,OI
Zusatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 830.000 570.000 1.400.000'
Zusatzlicher Fahrzeugbedarf 8 5 13'
Gesamtlange Linie [km] 30,8 7,4 I
Gesamtfahrzeit Linie [Minuten] 66,4 17,6
Verkehrliche Wirkungen
Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -3.700
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -45.500'
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +10.900'
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +164.OOOI

Sehr gute Wirkungen auf langen, mittleren und kurzen Distanzen. Entlastung der S-Bahn-Linie S1.
Fazit Leichte Verlagerungen von Linie S60 sowie starke Verlagerung von Buslinien. Fahrgastzuwachse

sudlich von Bdblingen.
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3.2 Korridor Leonberg

3.2.1 Variante Ld1 Ditzingen — Leonberg via Marktplatztunnel

In Variante Ld1 wird die Linie U13 von Ditzingen im 10°-Takt in Einzeltraktion nach Leonberg
gefuihrt. Sie verlauft zunachst noérdlich des Engelbergs und schwenkt dann gen Siuden in
Richtung Altstadt. Dabei werden die im Abschnitt 2.2.1 beschriebenen Infrastrukturbau-

steine verwendet.

A e 2, i ‘
D Hofger > Lo/ Trumpf-Sid
Thales (neu)

£ Schutzentain
gef  QAltstade | A7 Lo Gerlmc%é[nut N'Eié'rgu sl
7 g S - Siedlung
0T Rathaus S -
lll..m ‘ V"' LN : ,,_‘(‘
Romerstrage LEONBERG Nod)

Abbildung 29: Ld1 Linienlbersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Ldl Ditzingen — Altstadt — Leonberg

: =_= | —

Schiitzenrain: 770

Altstadt: 2.000 4 TSR,

-
1 =
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D L e
~ ARl — OV-Belastungsdifferenz [Pers/Tag)
@ = S «n n-ﬁ]
tr e o
o - >0
B2 FTI. HERE B 0 200 400 600 m

Liniendaten

Zusétzliche Linienlange [km] 5,6
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 8,9
Zuséatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 430.000
Zuséatzlicher Fahrzeugbedarf 2
Gesamtlange Linie U13 [km] 27,2
Gesamtfahrzeit Linie U13 [Minuten] 53,8
Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -1.400
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -13.300
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +3.000
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +35.100

Fazit

Mittlere Wirkungen auf kurzen bis mittleren Distanzen. Starke Verlagerung von S-Bahn-Linien S6
und S60. Wenig Verlagerung von Buslinien.
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3.2.2 Variante Ld2 Ditzingen — Leonberg via Engelbergtunnel

In Variante Ld2 wird die Linie U13 von Ditzingen im 10'-Takt in Einzeltraktion nach Leonberg
gefuhrt. Sie verlauft durch den alten Engelbergtunnel und schwenkt dann gen Norden in
Richtung des Stadtzentrums. Dabei werden die im Abschnitt 2.2.2 beschriebenen Infra-
strukturbausteine verwendet.

- s — {1
HttgeN— 0 |

Trumpf-Sud \,
Thales (neu)

Gerlingen _,@/_

, v _ GEmmNGESiedlung

straBe

Berliner \JYFreiwaldauer-
StraBe straBe

Abbildung 30: Ld2 Linienibersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Ld2

Ditzingen —Engelberg — Leonberg

‘ Leonberg Bf: 3.700

Engelberg: 970

\ — o fouca}
iy S o
«m Ld2
—~ — OV-Belastungsdifferenz [Pers/Tag)
= e L ss 3132
trage o
o Ao
B2 FTY. HERE B 0 200 400 600 m

Liniendaten

Zusatzliche Linienlange [km] 5,7
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 10,0
Zuséatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 440.000
Zuséatzlicher Fahrzeugbedarf 2
Gesamtlénge Linie U13 [km] 27,3
Gesamtfahrzeit Linie U13 [Minuten] 54,9
Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -1.900
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -18.800
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +4.400
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +50.500

Fazit

Mittlere Wirkungen auf kurzen bis mittleren Distanzen. Starke Verlagerung von S-Bahn-Linien S6

und S60. Wenig Verlagerung von Buslinien.
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3.2.3 Variante Lgl Gerlingen — Leonberg via Gerlinger Hohe

In Variante Lg1 wird die Linie U6 von Gerlingen im 10°-Takt in Doppeltraktion tber die Ger-
linger Heide nach Leonberg gefiihrt. Dabei werden die im Abschnitt 2.2.3 beschriebenen
Infrastrukturbausteine verwendet.

fo R Gerlingen = eieiiie
Leonbefg Bf o GEIBUNGEVQ_]

o " R.-Bosch- Siedlung
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Abbildung 31: Lgl Linienlbersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Lgl Gerlingen — Gerlinger Heide — Leonberg

e — — ——— — —
u\/ —

= RomerstraBe: 2.800 ) s

——— ~ g e —
Freiwaldauer Str.: 2.400 =@ Lot
~ v L - OV-Belastungsdifferenz [Pers/Tag)
e, e« n.ﬁ
& o
B2 FTY. HERE B 0 200 400 600 m
Liniendaten
Zusétzliche Linienlange [km] 5,3
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 12,2
Zuséatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 410.000
Zusatzlicher Fahrzeugbedarf 4
Gesamtlange Linie U6 [km] 34,8
Gesamtfahrzeit Linie U6 [Minuten] 70,2

Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -2.200

Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -21.200I

Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +4.800I

Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +55.700'

o Mittlgre Wirkungen auf kurze_n _bis mittleren Distanzen. Verlagerung von S-Bahn-Linien S6 und S60.
Wenig Verlagerung von Buslinien.
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3.24 Variante Lg2 Gerlingen — Leonberg via Ramtel

In Variante Lg2 wird die Linie U6 von Gerlingen im 10‘-Takt in Doppeltraktion Uber Ramtel

nach Leonberg gefiuhrt. Dabei werden die im Abschnitt 2.2.4 beschriebenen Infrastruktur-
bausteine verwendet.

fo AN Gerlingen = siviiie™
Leonbefg Bf Yeanr o GE[DLTNGEIG,!]
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Abbildung 32: Lg2 Linienlbersicht; Hintergrundbild © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Lg2 Gerlingen — Ramtel — Leonberg
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Liniendaten

Zusétzliche Linienlange [km] 6,6
Zusatzliche Fahrzeit [Minuten] 15,4I
Zuséatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 51O.OOOI
Zusatzlicher Fahrzeugbedarf 6'
Gesamtlange Linie U6 [km] 36,1'
Gesamtfahrzeit Linie U6 [Minuten] 73,4I
Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -2.500
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -24.800I
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +5.500I
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +67.100'

Mittlere Wirkungen auf kurzen bis mittleren Distanzen. Geringe Verlagerung von S-Bahn-Linien S6

e und S60. Wenig Verlagerung von Buslinien.

43




Verkehrliche Rechnungen -

\/‘A__ﬂ/ GmbH

3.3 Verlangerung der Schénbuchbahn bis Stuttgart Vaihingen

In Variante SB1 wird die Schonbuchbahn auf der bestehenden Strecke von Bdblingen im
15‘-Takt Uber Goldberg und Rohr nach Stuttgart-Vaihingen verlangert. In diesem Untersu-
chungsschritt wurden auf Basis einer Fahrzeitenrechnung die méglichen Potenziale einer
solchen Verbindung ermittelt.

Im Rahmen dieser Potenzialuntersuchung wurden die betrieblichen und infrastrukturellen
Randbedingungen nicht weiter betrachtet. Dies ware in einem weiteren Planungsschritt er-
forderlich und beinhaltet z. B.

= Ermittlung der Trassenkapazitaten zwischen den bereits verkehrenden Fern-, Re-
gional und S-Bahn-Zugen

= Prufung der Mdglichkeiten eines barrierefreien Halts an Stationen der S-Bahn mit
anderer Bahnsteighthe

=  Wendemoglichkeit fur Zige der Schonbuchbahn von und nach Béblingen in Stutt-
gart Vaihingen

Vaihingen

I Goldberg

I Boblingen

Abbildung 33: SB1 Linienubersicht; Hintergrundbild VVS
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SB1 Verlangerung Schdnbuchbahn Vaihingen

sl
' SB1
OV-Belastungsifrenz [Pers Tag
o
e . . -

Liniendaten
Zusétzliche Linienlange [km] 10,4
Zuséatzliche Fahrzeit [Minuten] 10,9I
Zusatzliche Zugkilometer [Zug-km / Jahr] 350.000I
Zuséatzlicher Fahrzeugbedarf 4I
Gesamtlange Linie [km] 27.4
Gesamtfahrzeit Linie [Minuten] 35,9I

Verkehrliche Wirkungen

Saldo PKW-Fahrten [PKW-Fahren / Werktag] -400
Saldo PKW-Fahrleistung [PKW-km / Werktag] -5.200I
Saldo Fahrten im OPNV [OV-Fahrten / Werktag] +800I
Saldo Verkehrsleistung im OPNV [OV-Personen-km / Werktag] +12.4OOI
Fazit Geringe Wirkungen auf mittleren Distanzen. Wenig Verlagerung von Buslinien.
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4 Fazit und Empfehlung

4.1 Fazit

Die Potenzialstudie zeigt, dass flur die untersuchten Stadtbahnverlangerungen in den Land-
kreis Boblingen realistische Streckenfiihrungen erarbeitet und Betriebskonzepte erstellt
werden kbénnen.

Bei einer Anbindung von Sindelfingen/Boblingen an das Stuttgarter Stadtbahnnetz weisen
alle Varianten aussichtsreiche verkehrliche Wirkungen auf. In Variante Sil, die eine Verbin-
dung von Stuttgart tGber Sindelfingen Bf zum Bahnhof Boblingen durch das Daimler Ge-
lande vorsieht, kénnen insbesondere Berufspendler aus Richtung Stuttgart angezogen so-
wie der Umsteigeknoten Bbdblingen Bf gestarkt werden. In Variante Si2, welche von Sindel-
fingen Bf durch das Stadtgebiet Sindelfingen nach Eichholz gefiihrt wird, werden vermehrt
Binnenverkehre im Mittelzentrum Béblingen/Sindelfingen angesprochen. Eine Kombination
beider Varianten in Form der Variante Si3 weist hohe Netzwirkungen auf und kann somit
bessere Wirkungen erreichen als die Summe der Basisvarianten Sil und Si2.

Die Betrachtung mdglicher Stadtbahnverlangerungen nach Leonberg zeigt, dass die ver-
kehrlichen Wirkungen mit dem rdumlichen Abstand zur S-Bahn-Linie S6 ansteigen. Die Wir-
kungen erreichen jedoch nicht das Niveau der besten Variante des Korridors Sindelfin-
gen/Boblingen; auch fuhrt die anspruchsvollere Topographie voraussichtlich zu héheren
Infrastrukturinvestitionen.

Eine Verlangerung der Schdonbuchbahn Uber den Landkreis Boblingen hinaus nach Stutt-
gart Vaihingen erreicht nur wenige zusatzliche Fahrgaste und kann daher durch ihre ver-
kehrlichen Wirkungen nicht gerechtfertigt werden.

4.2 Empfehlung

Da der Korridor Sindelfingen/Bdblingen sehr aussichtsreiche verkehrliche Wirkungen auf-
weist, wird empfohlen, im Anschluss an diese Untersuchung prioritar mit der Betrachtung
dieses Korridors fortzufahren. Dies erscheint auch aufgrund der aktuellen stadtebaulichen
Planungen fiir den Eiermann-Campus sowie den Planungen zu einer Stadtbahn-Anbindung
dieses Gebiets geboten. Eine mdgliche Weiterfihrung der Stadtbahn in Richtung Sindelfin-
gen miusste in diesen Planungen berticksichtigt werden, wenn sie zukiinftig méglich bleiben
soll.

Da im Rahmen der vorliegenden Potenzialuntersuchung bereits verkehrliche Wirkungen
ermittelt wurden, sollte in einem nachsten Planungsschritt die Infrastrukturplanung préazi-
siert und ein Kostenrahmen ermittelt werden. Hierzu sollte erneut ein projektbegleitender
Arbeitskreis gebildet werden, in dem Ergebnisse besprochen und Hinweise aufgegriffen
werden. Als Teil dieses Prozesses werden auch weitere Betrachtungen zu zusétzlichen
Untervarianten (z. B. abweichende Trassenfiihrung oder Durchbindung einer anderen
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Stadtbahnlinie) empfohlen. Erganzend dazu waren auch die Busverkehre tberschlagig an-
zupassen, um gemeinsam mit der hinzukommenden Stadtbahn und der bestehenden S-
Bahn ein attraktives OPNV-Gesamtkonzept zu bilden.

Mit diesen Grundlagen kann ein vorlaufiger Nutzen-Kosten-Indikator ermittelt werden, der
eine erste Einschéatzung zur Realisierbarkeit der Ma3nahme bietet. Sollte eine solche vor-
laufige Bewertung zu dem Ergebnis kommen, dass das Projekt perspektivisch forderfahig
ware, konnte in Form einer vertieften Machbarkeitsstudie mit der Vorplanung begonnen
werden.

Der Korridor Leonberg weist ebenfalls gute Wirkungen auf, die jedoch nicht an die Wirkun-
gen des Korridors Sindelfingen/Boblingen heranreichen. Daher wird empfohlen, zugunsten
der aussichtsreicheren Varianten in Sindelfingen/Béblingen weitere Untersuchungen im
Korridor Leonberg vorerst zurtickzustellen. Im Hinblick auf die Anknipfungspunkte zum
SSB-Netz besteht sowohl in Gerlingen als auch in Ditzingen kein unmittelbarer Handlungs-
druck.

Eine Verlangerung der Schéonbuchbahn nach Stuttgart Vaihingen sollte vorerst nicht wei-
terverfolgt werden. Langfristig kénnten sich Perspektiven fur die Schénbuchbahn zur Ent-
lastung der S-Bahn zwischen Vaihingen und Boblingen oder fir eine Fortfihrung der
Schonbuchbahn tber Vaihingen hinaus uber die Panoramabahn ergeben.
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Abkirzungsverzeichnis

Abkirzungsverzeichnis

AK
AS
Bf
FFH
GVFG
LHS
MIV
OPNV
ov
REM
SPNV
VRS
WS

Autobahnkreuz

Anschlussstelle

Bahnhof
Flora-Fauna-Habitat[-Schutzgebiet]
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Landeshauptstadt Stuttgart
Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Personennahverkehr
Offentlicher Verkehr

Raumlich erweitertes Modell der Region Stuttgart
Schienenpersonennahverkehr
Verband Region Stuttgart

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

YWllcmbH
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