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@Ginlettung,.

Jm Rovember 1903 Haben 31 Gemeinben ber Dberdmter Nagold, Horh, Herrenberg,
' %reubenftabt und Calw bem Kgl. Minifterium der audmwdrtigen Angelegenbeiten, BVerkehrs-
abteilung, eine €ingabe unterbreitet, um' die Aufmertiamteit biefer Hhoben Stelle auf die
%erbmbung ber Nagold- und Gdubahn durd) eine normalipurige RNebenbahn von Nagold nad
Herrenberg zu lenfen. Die Veranfaffung zu bdiefem Borgehen bilbete daz feitend bder Stdbdte
Herrenberg, . Calro  und ~ Wildbberg eingeleitete Beftveben zur Erlangung einer Bahn zwifden
Derrenberg und Calmw ober Wildberg.

. Sn ber gedbadjten Gingabe find die wivtihaftliGen BVerhiliniffe niht nur der von ber Bahn

unmitte(bar berithrien Drtjdjaften, fondern audj. bez umfangreiGen weftlich bon bder RNagoldbahn
gelegenen Hinterlandesd gejdhilbert, fitv weldjed die Stadt Nagold einen Verfehramittelpuntt bildete
und Heute noc) bilbet. Besiiglich ber Darlegung der tednifden BVerhdltniffe bejdjrintte fich bie
Gingabe auf bie Borlage einer Karte im IMafftad 1:25000, in weldhe der Bug ber Linie im
allgemeinen eingetragen war. JIm Wuftrag der Beteiligten Hat nunmebhr ber Unterzeidhnete eine
Fracierung ber angeftrebten Bahn auf Grunb ber vom RKgl fatiftijhen Landedamt Herauzgegebenen
Hofenturventarten im Makftab 1:25000 durdgefithet. Dad - Crgebnis . biefer Unterfucﬁung, bet
welder fic) bdie Notwendigfeit ber Bearbeitung verfdiedener Sinienfithrungen ergalh, tft in ber
anrufenden Ueberfichtatarte mit ben beigegebenen LQemgenprofilitizzen enthalten.
' Die Frage, ob eine vom SBaf)nf)uf Nagold ausdgehende, - nach) Perrenberg fuf)renbe Bahn
biefen Bahnhof in nirdliGer ober fiblider Rihtung verlaflen folf, ift unidver zu entjdeiden. Bet
ber zu planenben RNebenbabhn wird, um fie mbglidhft leiftungdfdhig su geftalten, daz Steigungs-
Yerhaltnia 1 : 385 big 1 : 40 nidgt itberfdritten werden follen. BJieht nun die Linie mit einer folden
Steigung von Nagold aus in nbeblidjer Ridhtung, fo erveidht fie die Hodebene erft weit ndrdli) von
Emmingen, wo fid) dad Geldnbe betm .Qub[enberg big zur Meeredhdhe 620 m ecrhebt. Mit einer
folchen -Rinienfithrung tolivbe man wofl in die Nihe von Sulz gelangen, fiiv weldes aber bdie
Station viel zu Hodj liegen witbe, dagegen mwiichen bie wohlbevslferten Ortjdfaften Ober- und
Unterjettingen, Mosingen unb %oﬁmaringen pon Der Rinie nidht berithrt werden. Nidht blof in
mirtfaftlider, fonbern aud) in tednifdjer Beziehung ift daher bie fitblidhe Abzweigung vom
Bahnhof Nageld der nirdlichen itberlegen, dba die Wafferfdheide zwifden Nagold und Ammer fich bon
RNorden nad) Sitben um 5O bizg 70 m fenft, {obaf bdie fogenannte verlovene Eteigung bei einer
fitblidgen Fithrung um bdiefen Betrag geringer wird. Wie au3 ber nacf)fotgenben Darjtellung ber,
Linienfithrung Hervorgeht, evgibt fidh fitr - bie Crfteiqung ber Hodhebene. nur eine Sfinie; bagegen
erfdhien ed notwendig, beim Bug itber die Hocjebene verfdiedene i!)?oghd)fexten Fu unterfucgen.
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Bei Projett 1 zieht, dhnlich wie in bder frither vorgelegten Tberfidtetarte, die SKinie
fitblid) an Unterjettingen boriiber, jobaf bie fiir Dber= unbd Unterjettingen gemeinidjaftlidge Station
Bftlich vom lebtgenamnten Ort an bdie ‘Gtrafie Unterjettingen Deldelbronn zu liegen fommt; bdie
Gutfernung biefer Station von Dberjettingen betrdgt aber Hiebei rund 2,6 km. €8 wurde daber bei
Rrojelt 2 ber Verfud) gemadht, die Sinie swifden ben beiden Ortjdaften Ober= und Unterjettingen
finburchzufiihren, toobei bie gemeinifoftlihe Station je etwa 600 m wvon- ber kitte beider
Drtidhaften entfernt ift. Gnblih wurbe nod) eine Linie bearbeitet, bei ber bie Projefte 1 und 2
swifdhen Mbhingen und Unterjettingen mit eingnber verbunden {ind, um eine Bahn zu echalten,
melde bie Borteile beiber Qinienfithrungen vereinigen foll. Hienad) ergibt fich folgende Darftelfung
der ver{djiebenen Projette.
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Preoijeht 1
Linie [idlidy von Ylnferjettingen.

Die Gleife der neuen Bahtt werden auf bie Oftfeite ded Bahnhofs Nagold gelegt, wo ber
@eldnbehang bereits in geniigenber Breite Horigontal aﬁgel’;nﬁen ift, {obaf weitere Crdarbeiten nidt
erforberlic) werben. Die Linie berldht den Bahnhof Nagold in ber Ridjtung gegen Siiben, gegen
®iindringen, inbemi fie bi3 nady dem ueﬁergcmg {iber bie alte Strafe nadj Oberjettingen - @errenl’aerg
bei km 0,270 bte Porigontale deg Bahnhofd in bet Meereshihe 424,6 beibehdlt; fobann erhilt bie
EReBenEal’Jn eine - Steiguiig 1:36,5, ma!)renb bie Hauptbahn tur mit 1:100 anfteigt. Wie biefe,
fegtere {iberfdjreitet bie Neberibabn mif einem Damm von 18 m grifitet Hohe dasd untere Kreugertal,
in weldem bie Staatsftrafe Hervenberg—Ragold bet km 0,500 bertnittelft eined gemwdlbten Durdjlaffes
unter ber Balhn Hinburdjzufithren ijt; I'Jterauf fmiegt {ih die Buhn an bden Fub bez Wolfsbergs,
bringt etwas toeiter a3 die Hauptbahn in bag Régental eiit, umfihrt dben Fup bes Steinbergs und
gelangt nunmehy in bag z,tmf&)en Biegelberg unb UAudhtberg legenbe Tal Am Fube bed erfteren
{oll 3ivifcgen km 2,680 iz 730 eine 50 m lange Porizontale gur Anlage eined Haltepuntts Fjelahaufen
eingejhaltet merben, ber in ber Meereshdhe 489,6, alfo etwa 76 m fiber bem Dorf liegt. Die Linie
- fegt hievauf bie Steigung 1: 86,6 bis kni 4,070 fout. Uuf biefem Zug befinbet fie {ih an dem fehr
jteilen Hang bed Jiegelbergs, jobap auf biefer Stiede bie Notivendigteit ber Unlage von @tug— und
Buttermauern nicht ausdgejgloflen ift; aufer fleineren Crbbauwerfen ift am Steiljang ein Damm
bon 14 m grdfite Hofe au exftellen.. '

~ Bei km 3,750 ird bie Strafe Sfetﬁf)auien—ﬂﬁogmgen in einem gemplbien SDurcﬁIaB unter ber
Bahn bindurdhgefithet, wibhrend bet km 4,070 die Strafe BVolimaringen— Stagolb in Gdienenhihe
gefchnitten wird; Hftlid) neben biefer Strafe rwird bie Station Bollmaringen im Gewand Dreiteiligen
angeorbnet, fﬁr biefelbe ift elne 200 m lange Horizontale in der Meereshohe 526,3 eingelalter. Die
Station erhilt Hiebei eine Cnifernung von 1,6 km vom nirbliden Enbe bed Dorfesd, wihrend bei der
in ber Girlettung ettodhnien friherért BVorlage die Station fiidlid) bon Lonborf angelegt unbd bem
Dorf um 0,6 km ndbergeriicft ift.

Diefe Anlage war badurd) ermiglicht, dbak bdie Rinie dutd)y bag Mithltdle, dag {iidlih von
Jfelehaufen in bas Nagoldtal einminbet, gefithrt tourde; Hiebet wdre aber bdie Bahn um 1,3 km
ldnger geworbden, und ingbefonbere BHatte fi) fitx dagd Tal Fwifden SlegeIEerg und Audjtberg bie
Notwenbigleit der Crftelflung einesd 260 m fangen und 456 m hohen Bigbuftd ergeben; die Linie durd
bas Mithltdle Hitte den BVorteil, daf fie mit einer Steigung 1:40 gegenilber 1:36,6 bei bem
beacbeiteten Brojeft Hitte burdjgefuljrt werben fonnen. So winjGenswert e nun aud) gemwefen
yére, an die Dirfer Bolmaringen und Ealftngen 1im 500 m ndfer Heranzufommen, fo mubte Gievon Hier
bod) mit Ritcficht auf die unverhiltnismdhig hoheren Bau- und Betriebatoften Abftand genommen werden.

Bon der Station Bolimaringen ab etreidht die Linie mit bden Steigungen 1:62 auf 980 m
und 1:880 auf 1140 m Rdnge die Stationr MBfingen zwifhen km 6,390 unb 600, fitr welde eine
210 m lange Dorizontale in ber Teeréshdhe 5450 angenommen ift; zwifden ben GStationen
Bolimaringen und Migingen zieht die Linie dutrd)y bie Cewande Ruden ber Marfung RNagold und
Bithle ber Matfung Mosingen. Bei km 5,950 und 6,400 wird die Strafe Mbpingen—Ielzhaufen
_ und Mbsingen—Nagold je in Schienenfhdhe gejdnitten. Nordlid) neben ber lehtgenannten Strafe
Befinbet {ic bie Station’ Mbhingen im Gewand Shelmendder.

Biz km 8,700 verbleibt die Linie weftlid) von der StraBe Mbpingen —lnterjettingen, die in

Sdjienenhofe itberfdritten wirb; bie %aﬁn aiebt Biebei burdh) die Gewande Storren, Herrgottaidener
unb itberfept ben Jettingerteid auf einem mnieberen Damm. BVon bder Station Mbpingen ausd fallt
bie Bahn bis km 7,700 auf 1100 m Léinge im Berhiltnis 1:220, nadj einer 200 m Iangeu DHorizontalen
folgt eine Gleigung 1:150, bie mit 1050 m Lange bei km 8,950 enbdigt; Bier beginnt in ber Meerezhihe:
547,0 eine 1800 m lange Porizontale, in der bie Bahn ifren Hodften, 122,4 m itber bem Bahnfof
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RNagold Tegenden Punkt erreidht; in bdiefer Horizontalen liegt zwifhen km 9,800 und 10,000 bie
Gtation Unter- und Oberjettingen, jidlid neben ber jdienengleih zu itberjdjreitenden Strafe
Unterjettingen—Defdjelbronn.

Bevor die Linie bie im Gewand Weikendder liegende Station erreidht, hat fie nad) bem
Uebergang itber die Strafe Mipingen-Unterjettingen bie Gewandbe Pfluggrund, Hurisrain und Roth
burdhchnitten, wobei dad wifhen den beiden zulestgenannten Gewanben liegenbe Tal bie Critellung
eined furzen big zu 12 m Hohen Dammed erforderlich madht.

Bon der Station Unter= und Oberjettingen ab fest fich dbie Linie in rorbweftliher Ridhtung
burd) dag Gewand Sdlatt gegen @mbfmgen fort; bei km 11,150 mwicd die Strafie unterlettmgen—
Dasdlad gefreust, welhe itber die in eimem 7 m tiefen Ginfnitt liegende Bahn vermittelft einex
Britde zu flihren ift. Bei km 11,500 wirh der von Sinblingen Fur @taat@ftmfge @errenﬁerg=%agnlb
sichende Berbindbungsweg jdhienengleich gefreuzt, bfilich von bemfelben ift ein Haltepuntt- fiir den
Hof gebacht, der am Enbde eined 800 m langen Gefdlld 1:400 liegt. UAn. bdiefe Neigung {HlieBen fidh
®efdlle pon 1:50 und 1:40 mit 950 und 1600 m Rdénge, worauf zwijden km 14,100 und 284 bie
184 m lange Horizontale ber Gtation Haslad) in ber Meeredhohe 486,0 folgt. SBwifden Sindlingen
und Haglod) burchsieht die Bahn die Gewande Hub, am Jettinger Weg unbd Haring; fitv die Station
Hazlad)y muf ein Feldveg ald Bufabrtﬁftraﬁe auggebaut werben. Die Erbarbeiten find ool Fwijden
Gindlingen und Haslad) alz audj bon hier bi8 Perrenberg nicht unbetrddhtlich; bdie Qinie liegt auf
ber leptgenannten Gtvede in einem 2216 m fangen Gefdlle 1:40 und befinbet fi in den Gewanbden
Plappenhaldbe und grofer Marfmweg. Bei ber Cinmilndung in die Hauptbahn wird baz Sdhieptéle
auf einem Damm bon 16 m grofter Hohe itberffhritten. Bet km 16,900 hat bie Bahn in eiver
400 m langen Horizontalen mit ber Meereahihe 430,6 in ber Mitte bed Bahnhofsgebdudesd Herrenberg
ihr Enbe ercreidt.

Nad) ben vorftehenben usfithrungen hat die Rebenbahn %ago!b Hervenberg eine Ldnge von

16,9 km.

Die angewenbdeten Bbgen BHaben einen fleinften Halbmeffer von 200 m, wabhrend bie

grifte Steigung bad Berhiltnid 1 : 86,6 aufweift. Von ber Bahn liegen

in Borizontalen Streden . . . . . . . .. L. 2944 m
. jteigenben ; o S s g T ey 7290 ,,
» fallenben e e NP N e Y 6 666 ,
Bujammen 16 900 m

€3 betragt
bie Gumme bder abioluten Steigungen . . . . . . . . 1274 m
o N . Gefalle . . ... .. ... 1214 ,

baber Hbhenunterjhied 6,0 m
entfpredjend bem Hihenunteridied dber Bahnhife Herrenberg und Nagold
430,6 — 4246 — 6,0 m.

Aufler einigen Strafen-lleber- und Unterfithrungen find nennendwerte Qunitbauten nidht zu
ecftellen; infolge be3 welligen Geldndez werben aber nidht unbetrddjtliche Crdarbeiten erforderlid).

Mit Ritkfiht auf bdiefe immerhin einfaden bauliden BVerhilinifle wirh fiix die Herftellung
ber BVabhn einjdlieplich ber Grunderwerbungsioften {hisungdweife ein Yufivand von 75000 Mart fiir
bag Rilometer entjtehen, {obaf die Gefamtloften betragen

16,9 > 756000 = rund 1270000 Mart.
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Projeht 2:
Linte swifden @ber- und Wnterjettingen.

Bis {tber bdie Station Bollmaringen hinaus ift bie Sinienfiljrung der bHeiben Projefte eine
gemein{@aftliGe, fobah fite diefe Strecfe auf die Bejreibung bei Projeft 1 vermiefen werdben fann.
Um Cnbde bder Station Begmnt bei Projeft 2 eine 1330 m lange Steigung 1: 56, wdhrend die Linie
nad) Projeft 1 diefe Station mit der Steigung 1:62 verldht. Bei km 4,600 wenbdet fich die neue
Linie gegen Norden und. fiberfdyreitet bet km 5,260 die Strafe Mosingen-Ielghaufen in Sdhienenhife;
jie burrfjid’)netbet fodbann bie Gemwanbe (Etcf)meg und RKoflendcer, rwobei das Gelénbe bes leteren
it "einem @micﬁmtt big3 3u 9 m Tiefe unterfahren wird. $Hiebet liegt die Linie zwifGen km 5,600
utb 900 m in einer 300 m Ilangen Horizontalen mit ber Meerezhihe 550,0. Bur Unpajfung bder
Bahn. an dag Gelinde folgt ein 440 m langes efille 1: 110, in weldem bie Strafe Mbsingen-
Ragold bei km 6,170 auf einer Bahrbriide {tberffritten wird.

Jenfeits biefer StraBe liegt zwifden km 6,340 und 550 im Gewand Ribthe eine 210 m lange
Horizontale (Meerezhohe 546,0) fiir bdie Station Wtogtngen bte burd) bie Anlage einer 200 m
Tangen BufafrtaftraBe jugdnglid) su maden ift. g

: Bald fiad) dem Berlaffen der Station fritt bdie Sinie Bei km 6,700 in den Wald- .Qef)rf)au
ein, ben fie auf 1400 m Bdnge burdjzieht; fie befinbet fi) Hiebei swijdhen km 6,550 und 8,200 in
einer 1650 m langen Steigung 1: 69, mit welder fie den Hohften Buulbt der Bahn in der 940 m
langen Porizontalen mit der Weeredhdhe 570,0, 1454 m itber dem Bafnbof Nagold, erreidit [u
biefer Dorizontalen untexfihrt fie bei km 8,950 wejtlid) von Unterjettingen bie Strafe, die von biefem
Dorfe nady. Nagold fithet, in einem 6 m tiefen Cinjdhnitt, jobaf die Crftellung einer Strafenbriide
exforderlid) toird. _

Jn faft genau nbrolider Ridtung zieht Hlerauf die Linie weftlih von Unterjettingen vorilber,
obet fie awifden km 9,140 und 10,100 auf 960 m Sdnge mit 1: 60 in bad zwijhen Dber-" und
Unterjettingen liegende Tal abiteigt; in {darfem Bogen geht jobann bie Linie von bder nnrbﬁef)en in bie
Bitlide Richtung iiber und freuzt bei km 10,100 die Strafie bon Ober= nad) Unterjettingen in Schienens
deﬁe Sn ber Mitte zwifdhen biefen BHeiden Drifdjaften befindet fich neben bdiefer Strafe am Beginn
einer 1620 m langen Pocizontalen mit ber Meeredhohe 554,0 die Station Dber- und Unter
jettingen. Jn ber Folge aieht dbie Binie am f{itblien Ranbde ber Gewanbe Bolzenegert und.
RKaywald in Hitlider Ridtung weiter, {tberfdhneidet bei km 10,960 ben von Unterjettingen zur Staats-
ftrafe fithrenben Berbindbungdweg in Sdjienenhdhe und. tritt fobann . in die Gewande Hub und
Weidbad) ein. Bei km 11,720 beginnt ein Gefdlle 1:56,6, bag fidg auf 630 m Linge bHiz km 12,350
erftredt; an biefer Stelle {theridjreitet bie Linie ben BVerbindbungsmweg @mbhngen Staataitrafie nao‘?)
Herrenberg, neben teldem in einer Horizontalen von 100 m [dinge in bder Meeredhihe 542,8 ein
Daltepuntt fiir Sinbdlingen geplant ift. Deftlih) vom Haltepunktt vereinigen fi) die Heiben Linien fo,
paff km 12,830 pon Projeft 2 — km 11,930 bon Projeft 1, ez ift aljo Projeft 2 um 900 m ldnger
alg Projett 1. JIn vertifaler Begiehung erfufgt eine Bereinigung. beiber Projefte erft bei km 13,400
pon Projett 2 = km 12,500 von Projett 1, da in bdiefem Puntt dag 950 m lange Gefdlle 1:56,5,
baz Projeft 2 bom Haltepuntt Sindlingen ab angenommen Hat, enbigt. -

it ‘bent weiteret Berlauf ber Sinie von Projelt 2 fann auf die Darftellung bei E]3r01eft 1
permiefen werden. Die Jufammenfaffung bder borftehenden Bejdjreibung ergibt:

Die Linie nad) S.Btoleft 2 ijt

16,9 + 0,9 = 17,8 km lang;

ber Heinfte Halbmefier der angemwendeten Bogen ift, tie bei Projeft 1 — 200 m, ebenfo die grbfte

Steigung — 1: 36,6. Bon der Bahn liegen

in Horizontalen Steeden . . . . . . . ... L., 4304 m
» [teigenden - o [N Lo PRI sl e 6700 ,
» fallenden T P 6796 ,

Bujammen 17800 m



€2z betrdgt
bte Gumme ber abjoluten Steigungen . . . . . . . . 1494 m
" " n " @EY’&UC S e i e e e 1434 ,

Hohenunterihied 6,0 m
entjpredhend dem Hihenunterichied der Bafhnhife Herrenberg und Ragold
430,6 — 4248 = 60 m.

Die baulihen BVerhiltniffe bon Projeft 2 entpreden bollftdridig deéren bei Profelt 1; aiid
Bier find nur einige Strafien- und Bahnbritden zu erftellen, wdhrend die Erdarbeiten beider Projette
nidht mefentlic) von einanbder verfieben find. €3 fonnen daher aud) hier bie RKoften mit 76 000 Meart
fiitr bag Rilometer, fomit die gefamien Kofjten zu

17,8 > 75000 = 1340000 Mazt

gefdydpt werden.

Werbindung von Projekt 1 und 2.

Bei Projeft 2 ift die Station MHpingen 1,4 km von ber Mitte bed Doxfesd entfernt;
auferbem ift filr diefe(be eine bejonbdere 3ufaljrt§ftraﬁe st erftellen. Bur Bermeibung biefer Nadteile
ift in ber Ueberfichtalarte mit gefiricgelten Qinien eine Berbindbung ber Projefte 1 und 2 bargeftellt
und aud) eine Léngenprofilffizze diefer Strede gegeben.

Hiernad) verlift die BVerbindbungalinie Projelt 1 bei km 7,600 und vereinigt fich mit Projeft 2
fo, dap km 9,600 ber Berbindungsitvede = km 9,000 von Projett 2 ift; die Linie wird alfo um 600 m
ltnger al8 bei lepterem Projeft und erhdlt bemnach eine Gejamtldnge von

17,8 + 0,6 = 184 km,

Die @teigung@betﬁ&&niﬁe ber Berbinbungsftrece geftaIten fid) o, baf swifden km 7,700 untd
7,900 wie bei Projeft 1 eine Horizontale von 200 m Linge in ber Meevedhile 540,0 geplant ift;
mit 1: 50 fteigt jodann die Linte auf 1600 m Eémge au ber Hohe 6570,0 auf, um nad) einer 340 m
Tangen $orizontalen von km 9,740 ab mit 1: 60, wie bei Projelt 2, sur Station Ober- und Unter-
jettingen abzufallen.

Cntjprechend dber Riinge betragen dbie Gefamifoften

18,4 >< 75000 = 1380000 Mart.

Wergleicgende Wirdigung der bearbeiteten Projekte.

Sn Begehung auf BVau und Betrieh ift die linte nad) Projelt 1 ald bdie gilnftigite zu
Begeidhien, ba fie bie Eicgefte ift, und da fie in ihrem Gochften Puntte bei einer S[Reere?‘ef)ul’)e bon
547,0 um 23 m tiefer bleibt af® bag Projeft 2 unbd bdie BVerbindungsfivede, bie beide eine grifte
Hihe von 570,0 erreidhen.

Sn wirtjdaftliGer Begiehung bietet aber die Linie nad) Projelt 2 ben wefentlihen BVorteil,
baf die Gtation fitr Ober- und Unterjettingen 3toifhen beidbe Ortidjaften zu liegen tommt, wihrend
bei Projelt 1 bieje Station pon Dberjettingen eine Entfernung von 2,6 Kilometer Hat. Die Ber=
Binbungslinie beiber Projefte, welfe um 1500 m Idnger ald Projelt 1 und um 600 m linger alz
Projeft 2 ift, Hat ‘ben Borzug der giinftigeren Lage ber Station fitr bad Dorf Mbjingen.

Die mapgebenten BVerhdltniffe der bearbeiteten Linien find in nodiftshenber Jujammenitellung
wiederholt.
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Wergletdende Bufammenfelung der bearbeiteten FProjekte.

B 0 Rleinfter | Grofte | Soften LT
Bejeidnung Linge Eﬁ?ﬁte C Ralb: | ogp s fiir dag | Gefamifoften.
gung | meffer - i
‘ ) dgen| DBdhe [Rilouteter
s Km m m Deact Mart
Projeft 1: KQinie Jitblich) Unterjettingen 16,9 [1:3656| 200 | 547,0 | 756000 | 1270000
Projelt 2: finte zwijden Ober- und Unter-
" jettingen . ol g .| 178 |1:366| 200 | 570,0 | 75000 | 1340000
Berbindbung bon Projett 1 und 2 184 |1:3656| 200 570,0 | 75000 | 1380000

- Bommersielle Bevilkerung,

Sn bder @ingvaﬁe,' weldje im November 1903 an das RKgl. Minifterium bder ausmwdrtigen
Angelegenbeiten, %erfeljréaﬁteﬁung, geridjtet wurbe, find Bei dber Darftellung bder wirtidaftlichen
Berhdltniffe aufer den im unmittelbaren Verfehragebiet ber Bahn liegenbden Drtf&’)aften aud) biejenigen
aufgezdhlt, fiic welde die Nebenbahn Ragolb—PHetrenberg  wefentliche Borteile in der BVerbinbung
mit Stuttgart und, nad) Critellung der Babhn .berrenﬁerg—iuﬁmgen, mit bem fitdlichen Biicttenberg
Bieten wittbe. Um die Nebenbahn Nagolt—Herrenberg qud) in tmrticf)aftﬁcf)er Beziehung mit anderen
Qinien vergleiden zu Eonnen, foll die fommerzielle Bevdlferung derfelben in ber fonft bei Rebenbahnen
{iblihen Teife berechnet werben; da die Heiden bearbeiteten Projefte fich nirgends reiter ale 1,6 Rilo-
meter bon einanber entfernen, fo falIen bte fnmmeratellen %ebotterungéa,xﬁern fitr Dbeibe. Linien

‘ z,ufammen

@nmmrﬁrﬂe Bevdlhernng der ebenbalm yhgﬁlhhﬁerrewrrg.

Drt{daft , Gelemtbesilterung | Roelfairut | griieels

Ragold 3 695 Y, 924’
Jfelzhaufen 5 429 Yy 143
Bollmaringen . ! 652 1 652
Baifingen r 823 Yy 274
Mopingen . 1143 1 1143
Unteriettingen mit @mblmgen 1161 1 1161
Dberjettingen . . ] 875 1 875
Haslady . 456 1 456
Herrenberg . _ 2557 Yy, 639

Bujammen 11791 6267
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Zrdylnfmort.

Die vorftehenden Ausfithrungen biirften genitgen, um einen Ueberblid itber bie tednifden
Berhaltniffe der Nebenbahn RNagolb-Herrenberg zu gewinnen. Wenn bie Beftrebungen ber Beteiligten
bei ber Hohen Staatdregierung unb den hohen Stinden eine giinftige Uufnahnte finden, welde bie
einftige Ausfithrung ber Bahn ndher ritdt, wird e notwendig fein, durd) Bearbeitung eined generellen
Projebted eine fihere Grundlage fiir bdie entftefenben Bau- und Grunderwerbungsfoften zu erhalten.

Wiirnberg, tm Oftober 1904.

2. Wallex[feirter,

Regierungs-Baumeiftex.



