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» Langzugbildung in der 

Hauptverkehrszeit

» Weiterführung von S-Bahnen 

aus dem Nordast nach 

Vaihingen und Böblingen/ 

Ehningen

» Zusätzliches halbstündliches 

Angebot auf der S6 zwischen 

Weil der Stadt und Feuerbach 

(S62)

» S-Bahn Nürtingen

» 15-Minuten-Takt Neuhausen

» 15-Minuten-Takt S60

» Zusätzliche Fahrzeugreserven

» Zusätzliche Abstellanlagen

» Bad Cannstatt Gleis 1

Beschlossene Maßnahmen im Rahmen der Qualitätsoffensive Schienenknoten Stuttgart

Quelle: VVS

Zusätzliches 

halbstündliches 

Angebot auf der S6

Durchbindung 

von Zügen aus 

dem Nordast

Langzugbildung im gesamten Netz

15-Minuten-Takt 

in den 

Außenbereichen
S-Bahn nach 

Nürtingen

Neuhausen a.d.F.

Sielmingen

15-Minuten-Takt 

bis Neuhausen

Oberboihingen

15-Minuten-Takt 

in den 

Außenbereichen

Nürtingen
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» Anlass für die Einführung einer 

zusätzlichen Linie parallel zur S6: 

Schaffung weiterer Platzkapazitäten

» Zwischen Ditzingen und Zuffenhausen 

liegt die Auslastung der S6 zur 

Spitzenstunde bei über 100%, direkt 

vor Zuffenhausen sogar bei über 

125% (Basis 2018)

» Im Gegensatz zu anderen 

Zulaufstrecken kein paralleler 

Regionalverkehr vorhanden

Express-S-Bahn S62
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Grafik © VVS

Start der S62 am 12.09.2022 zwischen Weil der Stadt und Zuffenhausen (Vorlaufbetrieb)

» Betrieb montags bis freitags in den 

Hauptverkehrszeiten im Halbstundentakt

• morgens zwischen 06:00 und 09:00 Uhr

• nachmittags zwischen 15:30 und 19:00 Uhr

» Vorteile

• kürzere Fahrzeiten auf Teilstrecken

• zusätzliche Sitzplatzkapazitäten

• bessere Anschlüsse in Zuffenhausen

von/nach Ludwigsburg

Express-S-Bahn S62
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Fahrgastpotenzial der S62

(in Anlehnung an VWI-Studie 2018) – zusätzliche ÖV-Fahrten ohne Pandemie-Effekte

Sensitivitätsanalyse: Erreichbares Fahrgastpotenzial 

von alternativen Linienwegen

Express-S-Bahn S62
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Besonderheiten des Vorlaufbetriebes

» Einschränkungen im Fahrplan

• Gewünschte Halte in Renningen und Neuwirtshaus noch nicht realisierbar.

• Noch nicht alle Potenziale zur Fahrzeitkürzung nutzbar.

» Gründe für die Einschränkungen

• Begrenzte Flexibilität im eingleisigen Streckenabschnitt Malmsheim – Weil der Stadt

und im Bahnhof Renningen.

• Für die Wende in Zuffenhausen steht kein eigenes Gleis zur Verfügung.

» Warum überhaupt ein Vorlaufbetrieb?

• Auslieferung der neuen S-Bahn-Fahrzeuge im Jahr 2022.

• Schnellstmögliche Inbetriebnahme, um den Fahrgästen kurzfristig mehr Platz anzubieten.

• Regionalisierungsmittel stehen bereits zur Verfügung, VM erwartet baldige Nutzung für 

einen beschleunigten Verkehr mit weniger Zwischenhalten.

Express-S-Bahn S62
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Perspektiven für die Express-S-Bahn S62

» S21 und Verlängerung nach Feuerbach

• VRS und DB Netz treiben Reaktivierung/Ausbau von „Gleis 130“ in 

Stuttgart-Feuerbach voran.

• Mit Inbetriebnahme vsl. im Jahr 2025 kann die S62 dorthin verlängert 

werden.

• Mit Verlängerung nach Feuerbach und dem S21-Fahrplan können die 

S62 weiter beschleunigt und zusätzliche Halte aufgenommen werden.

» Durchbindung in die Stammstrecke

• Ab 2025 wird im Knoten Stuttgart digitale Stellwerkstechnik in Betrieb 

genommen (ETCS)

• Mit ETCS erhöht sich die Kapazität der Stammstrecke

• VRS und DB Netz untersuchen derzeit in einer Studie die Führung weiterer 

Züge in die Stammstrecke, wofür insbesondere die S62 prädestiniert 

erscheint.

Express-S-Bahn S62
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Bisher sind zahlreiche Fragen ungeklärt! (1/2)

» Es ist fraglich, ob ein MEX nach Calw die Anforderungen an das Nutzen-Kosten-Verhältnis 

erfüllen kann

• Kein wesentliches Einsparpotenzial bei der Infrastruktur gegenüber einer S-Bahn-Verlängerung 

(Elektrifizierung, Bahnsteiganpassung).

• Zusätzliche sehr aufwendige Infrastruktur nötig zur Einbindung in den Nordzulauf 

(Überwerfungsbauwerk unter beengten Platzverhältnissen).

• Geringe erschlossene Einwohnerzahl (Calw: 24.000 Einwohner; weiträumig verteilt).

• MEX hält definitionsgemäß innerhalb des S-Bahn-Netzes nur an wenigen Stationen, relevante 

Ziele wie Ditzingen, Weilimdorf, Neuwirtshaus oder Feuerbach daher vsl. nicht angebunden.

• Hoher Betriebsaufwand wegen ganztägiger „Doppelbedienung“ zwischen

Weil der Stadt und Stuttgart

Metropolexpress nach Calw?
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Bisher sind zahlreiche Fragen ungeklärt! (2/2)

» Betriebliche Aspekte

• Barrierefreier Zugang des MEX mit 76 cm Einstiegshöhe innerhalb des S-Bahn-Netzes (96 cm) 

nicht oder nur mit großem Aufwand erreichbar (eigene Bahnsteige nötig).

• Zusatzkapazität im Nordzulauf zwischen Zuffenhausen und Stuttgart Hbf. (Feuerbacher Tunnel) für 

zusätzlich 2 Züge/Std./Richtung generell fraglich – mit Inbetriebnahme S21 sind hier (ohne weitere 

Verstärker) bereits ca. 15 Züge/Std./Richtung geplant.

• Das MEX-Netz ist bereits sehr „nordlastig“ – es liegt keine geeignete Strecke für eine 

Liniendurchbindung auf der Hand.

» Für MEX zuständiger Aufgabenträger: Land Baden-Württemberg

» Langfristige Perspektive: Realisierung Deutschlandtakt mit

P-Option und langem Neubautunnel Richtung Mannheim.

Metropolexpress nach Calw?
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MEX – erschlossene Bevölkerung

10

Heilbronn

125.000 Ew.

Bietigheim-B.

45.000 Ew.

Vaihingen (E.)

30.000 Ew.
Mühlacker

25.000 Ew.
Pforzheim

125.000 Ew.

Backnang

40.000 Ew.

Murrhardt

15.000 Ew.

Schw. Hall

40.000 Ew.

Schorndorf

40.000 Ew.

Schw. Gmünd

60.000 Ew.

Aalen

70.000 Ew.

Göppingen

60.000 Ew.

Geislingen

30.000 Ew.

Ulm

125.000 Ew.Tübingen

90.000 Ew.

Reutlingen

115.000 Ew.

Herrenberg

30.000 Ew.

Horb

25.000 Ew.

Rottweil

25.000 Ew.

Villingen-Schw.

85.000 Ew.

Weil der Stadt

20.000 Ew.
Calw

25.000 Ew.

S-Bahn-Netz

Stuttgart

Plochingen

15.000 Ew.



Bahnhof Feuerbach 2026ff.
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Anpassungen 

Gleis 130 

Feuerbach

QSS-Maßnahme: 

Anpassungen Gleis 130 

Feuerbach

Weichenverbindungen zur Anbindung 

der Strecke aus Richtung Weil der 

Stadt an S21 werden im Rahmen 

des Projekts S 21 ergänzt.

Möglicher Fahrweg MEX von 

Calw nach Stuttgart Hbf.

Fernverkehr  

und MEX

Pragtunnel

S-Bahn

NBS und Ludwigsburg

S-Bahn

Ludwigsburg



Ausbau Nordzulauf
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Bf. Zuffenhausen

→ sehr beengte Platzverhältnisse 

in der Länge und Breite sowie 

ungünstige Bogenlage!

Bf. Feuerbach

MEA-Brücke
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Dr. Jürgen Wurmthaler

wurmthaler@region-stuttgart.org

Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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