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Schienenstrecke zwischen Weissach und Heimerdingen
- Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie einer Reaktivierung
- Verlangerung der Zusammenarbeit mit der WEG zur Instandhaltung

Anlage 1: Streckenubersicht Weissach-Heimerdingen

Anlage 2: Entwurf des Abschlussberichts Machbarkeitsstudie Heimerdingen-
Weissach

l. Vorlage an den

Umwelt- und Verkehrsausschuss 24.10.2022
zur Vorberatung offentlich
Kreistag 21.11.2022
zur Beschlussfassung offentlich

Il. Beschlussantrag

1. Der Bericht Uber die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie einer moglichen
Reaktivierung des Schienenstreckenabschnitts Weissach — Heimerdingen
wird zur Kenntnis genommen.

2. Der Kreistag stimmt zu, den Schienenstreckenabschnitt zwischen
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Weissach und Heimerdingen gemeinsam mit der Gemeinde Weissach weiterhin unter
den bisherigen Bedingungen durch Instandhaltung und einzelne notwendige
Sanierungsmalnahmen auf niedrigem Niveau zu erhalten, um die Perspektive einer
Reaktivierung offen zu halten.

3. Die Verwaltung wird ermachtigt, den bestehenden Vertrag mit der Wirttembergischen
Eisenbahngesellschaft und der Gemeinde Weissach Uber den 31.12.2022 hinaus bis
zum 31.12.2024 zu verlangern.

Der Umwelt- und Verkehrsausschuss hat das Thema in seiner Sitzung vom
24.10.2022 beraten und empfiehlt dem Kreistag antragsgemaf zu beschlieRen.

lll. Begriindung
1. Hintergrund

Entsprechend dem Kreistagsbeschluss vom 18.12.2017 (KT-Ds. Nr. 249/2017/1) saniert
und unterhalt der Landkreis Bdblingen gemeinsam mit der Gemeinde Weissach die
Schienenstrecke zwischen Weissach und Heimerdingen auf niedrigem Niveau
(Museumsverkehr mit bis zu 30 km/h mit historischen Fahrzeugen, Streckenulbersicht s.

Anlage 1).

Entsprechend dem Kreistagsbeschluss vom 12.10.2020 (KT-Ds. Nr. 162/2020) wurde dazu
die Zusammenarbeit mit der Gemeinde Weissach und der Wirttembergischen
Eisenbahngesellschaft (WEG) als Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) fortgefuhrt und
der bestehende Vertrag uber den 31.12.2020 hinaus verlangert.

Ziel ist es, eine langfristige Erhaltung des Streckenabschnitts fur eine perspektivische
Reaktivierung flr den Personenverkehr bis zu ihrem friheren Endpunkt Weissach im Sinne
einer Starkung eines nachhaltigen Mobilitatsangebotes zu erreichen und eine Stilllegung
und Zweckentfremdung zu verhindern.

Das Ministerium fur Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg (VM) bezuschusst jahrlich die
Sanierung und Instandhaltung im Rahmen des Landeseisenbahnfinanzierungsgesetzes
(LEFG) mit einer Férderquote von 75 %. Die verbleibenden Kosten teilen sich der Landkreis
Bdblingen und die Gemeinde Weissach zu je 50 %.

Derzeit wird auf dem Streckenabschnitt Weissach—Heimerdingen jahrlich an bis zu 10
Fahrtagen mit dem ,Feurigen Elias” sowie bis zu 5 Fahrtagen mit dem ,Strohgadubummler®
von der Gesellschaft zur Erhaltung von Schienenfahrzeugen (,GES®) ein Museumsverkehr
durchgefihrt. Ein Betriebstag auf der Strecke am 18.09.2022 war Bestandteil der
.-Europaischen Mobilitatswoche 2022“ und ist auch im nachsten Jahr wieder vorgesehen.

2. Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie einer Reaktivierung

2.1 Rahmenbedingungen




Fir die Ausbaustrategie fur den 6ffentlichen Nahverkehr hatte die Verwaltung im Herbst
2018 nach Aufruf des VM den Streckenabschnitt Weissach — Heimerdingen als moégliche
Reaktivierungsstecke eingereicht. Von insgesamt 75 vorgeschlagenen Strecken wurde flr
42 Strecken das Nachfragepotenzial (in Personen-km je Strecken-km bzw. Personen pro
Tag) ermittelt. Der Streckenabschnitt Weissach — Heimerdingen — (Korntal) wurde als
Verlangerung der Strohgaubahn in Kategorie (Kat.) C mit 640 Fahrgasten pro Werktag
eingestuft (Mittleres Nachfragepotenzial).

Mit der Einordnung in Kat. C war die Moglichkeit gegeben, eine vertiefende
Machbarkeitsstudie mit Gberschlagiger Ermittlung der Forderaussichten mit 75%iger
Forderung des Landes durchzuflhren. Nach einem Vergabeverfahren nach der
Unterschwellenvergabeordnung haben der Landkreis Boblingen und die Gemeinde
Weissach das Verkehrswissenschaftliche Institut Stuttgart (VWI Stuttgart GmbH) am 20.
September 2021 mit der Untersuchung inkl. begleitendem Arbeitskreis beauftragt. Der
Eigenanteil des Landkreises und der Gemeinde Weissach betragt insgesamt je 7.021 Euro.
Die Forderung des Landes betragt 42.126 Euro.

Uber die Zwischenergebnisse wurden die Mitglieder des Umwelt- und
Verkehrsausschusses (UVA) in der OPNV-Klausur am 21.06.2021 in Gaufelden vom VWI
Stuttgart informiert.

Der als Anlage 2 zur Verfligung gestellte vorlaufige Entwurf des Abschlussberichts ist noch
mit den Projektpartnern abzustimmen. In der Sitzung des UVA wird Herr Stefan Tritschler,
Geschaftsfihrer der VWI Stuttgart GmbH, die Endergebnisse der Machbarkeitsstudie und
Rahmenbedingungen vorstellen und fir weitere Fragen zur Verfigung stehen.

2.2 Einschatzung der Ergebnisse

Hinweis: Auf eine nachtragliche Anwendung der neuen Verfahrensanleitung zur
Standardisierten Bewertung (,Standi“) 2016+ wurde in der vorliegenden Machbarkeitsstudie
inkl. Nutzen-Kosten-Betrachtung verzichtet. Diese ware von Seiten des Landes nicht
forderfahig gewesen und hatte eine deutliche Kostensteigerung und Verzégerung der
Untersuchungsergebnisse zur Folge gehabt. Daruber hinaus hatte auch die Anwendung der
~otandi“ 2016+ fur die vorliegende Untersuchung keine wesentliche Verbesserung der
Ergebnisse zur Folge gehabt.

Verldngerung des Streckenabschnitts bis Porsche

Die Machbarkeitsstudie ergab, dass bei einer Verlangerung des Streckenabschnitts bis zum
Porsche-Entwicklungszentrum in keiner der beiden untersuchten Varianten die
verkehrlichen Wirkungen die sehr hohen Investitionen fir die Erweiterung des

Streckenabschnitts rechtfertigen.

Reaktivierung des bestehenden Streckenabschnitts



Fir eine Reaktivierung des bestehenden Streckenabschnitts im 30-Minuten- oder 60-
Minuten-Takt kommt das VWI zu dem Ergebnis, dass unter den aktuellen
Rahmenbedingungen unter Anwendung der Verfahrensanleitung zur ,Standi“ 2016 kein
positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKI) erzielt werden kann. Der NKI ist bei einer
Reaktivierung des

bestehenden Streckenabschnitts durch die vergleichsweise geringen
Infrastrukturinvestitionen aber als volatil einzustufen. Bei einer Anderung der
Rahmenbedingungen, z. B. durch Optimierungen im Betriebsprogramm auf dem
Streckenabschnitt Korntal — Heimerdingen oder bei einer Nachfragesteigerung, ist in
Zukunft eine deutliche Verbesserung des NKI maoglich.

Bei Investitionskosten unter 10 Mio. Euro sind fur Férderantrage beim Land zudem nicht
grundsatzlich Standardisierte Bewertungen vorzulegen. Die Beschleunigung der
Bestandsstrecke, die zwingende Voraussetzung fur eine Reaktivierung ware, liegt mit ca.
5,1 Mio. Euro Investitionskostenschatzung (Preisstand 2021, ohne Fahrzeugkosten) unter
diesem Betrag. Daher besteht die Aussicht, dass nach Bewertung des Landes flr eine
LGVFG-Fdrderung eine ,Standi“ nicht erforderlich ist bzw. eine vereinfachte Bewertung
ausreichen konnte.

Den fur Schienenprojekte vergleichsweise moderaten Investitionskosten stehen allerdings
verhaltnismalig hohe, jahrliche Betriebskosten gegenuber. Nach Abstimmung mit dem
Zweckverband Strohgaubahn (ZSB) werden diese auf ca. 900.000 Euro brutto abzuglich
Einnahmen pro Jahr bei einem 30-Minuten-Takt geschatzt. Dieser Betrag ergibt sich aus
einer Hochrechnung der jahrlichen Betriebskosten des regular betriebenen vorderen
Abschnitts der Strohgaubahn. Auch bei einem 60-Minuten-Takt wirden die Betriebskosten
nur wenig darunterliegen, da trotzdem Fahrzeuge und Personal in dhnlichem Umfang
vorgehalten werden mussten. Eine Konkretisierung der Betriebskosten und Abklarung einer
madglichen Landesférderung kann erst erfolgen, wenn konkrete Fahrplane vorliegen.

Aktuell stehen Nutzen und Kosten einer Reaktivierung insgesamt in einem deutlich
negativen Verhaltnis zueinander, da die monetarisierten Nutzenkomponenten die
Betriebskosten nicht aufwiegen kénnen. Daher kann eine kurzfristige Reaktivierung der
Strecke aus Sicht der Verwaltung insgesamt nicht empfohlen werden.

Mittel- bis langfristig besteht jedoch durch die oben angesprochene Volatilitat des NKI eine
realistische Aussicht, dass sich die Rahmenbedingungen flr eine Reaktivierung deutlich
verbessern.

Dies hangt hohem Male von der Entwicklung auf dem vorderen Abschnitt der
Strohgaubahn mit regelmaligem Personenverkehr ab. Der ZSB sieht perspektivisch
Weiterentwicklungen bei der zuklnftigen Taktung, Erneuerung des Fuhrparks,
Elektrifizierung und Streckenbeschleunigung vor. Spatestens wenn diese Plane konkreter
untersucht werden, ist es sinnvoll, die Mdglichkeit zur Reaktivierung des Streckenabschnitts
Weissach—Heimerdingen im Rahmen einer Betrachtung der gesamten Strecke als eine zu



bewertende Malinahme einzubeziehen. Dies kdnnte auch positive Auswirkungen auf die
Forderung von Infrastruktur- und Betriebskosten haben.

2.3 Empfehlung der Verwaltung

Aus den oben genannten Grinden empfiehlt die Verwaltung, den Streckenabschnitt
zwischen Weissach und Heimerdingen zunachst weiter unter den bisherigen Bedingungen
instand zu halten, um perspektivisch alle Mdglichkeiten einer Reaktivierung offen zu halten.
An der Zielsetzung einer langfristigen Erhaltung des Streckenabschnitts soll festgehalten
werden. Ergeben sich Veranderungen in den Rahmenbedingungen, welche insgesamt zu
einer deutlichen Verbesserung der Nutzen-Kosten-Bewertung fuhren, sollen diese im
Hinblick auf eine Reaktivierungsmdglichkeit gepruft werden und eine Neubewertung
stattfinden.

3. Verlangerung der Zusammenarbeit mit der WEG zur Instandhaltung

Aktuell ist die WEG das zustandige Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) auf dem
Streckenabschnitt. Grundsatzlich wird angestrebte Betreuung des Streckenabschnitts
Weissach — Heimerdingen sowie die Ubernahme der Eigenschaft als EIU durch den
Zweckverband Strohgaubahn (ZSB) weiterhin als sinnvoll eingestuft (s. KT-Ds. Nr.
249/2017/1 und KT-Ds. Nr. 162/2020), da diese dann den vorderen und hinteren Abschnitt
aus einer Hand betreuen und integriert betrachten kdnnte (siehe auch oben unter Ziffer 2.2).
Der ZSB ist grundsatzlich zur Betreuung des Streckenabschnitts sowie zur Ubernahme der
Funktion als EIU gegen vollen Kostenersatz bereit. Jedoch hat der ZSB auf Nachfrage des
Landkreises am 24.03.2022 geantwortet, dass dies fruihestens zum 01.01.2025 umgesetzt
werden kann, da sich die Arbeiten auf dem verbandseigenen vorderen Streckenabschnitt,
insbesondere im Bahnhof Heimerdingen, weiter verzdgert haben und Kapazitaten binden.
Daher ist es erforderlich, die bestehende Vereinbarung mit der WEG und der Gemeinde
Weissach zur interimsweisen Beauftragung der WEG als EIU fur diesen Streckenabschnitt
uber den 31.12.2022 bis zum 31.12.2024 zu verlangern.

Die Verwaltung hat daher mit der Gemeinde Weissach und der WEG eine entsprechende
Vereinbarung einvernehmlich abgestimmt und empfiehlt, vorbehaltlich der Zustimmung des
Gemeinderats der Gemeinde Weisssach, diese abzuschlielfen. Ansonsten drohen eine
Stilllegung und der damit verbundene Verfall und die Zweckentfremdung der Strecke.

IV. Klimarelevanz

1. Voreinschatzung der Auswirkungen auf den Klimaschutz:
[ ] Positiv [ 1 Negativ [ x] keine

2. Prifung der Auswirkungen auf den Klimaschutz (mittels Bewertungsblatt, siehe
Anlage):
[ x] Nein [ 1Ja



[ ]Positiv [ ] Negativ

Begrindung: Das Vorhaben umfasst noch keine Umsetzung von Verbesserungen im
OPNYV, sondern lediglich den Erhalt des Status Quo auf dem Streckenabschnitt. Durch
den Erhalt der Strecke werden jedoch die Voraussetzungen fir eine mogliche spatere
Reaktivierung flr den Personenverkehr mit positiver Klimarelevanz geschaffen.

V. Finanzielle Auswirkungen

Nachdem bereits im Jahr 2020 alle wesentlichen Sanierungsarbeiten abgeschlossen
werden konnten, fallen jahrlich laufende Instandhaltungsarbeiten (Einzelschwellenwechsel,
Vegetationsrickschnitt, etc.) an.

Der jahrliche Instandhaltungsaufwand fir die folgenden Jahre belauft sich auf ca. 150.000
bis 170.000 Euro Bruttokosten (zzgl. Kostenfortschreibung) fur die Instandhaltung und das
Projektmanagement der WEG. Diese Mittel sind sowohl im Haushalt 2022 auf dem
Sachkonto 42910000 eingestellt als auch fur den Haushalt 2023 geplant. Davon werden ca.
90.000 Euro durch die LEFG-Landesférderung finanziert (Sachkonto 34810000), eine
weitere Beibehaltung der 75% LEFG-Forderung des Landes vorausgesetzt. Somit verbleibt
ein kommunaler Anteil von ca. 60.000 bis 80.000 Euro, den sich der Landkreis Boblingen
und die Gemeinde Weissach zu 50% teilen (Sachkonto 34820000). Der Eigenanteil des
Landkreises betragt also ca. 30.000 bis 40.000 Euro pro Jahr.

Voraussichtlich ab 2024 bis spatestens 2026 wird als einzelne Sanierungsmaflinahme die
Erneuerung des technisch gesicherten Bahnubergangs vor Weissach notwendig werden.
Diese Einzelmalnahme wird auf Kosten von insgesamt ca. 150.000 Euro netto (ca. 178.500
Euro brutto) geschatzt. Davon wurden 50 % vom Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG)
gefordert, weshalb fur diese Mallnahme ein Eigenanteil von je ca. 45.000 Euro auf den
Landkreis und die Gemeinde Weissach entfallen wirden.

Roland Bernhard
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