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Gesamtprogrammleiter Inbetriebnahme
Bahnprojekt Stuttgart—UIm
und Digitaler Knoten Stuttgart

Verkehrsingenieur

Begleitet und gestaltet die Entwicklung des
Bahnknotens Stuttgart beruflich seit 2007
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Ausgangslage: |D__B
Kopfbahnhof nach Inbetriebnahme des Durchgangsbahnhofs

Baulich neu geordnete Zufiihrungen:
= Bad Cannstatt (FV/RV, S-Bahn)

Bestand
= Feuerbach/Nordbf (FV/RV, S-Bahn) 521
= Abstellbahnhof Rosenstein Blanfestgestelltar Rickbau
= Mit Erhalt des Bahndamms* offene Strecke ®
Tunnel

konnte die Gaubahn an den
Kopfbahnhof angeschlossen

werden. AT L 0 Py
= Frei werdende Flichen hat die St WL B VI G S OMEN ] VZR %s:

Landeshauptstadt Stuttgart zur i ' P iR IR o I 0 Bahndamms®

stadtebaulichen Nutzung erworben. | I A g wdt \ 7 »

er Gaubahn
= Die stadtebauliche Entwicklung hat R
auch planrechtlich groRes Gewicht.

=> Vertragliche und planrechtliche
Griinde stehen den nachfolgenden
Uberlegungen entgegen.

*Machbarkeitsstudie 2018
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Gaubahn im heutigen Kopfbahnhof:
Bahnsteige in Randlage nicht maglich
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Bestand Oberbau: Selbst fiir Minimalbetrieb miissten zahlreiche [DB
stillzulegende Weichen instand gehalten oder ausgebaut werden.

= Annahme: Erhaltung Bahnsteiggleise 5 und 6

= Betrieblich optimale Gleise wiirden zentral im
Gleisvorfeld liegen

= In den verbleibenden Fahrwegen missten zahlreiche
Weichen stillgelegt werden.

> Bei langerem Weiterbetrieb ohne Funktion miissten
Weichen weiter instand gehalten oder ausgebaut
werden

planfestgestellter Riickbau
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Bestand Oberleitung: Kompletter Neubau wire notwendig [DB

= Komplexer Aufbau (vielen Schaltgruppen,
Quertragwerke fiir mehrere Gleise,
Sonderkonstruktionen)

= Schaltposten Stuttgart im Bereich
Hauptbahnhof: Querverbindungen fur
Speiseleitungen auf Masten und erdverlegte
Kabelfuhrungen queren kompletten Bahnhof

= In Ingenieurbauwerke integrierte Maste

= Uber nicht mehr genutzten Gleisen darf
keine stromflihrende Oberleitung verbleiben

= Alle Teile der Oberleitungsanlage muissen
gleisgebunden instand gehalten werden
kdnnen

= Oberleitungsanlage und Speiseleitungen
miissten komplett neu geplant und neu
gebaut werden.
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Auszug
Oberleitungslageplan
Stuttgart Hbf Bereich

Gleise 1 ff




Bestand Stellwerk: Kompletter Neubau wire notwendig [DB

= Relaisstellwerk Stuttgart Hbf aus dem Jahr 1977

= Umbauten machen Anpassung an anerkannte Regeln der
Technik erforderlich

= begehbarer Kabelkanal zwischen Stellwerk und Westseite
(siehe Auszug)

= fehlende funktionale Trennung der Anlage wegen durch
Umbauten in der Vergangenheit erschweren
Anpassungen/Riickbauten

= teilweise noch vorhandene Bestandskabel von 1977 sind
nicht umbaufahig

=> Stellwerks- und Kabelanlage bei Teilriickbau nicht
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sehr gering

> Leit- und Sicherungstechnik miisste komplett erneuert i R ¥
werden
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Bestand Ingenieurbauwerke: Neubau ware notwendig

= Die technische Nutzungsdauer fiir die Panoramabahn
(insbesondere Abschnitt ca. km 2,5 - 3,0) ist erreicht.

= Die Anlage kann nur noch bis Ende 2025 betrieben werden
(Erreichen des Eckendes).

=> Eine Ertiichtigung der Strecke ist ausschlieB8lich iiber
umfangreiche Generalsanierungen/ Neubauten moglich.

> Dieses neue Projekt wiirde eine Planungs- und
Realisierungszeit von mindestens 8 bis 10 Jahren
erfordern.

= Es finden regelmiRige Uberpriifungen der Bauwerke statt,
um den sicheren Betrieb bis 2025 zu gewabhrleisten.
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Technischer Platz |km |Baujahr(Bemerkung

Briicke Gber S-Bahn; mit Inbetriebnahme der neuen S-Bahn
4805 Teilriickbau geplant (S21)

Gewdolbebriicke Nordbahnhofstrale

4860000BR0O000100( 2,569 1913

4860000BR0O000200( 2,675 1913

Fachwerkbriicke; Wechsel der Briickenbalken in 2023 ( ca.

4860000BRO000400( 2,854 | 1913
600T€)
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Bestand Bahnsteigiiberdachung: Dach miisste [DB
komplett neu gebaut werden

= Bahnsteigdach auf Rollenlagern

= Schon allein fur sicheren Teilrtickbau war der Einbau
massiver, temporarer Festpunkte erforderlich

= Teilweiser Erhalt in Langsrichtung fir Weiternutzung
ausgeschlossen

-> Fiir Weiterbetrieb ware vollstandiger Riickbau und
Neubau einer Uberdachung erforderlich
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Wege zwischen Rest-Kopfbahnhof und kiinftigem Hauptbahnhof sowie [DB
S-Bahn und Stadtbahn waren weit | |
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Fazit: Weiterbetrieb eines Rest-Kopfbahnhofs nicht méglich

- umfangreiches Neubauprojekt ware erforderlich

[DB

= Um den Kopfbahnhof fiir die Gaubahn in reduziertem Umfang weiter zu nutzen, waren umfangreiche
Baumalinahmen erforderlich:

v

Umfangreiche Generalsanierung / Ersatzneubau von Ingenieurbauwerken
Umfassende Erneuerung der weiter zu nutzenden Gleisanlagen
Ersatzneubau der Oberleitungsanlage und Fahrstromversorgung
Vollstandige Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik

Neubau der Bahnsteigiiberdachung und samtlicher Bahnhofseinrichtungen

Umfangreiche Anderung und Erweiterung des bestehenden Planrechts
Planungs-, Genehmigungs- und Bauzeit 8 bis 10 Jahre
Bau kénnte erst nach Inbetriebnahme des neuen Hauptbahnhofs beginnen

= Keine verkehrliche Alternative fiir die Interimszeit
bis zur Inbetriebnahme der Gaubahnfiihrung liber den Flughafen
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Vielen Dank!
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