Rahmenbedingungen der Berechnungen der Mobilitatsgarantie und des
Mobilitatspasses

. Mobilitatsgarantie

1)

2)

3)

Bedienzeiten

Montag - Freitag: 5 bis 24 Uhr

Samstag/Sonntag/Feiertag: 0 bis 1 und 6 bis 24 Uhr (Landlicher Raum)
Samstag/Sonntag/Feiertag: 0 bis 2 und 6 bis 24 Uhr (Verdichteter Raum)

Verkehrszeiten

» Hauptverkehrszeit (HVZ): Mo—Fr 6-9 | 15-19 Uhr

» Nebenverkehrszeit (NVZ): Mo—Fr 5-6 | 9-15 | 19-21 Uhr; Sa 8-18 Uhr
» Schwachverkehrszeit (SVZ): Rest

Taktung (Wagenfolge in Min.)

Stufe 1 Verdichteter Raum Landlicher Raum
HVZ 15 30
NVZ 30 60
Svz 30 60

Basisnetz nach dem Zentrale-Orte-Modell

Eingrenzung auf Hauptrelation (= Anbindungsorientierung) an Hand des
zentralortlichen Modells:

» Zwischen Teilort und Hauptort

» Zwischen Hauptort und Mittelzentrum

» Zwischen Mittelzentren

» Vom Mittelzentrum zum Oberzentrum

Durch das Basisnetz ist der OPNV fiir etwa 93 % der Bevélkerung in weniger als
10 Minuten fuBlaufig erreichbar. 70 % der Bevodlkerung erreichen den OPNV in
weniger als 5 Minuten.

Ballungsraum
Fur den ersten Ansatz gleichgesetzt mit ,Verdichtungsraum® nach dem
Landesentwicklungsplan

On-Demand Anteile

In der folgenden Tabelle sind die Anteile in Prozent sowie umgerechnet in
Fahrtenanzahl dargestellt, welche bei einer Umsetzung der Mobilitatsgarantie mit
OnDemand-Verkehr erbracht werden sollte.

Fir die Kalkulation der Kosten wird mit einer 30 % Abrufquote der angebotenen
Fahrplanleistung gerechnet.

Stufe 1 Verdichteter Raum Landlicher Raum
HVZ 0% 0,0 15 % 2.1
NVZ 10 % 1,8 30 % 2,7

Svz 20 % 1,2 60 % 1,8



4)

5)

Landeseinheitliche Kostensatze

Fir die Modellberechnungen der Mobilitatsgarantie wurden landeseinheitliche
Kostensatze fur die verschiedenen Verkehrsarten zugrunde gelegt. Die Kosten,
welche im Rahmen der Modellberechnung ermittelt wurden, dienen zunachst fur
die Abschatzung, mit welcher Grél3enordnung das Land bei einer spateren
Umsetzung rechnen muss. Wenn die Mobilitdtsgarantie vom Land umgesetzt
wird, sind die tatsachlich vor Ort entstehenden Mehrkosten im Rahmen des
Konnexitatsprinzips durch das Land zu finanzieren.

FUr die Modellberechnung wurden folgende Durchschnittskostensatze (Preisstand
01/2023) verwendet:

Verkehrsart Kostensatz

Bus (Raumk. | — GroRstadt) 4,03 €/km
Bus (Verdichtungsraum) 2,71 €/km
Bus (Landlicher Raum) 2,17 €/km
Mischsatz OnDemand-Verkehr 3,10 €/km
StraRenbahn innerstadt. 2,47 €/km
Stadtbahn Zweisystem 7,02 €/km
Eisenbahn 16,00 €/km

Mehrerlose durch Nachfragesteigerung

Es wird angenommen, dass die Angebotsverdichtung die OPNV Qualitat in
Baden-Wurttemberg erhdht und im verstetigten Zustand zu mehr Fahrgasten
fuhren wird. Daher wird unterstellt, dass mit mehr Fahrgasten auch héhere
Tarifeinnahmen erzielt werden kdnnen. Die Nachfrageelastizitat wurde fur die
Berechnungen auf 20 — 25 % festgelegt. Die Abschatzung der Nachfrageeffekte
erfolgt fur den eingeschwungenen Zustand. Ausgangsbasis bildet die
Vertriebsstatistik des Jahres 2019 in Baden-Wurttemberg. Die zusatzlichen Erlose
wurden um bis zu -31 % verringert, dies soll die Erlésrickgange durch das
DeutschlandTicket abbilden.

Il. Mobilitatspass

1) Generelle Rahmenbedingungen (unabhangig von der konkreten Variante)

a. Raumliche Anwendbarkeit
» Giultigkeit im jeweiligen Verkehrsverbund am Anwendungsort
(Wohnort/Unternehmensstandort)
» Glltigkeit im bwtarif
b. Sachliche Anwendbarkeit
> Nutzung des Mobilitatsguthabens (nur) fiir Zeitkarten im OPNV maglich
c. Ubertragbarkeit des Guthabens
> Keine Ubertragbarkeit zwischen natirlichen Personen
» Kalkulatorische Annahme: Nutzung (nur) flr personalisierte Zeitkarten
> Sicherstellung der Ubertragbarkeit von juristischen Personen zu
natlrlichen Personen bei der Arbeitgeberabgabe und der Kfz-
Halterabgabe



. Verfall des Guthabens

» Gultigkeitsdauer 1 Jahr

Berechtigung zur Erhebung einer Abgabe

» Grundsatzlich sollen auch Kommunen ab einer EW-Zahl von 20.000
berechtigt zur Einfuhrung eines Mobilitatspasses sein.

2) Fir die jeweiligen Varianten des Mobilitatspasses gilt:

a. Mobilitatspass fiir Einwohner ,,Biirgerticket”

C.

» Abgabenpflicht fir Einwohner und Einwohnerinnen ab 18 Jahren mit
Erstwohnsitz, ausgenommen Personen in Ausbildung (Schuler
allgemeiner und beruflicher Schulen, Auszubildende und Studierende)
sowie aus sozialpolitischen Griinden Empfanger von Sozialhilfe,
Grundsicherung, Leistungen nach dem Pflegeversicherungsgesetz,
Asylbewerber und Schwerbehinderte mit GdB80 und hdher.

> Ausreichende OPNV-ErschlieBung im Beitragsgebiet muss vorhanden
sein. Fur die Berechnungen wurde unterstellt, dass die
Mobilitatsgarantie in der Stufe 1 umgesetzt ist.

Mobilitatspass fur Kfz-Halter / ,,Nahverkehrsabgabe*

» Erhebung der Kfz-Halterabgabe von naturlichen und juristischen
Personen (Privat-und Dienstwagen)
» Ausnahmen nach Kraftfahrzeugtyp
a. Kraftfahrzeuge, die vom Zulassungsverfahren ausgenommen
sind (z. B. Pedelecs, motorisierte Krankenfahrstihle)
b. Steuerbefreite Kraftfahrzeuge (z. B. Einsatzfahrzeuge,
landwirtschaftliche Fahrzeuge, Fahrzeuge im Linien-OPNV)
c. Anhanger, Kraftrader
d. Bestimmte Sonderzulassungen (elektrische Fahrzeuge,
Zulassung fur den voribergehenden Betrieb)
e. Fur den Guterverkehr bestimmte Fahrzeugklassen
» Halter-spezifische Ausnahmen (bei natlrlichen Personen) analog zum
Bulrgerticket (Personen in Ausbildung und aus sozialpolitischen
Grinden)
> Ausreichende OPNV-ErschlieBung im Beitragsgebiet muss vorhanden
sein. Fur die Berechnungen wurde unterstellt, dass die
Mobilitatsgarantie in der Stufe 1 umgesetzt ist.

Mobilitatspass als ,,Arbeitgeberabgabe*

» Anzahl der Mitarbeiter am bertcksichtigten Standort soll als Kriterium
zur Staffelung der Beitragshdhe herangezogen werden

> Weitergabe (Ubertragung) des Mobilitatsguthabens an die
Mitarbeitenden vorgesehen

> Ausreichende OPNV-ErschlieRung im Beitragsgebiet muss vorhanden
sein. Fur die Berechnungen wurde unterstellt, dass die
Mobilitatsgarantie in der Stufe 1 umgesetzt ist.



d. Mobilitatspass fiir Kfz-Nutzende / ,,StraBennutzungsgebuhr*

» Erhebung der Kfz-Halterabgabe von naturlichen und juristischen
Personen (Privat- und Dienstwagen)

» Ausnahmen nach Kraftfahrzeugtyp

a. Kraftfahrzeuge, die vom Zulassungsverfahren ausgenommen
sind (z. B. Pedelecs, Krankenfahrstuhle)

b. Anhanger

c. Elektrische Fahrzeuge

d. Guterverkehr und steuerbefreite Kfz (Einsatzfahrzeuge,
landwirtschaftl. Fahrzeuge, Fahrzeuge im Linien-OPNV)

» Gebuhrenerhebung an StralRenbaulasttragerschaft gebunden, d.h. auf
StralRen(abschnitte) beschrankt, die in StralRenbaulasttragerschaft der
erhebenden Gebietskdrperschaft liegen (Ubertragung Tragerschaft
grds. moglich). Grundsatzlich ausgenommen sind Bundesfernstralen,
soweit Strallenbaulasttragerschaft beim Bund liegt.



