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Untersuchungsdesign

,Vor dem Hintergrund der deutlichen Aufstockung der Fordermittel des Bundes und des Landes flr Ausbau-
maRnahmen im SPNV und OPNYV sollen die mittel- und langfristigen Perspektiven einer Weiterent-
wicklung des OPNV-Angebots im Raum Nagold — Herrenberg untersucht werden.“ (Leistungsbeschreibung)

Stufe 1: Potenzialanalyse

» Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen auf Basis einer vereinfachten Infrastruktur- sowie Betriebsplanung
» Durchfiihrung der Potenzialanalyse flr insgesamt elf Untersuchungsvarianten

vier Stadtbahnvarianten
S-Bahn-Variante

Variante mit Transport System Bogl
vier Metropolexpress-Untervarianten
Verbesserungen des Busangebots

Stufe 2: Nutzen-Kosten-Untersuchung
= Auswahl der drei aussichtsreichsten Planfélle aus der Potenzialanalyse

» Durchfihrung einer Nutzen-Kosten-Untersuchung in Anlehnung an das Verfahren 2016+ der
Standardisierten Bewertung
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Stadtbahnvarianten

. ; Es wurden vier Teilaste erarbeitet
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Verlangerung der S-Bahn
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Die S-Bahn-Variante orientiert
sich an vorangegangenen
Studien.

Insbesondere die lange
Tunnelstrecke zwischen Jettingen
und Nagold stellt eine
Herausforderung dar.

Die Bedienung erfolgt durch das
Starken/Schwachen der S-Bahn-
gl Zwischentakte in Herrenberg.

Gaufelden
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Transport System Bogl
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Bildquelle: Mediathek Internetseite des Herstellers
(https://transportsystemboegl.com/mediathek/)
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Reisezeitvergleich

[Reisezeit in Minuten] Nagold Stadtmitte — Herrenberg Nagold Stadtmitte — Jettingen Jettingen — Herrenberg
Varianten mit Neubaustrecke Nagold — Herrenberg

Stadtbahn UV1 9

Stadtbahn UV2 20
Stadtbahn UV3
Stadtbahn UV4
S-Bahn

TSB

9

Varianten groBtenteils auf Bestandsinfrastruktur
MEX UV1.1
MEX UV1.2
MEX UV2

MEX UV3

Busbeschleunigung 19 8
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Variantenvergleich und erganzende Einschéatzung

Potenzialermittlung Ergdnzende Einschatzung
Ov-Aufkommen OV-Leistung MIV-Aufkommen MIV-Leistung Widerstinde Erreichbarkeiten Betriebskosten Infrastruktur
[P/Tag] [Pkm/Tag] [P/Tag] [Pkm/Tag]

Varianten mit Neubaustrecke Nagold — Herrenberg

Stadtbahn UV1 3.354 47.073 -1.338 -20.010 + + o o
Stadtbahn UV3 3.067 49.789 -1.316 -20.111 + o o -

Stadtbahn UV4 3.424 56.654 -1.303 -17.990

Varianten groRtenteils auf Bestandsinfrastruktur
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Einschatzung der Ergebnisse

Unter den Stadtbahnvarianten stellt sich die schnellere Streckenfiihrung (UV 1 und 2) zwischen
Jettingen und Nagold klar als bessere Verbindung heraus. Zwischen Jettingen und Herrenberg hat
die Variante Uber Affstatt (UV 2) hohere Wirkungen als die Variante tiber Haslach (UV 1). Aufgrund
der langeren Strecke und der zusatzlich bendtigten Infrastruktur fir die UV 2 werden die
Perspektiven flr die klrzere Variante Uber Haslach (UV 1) jedoch als am aussichtsreichsten
eingeschatzt. Daher wird UV 1 fur den nachsten Schritt empfohlen.

Die S-Bahn-Variante hat unter allen Varianten die hochsten Wirkungen, jedoch durch den
notwendigen Tunnel auch die mit Abstand hochsten Kosten. Im Sinne einer nachhaltigen
Verkehrswende wird empfohlen, die S-Bahn Variante auf Grund ihres hohen Verlagerungseffekts
Im nadchsten Schritt weiter zu untersuchen.

Die TSB-Variante kann durch ihren dichteren Takt sehr gute Wirkungen zwischen Jettingen und
Herrenberg aufzeigen. Fur den Bereich Nagold ist der Nutzen durch die kleinere Erschliel3ung
jedoch geringer. Im Sinne der Technologieoffenheit und der ebenfalls hohen verkehrlichen
Wirkungen, wird diese Variante ebenfalls fur den nachsten Schritt empfohlen.
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Einschatzung der Ergebnisse

Unter den MEX-Varianten zeigt sich, dass die Variante mit Zugfligelung (UV 1.2), die
Verlangerung der Nagoldtalbahn nach Eutingen (UV 2) und die Verlangerung der Hermann-Hesse-
Bahn (UV 3) nur vergleichsweise geringe verkehrliche Wirkungen aufweisen.

In Variante 1.1, in der ein Zug weiter nach Stuttgart Nord verlangert wird und bei der die h6chsten
Wirkungen aller MEX-Varianten erzielt werden, sind die verkehrlichen Effekte insbesondere auf
der Gaubahn, jedoch nicht auf dem Abschnitt nach Nagold zu sehen. Somit zeigt keine der MEX-
Varianten aussichtsreiche Wirkungen fur eine nennenswerte Verbesserung der Verkehrssituation
zwischen Nagold und Herrenberg. Eine Weiterverfolgung wird daher nicht empfohlen.

Die Busbeschleunigung konnte aufzeigen, dass ein punktlicherer Busbetrieb zu merkbaren
verkehrlichen Effekten fuhren kann. Allerdings befinden sich die nétigen Mal3nahmen finanziell
meist nicht in einem Bereich, in welchem die Standardisierte Bewertung angewandt wird.

Es wird daher empfohlen, Kleinmal3nahmen flr den Busbetrieb insb. im Bereich der Kreisverkehre
In Nagold umzusetzen. Als Sofortmafl3inahme kdnnten zur HVZ die Abfahrtszeiten der Busse so
angepasst werden, dass der Anschluss in Herrenberg zuverlassiger erreicht wird.
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Alternativvariante MEX-Nagold-Freudenstadt

. Auf der Infrastruktur der untersuchten S-Bahn-Trasse Herrenberg
— Haslach — Jettingen — Nagold ware es grundsatzlich auch
denkbar, anstelle der S-Bahn ein anderes Produkt zu flhren. So
bestunde auch die Moglichkeit den MEX Freudenstadt Gber
Nagold statt Uber Eutingen verkehren zu lassen.

NN

= Dies hat den Vorteil, dass das Verkehrsangebot mit geringen
) Y zusatzlichen Betriebskosten entstehen kann, wodurch sich die
— | | Umsetzungswahrscheinlichkeit deutlich erhoht. Fir Reisende

| N zwischen Freudenstadt und Stuttgart bleibt die Reisezeit auf einem
T | ~ ahnlichen Niveau.

= J . Die Bedienung von Hochdorf in Richtung Stuttgart kénnte durch
e eine Durchbindung des Zwischentakts der Nagoldtalbahn
,,,,,,,,,,,, F weiterhin realisiert werden.
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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