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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung
1.1.1 Art und Umfang der BaumaBnahme

Die vorliegende Planung umfasst den barrierefreien Umbau der zwei Bushaltestellen
,Nord“ im Sindelfinger Ortsteil Maichingen. Die Haltestellen liegen an der Kreisstral3e
1065 (K 1065) und im Bereich der S-Bahnhaltestelle der Linie 60 ,Maichingen Nord*.
AulRerdem soll ein Zebrastreifen im Haltestellenbereich markiert werden, um eine
barrierefreie Uberquerung der K 1065 zu erméglichen.
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Die Haltestelle wird von den Buslinien 704 und 745 mit taglich rund 140 Fahrten ange-
fahren. Zudem fahrt die Linie 722 (Schulbuslinie) Gber die K 1065.

1.1.2 Trager der Baulast

Trager der Baulast fur die an der K 1065 aulerhalb der OD Grenze liegenden Haltestellen
ist der Landkreis Bdblingen. Die angrenzenden Gehwege befinden sich in Eigentum und
Baulast der Stadt Sindelfingen. Die Umsetzung der MaRnahme erfolgt durch den Landkreis
Boblingen.
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1.1.3 Lage im vorhanden StraBennetz
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(Auszug StraRennetzkarte der StraBenbauverwaltung Baden — Wiirttemberg, Ausgabe 2020)

Die K 1065 verlauft durch Maichingen und verbindet den Sindelfinger Ortsteil im Westen
mit der L 1185 und im Osten mit der L 1189. Uber die L 1185 kann im Norden Magstadt
und im Suden Sindelfingen erreicht werden. Die L 1189 flhrt im weiteren Verlauf in
Richtung Stuttgart.

1.1.4 StraBenkategorie

Die K 1065 dient Gberwiegend dem regionalen und nahraumigen Verkehr. Die Strecke
liegt innerhalb der Ortstafeln und ist somit auf 50 km/h beschrankt.

Fir den Streckenabschnitt der K 1065 im Bereich der Haltestellen liegen keine Verkehrs-
zahlen vor. Die nachste Zahlstelle Nr. 82100 liegt auf dem Streckenabschnitt zw. Orts-
ausgang Maichingen und der L 1189. Dort liegen die Werte fir 2019 mit einem DTV von
5.752 Kfz/24 mit einem SV-Anteil vom 3,82 % (220 Kfz/24h) vor.

Im Grundverkehrsmodell von Modus Consult aus dem Jahr 2009 sind die Verkehrs-
zahlen (DTV KFZ/24h) im Planungsabschnitt um 2%, der SV-Anteil um rd. 40% geringer
als in der AuRenstrecke (Zahlistelle) angesetzt.

Mit unter 10.000 KFZ/24 hat sie eine geringe Verkehrsnachfrage, nach der RAST 2006
liegt fur die K 1065 als anbaufreie Strale die Kategoriengruppe VS lll vor.

Fur den Nutzungszeitraum von 30 Jahren kann davon ausgegangen werden, dass der
DTV unter 10.000 KFZ/24 h sowie der DTV SV unter 300 FZ/24 h bleiben wird.
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1.2  StraBenbauliche Beschreibung

Der Baubereich erstreckt sich entlang der K 1065 auf eine Gesamtlange von rd. 130 m.
Die K 1065 hat im Baubereich eine vorhandene Fahrbahnbreite von 7- 7,50 m. Beidseitig
der K 1065 verlaufen Gehwege, diese sind mindestens 2,50 m breit. Die Entwasserung
erfolgt im Bestand Uber Stralenablaufe.

Die Streckenfuhrung der K 1065 selbst wird nur geringfligig geandert,

Beide Haltestellen liegen wie im Bestand mit dem Wartebereich im vorhandenen
Gehweg. Der Gehweg ist im Bestand mindestens 2,0 m breit. Im Bereich der Haltestellen
wird er auf 2,80 m — 3,0 m verbreitert, weiter wird ein kleiner Grinstreifen ausgepflastert,
um die Standflache fur die Wartenden zu vergrof3ern.

1.3  Streckengestaltung

Die Streckenfuhrung der K 1065 selbst wird nur geringfiigig geandert, sie wird an den
Verlauf des neuen Sonderbordsteins der Haltestelle angepasst, die Querneigungen
werden optimiert.
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2 Begriindung des Vorhabens
21 Vorgeschichte der Planung

Das Land Baden-Wrttemberg fordert den barrierefreien Umbau von bereits bestehen-
den Bushaltestellen. Der Beauftragte fur Menschen mit Behinderung des Landkreises hat
in Zusammenarbeit mit den Tragern der Behindertenhilfe, Lebenshilfe und sonder-
padagogischen Bildungs- und Beratungszentren die Haltestellen benannt, deren Umbau
priorisiert werden sollen.

2.2 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Es sind keine gravierenden Eingriffe vorgesehen, siehe Kapitel 5.

2.3 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Mit dem Vorhaben wird das Ziel eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen
weiter verbessert.

24 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Anlage eines Zebrastreifens als barrierefreie Querungshilfe fir FulRiganger wird die
Verkehrssicherheit fur FuRganger verbessert.

2.5 Zwingende Griinde des offentlichen Interesse

Mit dem Vorhaben wird das Ziel eine vollstandige Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehr zu
erreichen weiter verbessert.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

entfallt
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4 Technische Gestaltung der BaumalRhahme

4.1 Ausbaustandards
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Haltestellen liegen innerhalb der Ortstafeln (VZ Nr. 310 nach StVO), daher betragt die
zugelassene Hochstgeschwindigkeit 50 km/h fur den Verkehr.

Die Bushaltestellen werden wie im Bestand als Fahrbahnrandhaltestelle mit Halt der Busse
auf der Fahrbahn ausgebildet. Dies ermdglicht den Linienbussen ein gerades und paralleles
Anfahren an den Bord.

Detail 4.2b
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Damit mit allen Bustypen ein barrierefreier Einstieg moglich ist, sind bei beiden Haltestellen
Kasseler Borde (33 cm/ 42,5 cm) mit eine Anschlaghdhe von 18 cm, auf einer Lange von
18 m geplant.

Die Gehwege sind im Haltestellenbereich mit einer Mindestbreite von rd. 2,8 m geplant,
damit ist die Rangiermdglichkeit fur Rollstuhlfahrer oder Personen mit Rollatoren beim Ein-
und Aussteigen gegeben. Als Bodenindikator wird jeweils ein durchgehender Auffinde-
streifen mit 60 cm Breite sowie ein Einstiegsfeld 90 cm x 1,2 m aufgebracht.

Um die Haltestellen verkehrssicher zu erreichen, ist zwischen den Haltestellen zur
Uberquerung der K 1065 ein Zebrastreifen mit einem barrierefreien Ubergang geplant.

Die Querungsstellen werden barrierefrei mit getrennter Fuhrung fur Blinde mit 6 cm hohen
Bordsteinen und fur mobilitdtseingeschrankte Personen (Rollstuhl/Rollatoren) mit von 3 cm
auf 0 abgesenktem Bordstein ausgefuihrt. Auf dem Gehweg werden an den Querungs-
stellen Bodenindikatoren als 90 cm breiter Auffindestreifen (Noppen), mit anschliefendem
90 cm x 60 cm breitem Richtungsfeld (Rillen in Laufrichtung) sowie die Sperrflache nach
der DIN 32984 (Dez. 2020) vorgesehen.
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4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Anderungen an der StralRennetzgestaltung sind nicht vorgesehen.

4.3 Linienfiihrung/Zwangspunkte

Ortliche Zwangspunkte, durch das vorhandene Briickenbauwerk der Bahn sowie das
vorhandene Strafen- und Wegenetze wurden in der Planung bertcksichtigt.

4.4 Querschnittsgestaltung

Nordliche Bushaltestelle:
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Die bestehenden Bordsteine an der Hinterkante des Wegs mit mindestens 6 cm Anschlag-

hdhe bleiben flr die Blindenflhrung erhalten. Der Gehweg wird im Wartebereich auf rd.
2,80 m verbreitert.

Sudliche Bushaltestelle:
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Der Gehweg wird im Wartebereich auf rd. 2,80 m verbreitert, durch die Auspflasterung der
kleinen Grinflache wird der Wartebereich vergrofiert. Die Hinterkante des Gehwegs ist
bereits durch Bordsteine eingefasst. Die Anschlaghohe ist fur die Blindenfihrung mit
mindestens 6 cm vorgesehen.

Fahrbahn:

Stralkenguerschnitt
Bushalt links von Station 0+283,217 bis 0+303,203

0+290,000

L Wartebereich Ll Fahrbahn L Gehweg L
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10,0 cm Asphalttragschicht  AC 32 TS
22,0 cm Gesamtaufbau bis OK best. Schotter / best. Betonplatte

Bestand: Betonplatte, Frostschutzschicht
18-28 cm Schotter profilieren, verdichten und ggfs. befestigen , w2 = 120 MPa

Aufbau Anlehnung an Zeile 3 BK 10, Tafel 1 RSTO

Die Fahrbahn hat zwischen den Borden an der engsten Stelle noch eine Breite von 7,04 m.
Wegen des geplanten Zebrastreifens sind 25 m Leitschwellen im Vor- und Nachlauf
vorgesehen. Die Leitschwellen sind 15 cm breit, damit ergibt sich flr den Winterdienst noch
eine Restbreite von rd. 3,4 m.

Die Deckenhohen der Gehwege und der Fahrbahn missen zwischen Station 0+215 bis
0+340 an den Verlauf des neuen Kasseler Sonderbords der Haltestellen angepasst werden.
Zudem wurde die Querneigung der Fahrbahn auf mindestens 2,5% erhdht, die Quer-
neigungswechsel wurden optimiert. Die Bordsteine und der Asphalt werden ausgetauscht.

Die bestehenden Frost- und Schottertragschichten bleiben erhalten und missen nach-
profiliert werden. Im Bereich des Briickenbauwerks ist unter der Schotterschicht eine
Betonplatte oder HGT verbaut, diese wird nicht ausgebaut.

Die bestehenden Einbauten und Stra3enablaufe zur Entwasserung der Fahrbahn und des
Gehwegs werden an die neue Deckenhdhe angepasst. Das Bankett zw. 0+295 bis 0+340
wird an die neue Hohe des Bordsteins angepasst, dabei soll der Eingriff minimiert werden.

Im Vor- und Nachlauf der Strecke wird die Fahrbahndecke erneuert, dies ist nicht
Bestandteil der Planung.

Entlang von Bordsteinen oder Einbauten und dem Asphalt sollen Fugen nach ZTV Fug und
ZTV Asphalt ausgefuhrt werden. Diese Fugen sind in der Planung nicht einzeln dargestellt.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die Wegeanschlisse zum Aufzug, die Zugange zu den Treppen und zur Rampe werden
angeschlossen und angepasst.

4.6 Besondere Anlagen

Im Planungsbereich sind Einbauten aller Art vorhanden. Diese mussen an die neuen Hohen
angepasst werden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Die Bahnbrlicke ist von der MalRnahme nicht betroffen. Die Arbeiten finden nur auf der
Fahrbahn und im Gehweg statt.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutz ist nicht geplant.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die Haltestellen werden von den Linien 704 und 745 mit taglich rund 140 Fahrten
angefahren. Der Busverkehr muss wahrend des Baus umgeleitet werden.

Die S Bahnhaltestelle Maichingen Nord ist wahrend der MaRnahme ful3laufig
erreichbar. Der P+R Platz kann angefahren werden.

410 Leitungen

Im Bereich der Baumalnahme ist eine Vielzahl von Ver- und Entsorgungsleitungen
vorhanden, die eventuell verlegt werden mussen. Die bei der Anfrage im Jahr 2022
ermittelten Leitungstrager sind nachrichtlich im Leitungsbestandsplan eingetragen. Die
genaue Lage muss die Baufirma vor Baubeginn zu erheben.

411 Baugrund/Erdarbeiten

Das Untersuchungsgebiet liegt im Wasserschutzgebiet Zone 11l und IlIA (Klingelbrunnen
Sindelfingen, Floschen I+1l Sindelfingen) und in der Aulienzone des Heilquellenschutz-
gebiets Stuttgarts. Das Bauvorhaben befindet sich auRerhalb von Uberflutungsflachen.
Oberflachennahes Grundwasser wurde innerhalb der erkundeten Tiefen der Bohrungen
nicht angetroffen.

-10-
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FUr die Erkundung des StralRenaufbaus wurden im Fahrbahnbereich der K 1065
insgesamt 6 Kleinbohrungen d = 70 mm ausgefluhrt, die jeweils mittels Kleinbohrung d =
50 mm bis auf 1 m vertieft wurden. 4 der 6 Bohrungen befinden sich im Bereich des
Haltestellenumbaus.

T ey BK 6
BK 2[BK 3r4f T By,
o S =) H'"ﬁ

Der Strallenbelag besteht aus einer 20,5 bis 22,5 cm straken Asphaltschicht, darunter
liegt bei 3 Bohrstellen eine rd. 20 bis 27,5 cm starke Schottertragschicht mit einer
darunterliegender Betonplatte. Bei einer Bohrstelle ist die Schottertragschicht unter dem
Asphalt 70 cm stark vorhanden.

Die Kernbohrungen wurden hinsichtlich des PAK-Gehalts und Phenol-Index im Eluat
untersucht. Zusatzlich wurden an sechs Schotterproben PAK-Analysen durchgefihrt.
Die Phenolindexe lagen in allen untersuchten Asphaltproben (Eluaten) unterhalb der
Nachweisgrenze des angewandten Laborverfahrens. Die PAK-Gehalte der oberen 10,5
cm starken Asphaltschichten lagen zwischen 3,3 und 15 mg/kg in den unteren 10,5 bis
12 cm Asphalttragschicht zwischen 15 bis 64 mg/kg.

Das Asphaltfrasgut wird abgefahren und entsprechend der Widerverwertung/Entsorgung
zugefuhrt.

In den sechs Schotterproben reichten die PAK-Gehalte von unterhalb der Nachweis-
grenze bis maximal 1,1 mg/kg. Damit ergibt sich flr diese Schotterproben eine vorlaufige

Einstufung als Z 1.1 gemaf Dihlmann-Erlass.

Ein Ausbau der Schottertragschichten und Eingriffe in den Baugrund (Boden) sind nicht
vorgesehen. Das Schotterplanum wird profiliert.

Fur den Umbau der Bordsteine muss rd. 20 m® Oberboden zwischengelagert werden,
der innerhalb der Malihahme wieder eingebaut wird.
412 Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Gehwege und der Fahrbahn wird wie bisher tber die
bestehenden StralRenablaufe entwassert. Diese entwassern in den bestehenden Kanal.

-11-
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4.13 StraBenausstattung

Die Fahrbahnmarkierung muss im Bereich der Bushaltestellen an den neuen Verlauf
angepasst werden. Geplant ist ein Zebrastreifen zu markieren. Im Vor- und Nachlauf des
Zebrastreifens werden jeweils auf 25 m Lange Leitschwellen mit Leitboys versetzt.

5

Angaben zu Umweltauswirkungen

Eine artenschutzrechtliche Prifung wurde nicht durchgefihrt, im Rahmen des
vereinfachten Genehmigungsverfahrens sind die Umweltbelange nach §13 BNatSchG
und die Belange des Artenschutzes nach § 44 BNatSchG fur den Umbau zu
berucksichtigen. Die Eingriffe in die Grinbereiche sind minimal. Die betreffenden
Bereiche wurden von der Landespflegerin des Strallenbauamts, vor Ort begutachtet.

Das Ergebnis liegt aus dem Vermerk vom 20.07.2023 vor:

1.

Der Grunbereich 0+250 bis 0+260 neben dem Aufzug wird als Warteflache
gepflastert. Die Pflasterung der Grasflache wird als unbedenklich eingeschatzt, da
sie von weiteren Grunflachen isoliert ist und auch keine Lécher oder sonstige Habitat
Strukturen fir Zauneidechsen aufweist. Beim Bewuchs handelt es sich vorrangig um
Graser.

Zwischen Station 0+295 und 0+340 wird der vorhandene Bordstein ausgetauscht.
Dadurch ist eine hdhenmaRige Anpassung des angrenzenden Banketts erforderlich.
In die rechtsseitige Grunflache wird ca. 50 cm — 1m eingegriffen.

Die Flache bietet grundsatzlich Potenzial fur Zauneidechsen, wobei bei der
Begehung keine Tiere gesichtet wurden. Auch Mauselécher 0.a. waren nicht
vorhanden.

Dem etwaigen Vorkommen konnte man mit einer Vergramung durch Kurzhalten des
Bewuchses im Vorfeld begegnen. Es ist davon auszugehen, dass die Tiere die
Flache dann verlassen. Durch Aufstellen eines Zaunes kann eine Rickkehr
verhindert werden.

Finden die Arbeiten zur Aktivitatszeit statt zw. April und August statt, ist die Zeit der
Eiablage und bis zum Schlupfen der Jungtiere auszusparen (Bauzeit dann April bis
Mitte Mai sowie August und September).

Auf der angrenzenden Bdschung kénnten temporare Ersatzhabitate (Holzhaufen)
angelegt werden.

Nach Herstellung des neuen Banketts stinde der Bereich den Tieren wieder zur
Verfugung.

Es ist geplant, das beschriebene Vorgehen so umzusetzen, die bauliche Umsetzung der
Malnahme ist im August geplant. Die MalRnahmen zur Vergrammung werden ab Fruhjahr
ausgefuhrt.

-12-
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Der Bedarf an Larmschutzmalnahmen wurde nicht gepruft, der Umbau erfolgt im
Bestand, es sind dadurch keine Anderung des Verkehrs zu erwarten.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Durch die Malinahme ist keine Erhéhung des Verkehrs zu erwarten, somit sind keine
weiteren ImmissionsschutzmalRnahmen vorgesehen.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Baustelleneinrichtungsflachen und Zwischenlagerflachen sind nur im Bereich der
gesperrten Fahrbahn und Wegen auf befestigten Flachen vorgesehen.

Weitere Eingriffe in den Untergrund sind nicht vorgesehen.

7 Kosten

Die Kosten fur die GesamtmalRnahme betragen rd. 0,351 Mio € (brutto), der barrierefreie
Umbau der Bushaltestellen ist nach dem VwV LGVFG forderfahig.

8 Verfahren

Die Malinahme befindet sich vollstandig auf offentlichen Grundstlcken des Landkreises
oder der Stadt.

Bestehen seitens der Trager offentlicher Belange keine Einwande gegen die Mallnahme
kann auf weitere Verfahren zur Erlangung des Baurechtes nach § 74 Verwaltungs-
verfahrensgesetz verzichtet werden.
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9 Durchfiihren der BaumaBnahme
9.1 Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Mit Einhaltung der nach der Arbeitsschutzrichtlinie notwendigen Sicherheitsabstande,
zwischen dem Verkehrsbereich und dem Arbeitsraum, ist die Fahrbahn der K 1065 zu
schmal fur eine halbseitige Bauweise unter Verkehr.

Die Bauarbeiten und anschlieRende Markierungsarbeiten kdnnen daher nur unter
Vollsperrung ausgeflhrt werden.

Mit der Vollsperrung kénnen die Bauarbeiten schneller, kostenglnstiger und mit einer
hoheren Verkehrssicherheit (ohne Konflikte zwischen Arbeiter, Baufahrzeuge und
Verkehrsteilnehmer) hergestellt werden.

Der motorisierte Verkehr des gesperrten Abschnitts der K 1065 kann Uber die Konrad-

Adenauer-Strale, die Allmendstralle und die Talstral3e innerhalb Sindelfingen-Maichingen

umgeleitet werden. Da die Umleitungstrecke Uber den S-Bahn Halt ,Maichingen® fuhrt,
kénnen Fahrgaste auch hier vom Bus auf die S-Bahn umsteigen.

Fur die Bushaltestellen missen ggfs. Ersatzhaltestellen eingerichtet werden. Z.B. beim P+R

Parkplatz Maichingen — Nord.

In Richtung Maichingen liegt die nachste Haltestelle ,Maichingen Solo®, rd. 450 m entfernt,

(ca. 10 Minuten FuBweg) maoglicherweise kann diese als Ersatzhaltestelle dienen.
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Der Ful3- und Radverkehr kann in beide Richtungen wahrend der Bauzeit vom
Kreisverkehrsplatz Uber den P+R-Parkplatz, die Bahn-Unterfihrung, anschlie®end Uber den
Weg ,Otto-Hahn-Stral’e” und die Industriestralle wieder zur Stuttgarter Strale umgeleitet

werden.

Die S — Bahnhaltestelle ist wahrend der Baumalinahme fuldlaufig erreichbar:

<
&
o

FuRanbindung von Westen, wahrend
der Sperrung (mit Treppel}):
Gleis 1

O
O
95, /}\S‘[
(s =) /3@

FuRanbindung von Nord-Osten,
wahrend der Sperrung (mit Treppe!}:
Gleis 1

Maichingen Nord
3197

<4704 Sindelfj Richtung
745 Hanei'{,'gge“ 208 Béblingen
Baustelle o Nord  CEQED
o 745 —
|Aufzugnichtandienbar I nRich.tung B @ \
@ I Stutigarter Straj Baustelle \
TTUGS
704 Langp,
auss

- Waldfaedlung p
745 M‘?Qstadt'edhoﬂ

FuRanbindung von Stid-Osten,
'wahrend der Sperrung (barrierefrei):
Gleis 1

© Dezember 2022 < e

Von Nord-Westen sind beide Gleise Uber den FuBweg ,Otto-Hahn-Stralle®, das Gleis 2
anschliel3end Uber die Treppe, das Gleis 1 durch die Unterfihrung und die anschliel3ende

Treppe erreichbar.

Von Osten sind beide Gleise Uber den Zugang vom P+R Parkplatz (Unterfihrung) tUber die
Treppen erreichbar. Ein barrierefreier Zugang ist nur sidostlich tber die Rampe zu Gleis 1
maoglich. Mobilitatseingeschrankte Personen mit Fahrziel in Richtung Boéblingen mussen auf

die S-Bahnhaltestelle Maichingen ausweichen.
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9.2

Bauzeit/ Bauablauf

Mit der vorgesehen Vollsperrung wird die Bauzeit einschliel3lich der
Fahrbahnsanierung zwischen dem Kreisverkehrsplatz und der Einmindung Stuttgarter
Strale auf 6 Wochen veranschlagt. Die Bauarbeiten sind in den Sommerferien 2024
geplant. Die Bauarbeiten sind witterungsabhangig.

Grober Bauablauf:

Baustelleneinrichtung, Verkehrssicherung, Beweissicherung, 2 AT

Oberboden abtragen und zwischenlagern, 1 AT

Asphalt Fahrbahn frasen und abfahren, Asphalt Gehweg aufnehmen und
abfahren, 3 AT

Bordsteine aufnehmen und verwerten, 1 AT

Schotter Fahrbahn profilieren, 2 AT

Bordsteine in Beton setzen, Entwasserungsrinne anpassen, 3 AT

Schotter Gehweg profilieren, Einbauten anpassen, Pflaster einbauen, 3 AT
Frasflache reinigen, Bitumenemulsion aufbringen, 1 AT

Asphalttragschichten einbauen, Einbauten anpassen, Bitumenemulsion
aufbringen, 2 AT

Asphaltbinderschicht einbauen, Einbauten anpassen, Bitumenemulsion
aufbringen, Taktile Einrichtungen einbauen, 3 AT

Asphaltdecken einbauen, Einbauten anpassen, Bitumenemulsion aufbringen, 2
AT

Abkuhlzeit Fahrbahndecke 1 AT

Oberboden in Bankett profilieren, Restarbeiten, 2 AT

Leitschwellen aufbringen, Leitboys montieren, Markierungsarbeiten ausfuhren, 2
AT
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