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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung
1.1.1 Art und Umfang der BaumaBnahme

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau zweier Bushaltestellen an der Kreis-
stral’e 1020 (K 1020) im Bereich der Einmundung Borsigstrale in Merklingen, einschl.
der Anbindung an das Gehwegnetz. Zudem werden zwischen den Haltestellen zwei
barrierefreie Querung erstellt.

Die Linien 663,666 und 749 befahren taglich die K 1020. Die nachste Bushaltestelle
liegt in der Ortsmitte von Minklingen. Der OPNV kann aufgrund der erheblichen
langeren Fahrzeit und dem Steigungsverhaltnis der Borsigstral’e, nur sehr umwegig in
das Gewerbegebiet fahren.

Fur den Neuanschluss des Gewerbegebietes Borsigstrae an den OPNV sind daher
an der K 1020 beidseitige Bushaltestellenbuchten notwendig. Damit wird das Angebot
zur Nutzung des OPNV fir Berufstatige im dortigen Gebiet wesentlich verbessert.

1.1.2 Trager der Baulast

Trager der Baulast fur die an der K 1020 im Aul3enbereich liegenden Haltestellen und far
die Gehwege ist der Landkreis Boblingen. Fir die Ortsstrale Borsigstralle liegt die Baulast
bei der Stadt Weil der Stadt. Die Umsetzung der MaRnahme erfolgt durch den Landkreis
Boblingen.

1.1.3 Lage im vorhanden StraBennetz

Die K 1020 fuhrt von der L 1182 Merklingen - Hausen zur Ortsdurchfahrt Minklingen.
Uber die L 1182 kdnnen die Stadte Weil der Stadt und Pforzheim erreicht werden. Die
Borsigstralle schlie3t das aufstrebende Gewerbegebiet, rd. 300 m aulRerhalb der Orts-
durchfahrt von Manklingen an die K 1020 an.

1.1.4 StraBenkategorie
Die K 1020 hat eine geringe Verkehrsnachfrage und dient dem nahraumigen Verkehr,

daher wird sie der Kategoriengruppe LS IV, Entwurfsklasse 4 zugeordnet.
Der Entwurfsklasse 4 ist eine Planungsgeschwindigkeit von 70 km/h zugrunde gelegt.
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1.2  StraBenbauliche Beschreibung

Der Baubereich erstreckt sich entlang der K 1020 auf eine Gesamtlange von rd. 240 m.
Die K 1020 hat im Baubereich eine vorhandene Fahrbahnbreite von 7 m. Die Bankette
sind beidseitig mit 1 m vorhanden. Nordlich der K 1020 verlauft ein Wirtschaftsweg.
Dazwischen verlauft eine Mulde zur Entwasserung. Im Bereich der geplanten Halte-
stellenbuchten ist die Fahrbahn der K 1020 wegen der aufgehenden Linksabbiegespur
zur Borsigstral3e, bis zu 3 m breiter als die Restfahrbahn.

Die Bushaltestellen werden an die K 1020 als Haltestellenbuchten jeweils links und
rechts von der Einmindung Borsigstralde angebaut. Die Streckenfihrung der K 1020
selbst wird nicht geandert.

Um die Haltestellen verkehrssicherer erreichen zu kénnen, wird der FuBweg von der
Borsigstral3e bis an die Haltestellen angebunden. Zur verkehrssicheren Stralenquerung
ist jeweils eine barrierefreie Mittelinsel als Querungshilfe in der K 1020 und in der Borsig-
strale geplant.

Die nordlich der K 1020 geplante Haltestelle bindet mit dem Wartebereich an den
vorhandenen Wirtschaftsweg an.

Die slidliche Haltestelle liegt neben dem Burggraben im Uberflutungsbereich des
Gewerbegebiets bei Starkregen. Ein Eingriff in den Gewasserrandstreifen des Burg-
grabens ist erforderlich. Um den Eingriff in den Gewasserrandstreifen zu minimieren wird
der 2,50 m breite Wartebereich mit einer L-Steinmauer (Mauerscheiben) abgefangen.
Bei der Herstellung der Mauer mussen die Eingriffe in den Burggraben minimiert werden,
daher mussen die Mauer und die Erd- und Landschaftsarbeiten von der K 1020 aus
hergestellt werden. Diese Erschwernis muss bei der Ausschreibung der Leistung
bertcksichtigt werden. Der Wasserstand bei einem HQ 100 liegt etwa 70 cm Uber der
Bachsohle.

1.3  Streckengestaltung

Die Streckenfuhrung der K 1020 selbst wird nicht geandert.
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2 Begriindung des Vorhabens
21 Vorgeschichte der Planung

Die Stadt Weil der Stadt und das Amt fiir OPNV haben beim StraRenbauamt des
Landkreises die Planung der Busbuchten beantragt.

2.2 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Im Rahmen des vereinfachten Genehmigungsverfahrens sind die Umweltbelange nach §13
BNatSchG und die Belange des Artenschutzes nach § 44 BNatSchG fur den Strallenaus-
bau zu berucksichtigen. Es wurde ein Habitatspotenzialanalyse und eine spezielle arten-
schutzrechtliche Prifung, einschlieB3lich dreier Begehungen vor Ort, durchgefuhrt. Siehe
separaten Bericht vom 22.06.2018.

2.3  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Mit dem Vorhaben werden die Ziele zur Starkung des Angebots des OPNV erfillt.

Die folgenden Verkehrszahlen der K 1020 von der automatischen Zahlstelle liegen vor:
Strale: K1020

Zahlstellen-MNr. 86335
SVZ-Zahlstellen-Nr: 72181410

Von: Minklingen

Mach: Kreisgrenze Mottlingen
Kreis: LK Béblingen

DTV KFZ: 1401 Kifz/24h

DTV SV 20 Kfzf2dh

SV-Anteil: 143 %

Kommentar: Zahlung

Ergebnis des Jahres: 2019

24 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Anlage der Mittelinseln als barrierefreie Querungshilfe fir Fuliganger und die
Anbindung der Wartebereiche an den Gehweg in der Borsigstrale wird die
Verkehrssicherheit fur Fulganger verbessert.

2.5 2Zwingende Griinde des o6ffentlichen Interesse
FUr die Berufstatigen, ist der FuRweg vom Industriegebiet in den Ort mihsam.

Insbesondere die Firma Klauser Metall GmbH hat sich fiir den Bau der Busbuchten
ausgesprochen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Variante 1 — Bau der Bushaltestellen im Gewerbegebiet

Der Bau der Bushaltestellen im Gewerbegebiet selbst, kann aufgrund der langeren
Fahrzeit und dem Steigungsverhaltnis der Borsigstral3e, nicht ausgefuhrt werden.
Diese Variante wurde daher nicht weiter untersucht.

3.2 Variante 2 — Bau der beiden Bushaltestellen westlich der Einmiundung
Borsigstrale

Die Lage beider Haltestellen gegenuber der K 1020, westlich der Einmundung wirde die
Sicht des von der Borsigstral’e nach links ausfahrenden Verkehrs zu stark einschranken.
Daher wurde diese Variante verworfen und nicht weiter untersucht.

3.3 Variante 3 — Bau der versetzten Haltestellen nordwestlich und siidostlich der
Einmindung ,,Borsigstrafe”

Diese Variante stellt die Vorzugsvariante dar, da zum einen bei beiden Haltestellen eine
kurze Anfahrbarkeit fur den Bus direkt von der K 1020 gegeben ist. Die Lage hinter dem
Knotenpunkt erleichtert dem Bus das ausfahren. Die Anbindung fur FuRganger ist vom
Industriegebiet auf kurzem Wege mdglich. Die Sicht ist fur die Verkehrsteilnehmer
gewahrleistet.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRhahme

4.1 Ausbaustandards
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Bushaltestellenbuchten wurden geman den Entwurfsmerkmalen der Richtlinien fur die
Anlage von Landstral’en (RAL) — Ausgabe 2012 und den Hinweisen fur den barrierefrei
Verkehrsanlagen (H BVA) — Ausgabe 2011 geplant.

Die Haltestellen werden als Busbucht ausgebildet, da die zugelassene Hochstgeschwindig-
keit fir den Verkehr der K 1020 tber 50 km/h betragt. Nach den Richtlinien und der
vorliegenden Verkehrsstarke ware eine Ausbildung als Fahrbahnrandhaltestelle mit Halt
des Busses auf der Fahrbahn maglich, dies wurde jedoch von der Verkehrskommission
abgelehnt.

Die Bucht nérdliche Bucht wird mit einer Lange von 88,70 m und einer Tiefe von 3,00 m
nach Vorgaben der RAL ausgebildet.

Die Lange von 88,70 m teilt sich in die Lange der Aufweitung fir die Anfahrt von rd. 40,90
m, die Lange der 3 m breiten Standflache von rd. 25,1 m und die Lange der Verziehung fur
die Ausfahrt von rd. 22,7 m. Die Anfahrtslange ist fur die Busse erforderlich, damit sie nicht
schrag zum Halten kommen und fur den barrierefreien Betrieb geeignet sind.

Bei der sudlichen zur K 1020 gelegenen Haltestelle ist die Anfahrtslange mit Einberechnung
der Einmundung BorsigstralRe gegeben. Die Mdglichkeit der Anfahrt des Busses wurde mit
der Schleppkurve nachgewiesen.

Auf den Buslinien werden unterschiedliche Bustypen eingesetzt. Damit mit allen Bustypen
ein barrierefreier Einstieg madglich ist, sind bei beiden Haltestellen Kasseler Borde (33 cm/
42,5 cm) mit eine Anschlaghdhe von 18 cm, auf einer Lange von 18 m geplant. Die Lage
der Kasseler Borde ist in der Geraden geplant.

Die Gehwege und der Wartebereich erhalten jeweils eine Breite von 2,50 m, damit ist die
Rangiermdglichkeit fir Rollstuhlfahrer oder Personen mit Rollatoren gegeben. Die Ful3-
gangerquerungen werden barrierefrei mit getrennter Fihrung fur Blinde mit 6 cm hohen
Bordsteinen und mobilitdtsbeschrankte Personen (Rollstuhl/Rollatoren) mit abgesenktem
Bordstein ausgefuhrt. Der Bordstein der Querung zum vorhandenen Gehweg in der Borsig-
stral3e wird auf 3 cm Hohe abgesenkt. Auf dem Gehweg werden an den Querungsstellen
Bodenindikatoren und auf dem Wirtschaftsweg im Bereich der Haltestelle ein Auffindefeld
und auf Hohe der Querungsmaoglichkeit ein Orientierungsfeld aufgebracht.
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4.2 Bisherige/zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die Haltestellen bzw. deren Wartebereiche werden an das Gehwegnetz der Borsigstralie
angeschlossen.

4.3 Linienfihrung/Zwangspunkte

Ortliche Zwangspunkte, der Burggraben und das bestehende Straen und Wegenetze
wurden in der Planung berucksichtigt.

Die Langsneigung der Haltestellen und Weg wurde an die vorhandenen Stral3en, Wege und

Ortlichen Verhaltnisse angepasst.

4.4 Querschnittsgestaltung

Nordliche Busbucht:

Fugen
nach ZTV
best. Feldweg Asphalt Wartebereich Busbucht
| k504501 | 3,00 -
best. Asphalt ::»Srgcﬁ ﬁtblaufrinne Kasseler Sonderbordstein +18
schneiden 50x50 cm

0,
9%

]
Sickerleitung

DN 150
Sickerleiting ~ —F—1,00—f

DN 150

Die Querneigungen wurden Richtlinienkonform, der Gehwege zur Stral3e und der
Wartebereiche von der Stral3e weg geplant.

Die Fahrbahn der nordlichen Bushaltestellenbucht entwassert mit einer Querneigung von
2,5% uber die K1020 breitflachig Uber das Bankett ins Gelande. Der Wartebereich wird in
eine Schlitzrinne entwassert. Die vorhandene Mulde und Bankette werden angepasst.

Fugen sind nach ZTV Fug, ZTV Asphalt und ZTV Beton zwischen den unterschiedlichen
Belagsarten, Beton und Asphalt sowie entlang von Einbauten oder Bordsteinen
auszufihren. Die Fugen sind in der Planung nicht einzeln dargestellt.
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Sudliche Busbucht:

max. verflgbarer
Busbucht Wartebereich Arbeitsraum Baugrenze, kein weiterer

|l/ 3,00 /||/ |l//||/ Eingriff in Richtung Bach erlaubt !
[—

. Rinnenplatte, 15x30x8,
Kasseler Sonderbordstein +18 (-2,5 cm versetzt)

2.50% | w-v.v.

Fillstdbgelander Gel 5
_nhach RIZIng

" L-Steih (variable Langen und Breiten)
_Langd 105, Breite 55, Starke 12

~_Noppgnfolie

hrt Geotextil aus Kokosgewebe, Flachengewicht 700 g/m?,
Ve Rander 20 cm tief eingraben, Uberlappungstofie 20 ¢
____ Befestigung: oben 1 Erdnagel/lfm sowie 4 Erdnagetm2

‘%\._R erbodenauftrag 20 cm
A ~ (VoI ehende Inanspruchnahme
g Angleichun ande an L- Stei uer)

Fillboden

: Beton unbel
___________ =

Sickerleitung
DN 150

Frostschutzschicht

Die Querneigungen wurden Richtlinienkonform, der Gehwege zur Stral3e und der
Wartebereiche von der Stral’e weg geplant.

Die Fahrbahn der sudlichen Bushaltestellenbucht, erhalt eine Querneigung von 2,5% in
Richtung der K 1020. Dort lauft das Oberflachenwasser am Rand der K 1020 und wird
teilweise in einen neugeplanten Stralenablauf in der Fahrbahn entwassert, der restliche
Bereich wird Uber das Bankett ins Gelande entwassert.

Der Wartebereich wird tber eine Rinnenplatte entwassert die am Ende ins Gelande geleitet
wird. Das Bankett wird an das vorhandene angepasst. Die Gehwege entwassern zur Stralle
in die dort vorhandenen Stral3enablaufe.

Fur die Stutzmauer missen Mauerscheiben in unterschiedlichen Hohen und FuRbreite
versetzt werden. Die Abmessungen fur die FuRbreite kdnnen je nach Hersteller variieren.

Dammbdschungen werden als Regelbéschung mit Neigung 1:1,5 ausgefuhrt. Zur
Sicherung der Uferbéschung missen nach dem Bodenauftrag Kokosmatten mit integrierter
Rasenansaat aufgebracht werden. Die Uferbdschung soll zeitnah, bepflanzt werden.

Die Hinterkante des Gehwegs wird mit einem Rabattenstein 8/20 cm eingefasst. Die
Anschlaghodhe ist fur die Blindenfuhrung mit 6 cm vorgesehen.

Die Standflachen der neuen beidseitigen Bushaltestellenbuchten werden aufgrund der
langeren Haltbarkeit und Wirtschaftlichkeit in Betonbauweise hergestellt. Die Beton-
decke muss hdhenmalig an die bestehende Asphaltfahrbahn der K 1020 angeschlos-
sen werden. Die Bushaltestellen werden im Wartebereich von einem Kasseler
Sonderbord 33/42,5 Anschlag 18 cm eingefasst. Die Weiterfihrung des Randes der
Bushaltestellenbuchten erhalt keinen Bordstein.

Die Asphaltschichten missen am bestehenden Fahrbahnrand an der geplanten Kante der
Betonfahrbahn angeschnitten und die Standflache der Bushaltestelle an diese Schnittkante
an betoniert und mit einer Fuge vergossen werden. Daher ist die Asphaltkante wahrend der
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Bauphasen gegen Abplatzungen besonders zu schitzen.
Fahrbahnbefestigung - Busbuchten:

25,00 cm Beton C30/C37 XF4, XM2, WS
8,00 cm Asphalttragschicht AC 32 TS

42.00 cm Frostschutzschicht 0/45

75,00 cm Gesamtaufbau

Betondruckfestigkeit der Betondecke (Ortbeton) >= 40 N/mm2
Betonbiegezugfestigkeit der Betondecke >= 5,5 N/mm2
Beton der Betondecke C30/37; XF4, XM2; WS

Befestigung Gehweg und Wartebereich:

2,5 cm  Asphaltdeckschicht AC 5 DL

8,0 cm Asphalttragschicht AC 22 TL
29,5 cm Schottertragschicht 0/45
40,0 cm Gesamtaufbau

Befestigung Wirtschaftsweg:

10,00 cm Asphalt Trag- Deckschicht AC 16 TD
40,00 cm Schottertragschicht 0/45

30,00 cm_Frostschutzschichtt 0/45

80,00 cm Gesamtaufbau

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Die Gestaltung und Anordnung der Einmindung Borsigstralte bleibt unverandert.
Der Fahrbahnteiler in der BorsigstralRe wird erneuert und als barrierefreie Querungshilfe
ausgebildet. Die Gehwege von der Borsigstralle werden bis zur Haltestelle erweitert.

4.6 Besondere Anlagen

Der Burggraben wird unter der Borsigstral3e mit einer Dohle unterquert. Dieser Bereich wird
nicht verandert. Anstelle des begriinten Bereichs zwischen Stralle und Mauer werden
Gehwege asphaltiert.

Im Planungsbereich sind Schachteinbauten aller Art vorhanden. Diese mussen an die
neuen Hohen angepasst werden.

An der noérdlichen Bushaltestelle liegen, aktuell im Bankettbereich, zwei Kontrollschachte
des Abwasserkanals, die Uberbaut werden. Das Ingenieurbiro E. Mdssinger hat die
Schachte hinsichtlich der Standfestigkeit Uberpruft. Die Schachte missen auf die neue
Hohe der Fahrbahnoberkante der Haltestellenflache erhdht werden. Siehe dazu die

-10-
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statische Beurteilung vom 26.04.2022 des Ing. Buro E. Mdssinger.
4.7 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke sind von der MaRnahme nicht betroffen.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutz ist nicht geplant, da keine Wohnbebauung an die MaRnahme grenzt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die Linien 663,666 und 749 befahren taglich die K 1020. Der Busverkehr muss
wahrend des Baus der ndrdlichen Haltestelle umgeleitet werden.

410 Leitungen

Im Bereich der Baumalnahme ist davon auszugehen, dass Ver- und Entsorgungs-
leitungen vorhanden sind, die eventuell verlegt werden mussen. Die bei der Anfrage im
Jahr 2021 ermittelten Leitungstrager sind nachrichtlich im Lageplan eingetragen. Die
genaue Lage muss die Baufirma vor Baubeginn zu erheben.

Folgende Leitungstrager konnten ermittelt werden:
Gemeinde Weil der Stadt: Wasser- und Abwasserleitungen,
Netze BW: Stromleitungen,

Telekom, Vodafone: Telekommunikationsleitungen.

Die Netze BW planen, Nieder- und Mittelspannungskabel im noérdlich der K 1020
verlaufenden Wirtschaftsweg, neu zu verlegen. Weiter ist eine Spulbohrung zur Querung
der K 1020 und des Burggrabens mit Tiefenlage 3,0 m unter der Gewassersohle geplant.
Die 1,0 m/2,0 m grol3e Zielgrube tangiert das Baufeld, die 1,0 m/2,0 m grof3e Startgrube
liegt im anzupassenden Gehweg.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Zur Herstellung der Bauflachen fur die Bushaltestellenbuchten wird der Oberboden
abgetragen und seitlich gelagert. AnschlieRend wird das Planum fir den Unterbau
hergestellt. Es ist davon auszugehen, dass das Planum nicht ausreichend tragfahig ist
und eine Untergrundverbesserung durchgefuhrt werden muss. Aufgrund des neben-
liegenden Gewassers ist eine vor Ort ausgeflhrte Bodenverbesserung aus Kalk/Zement-
Gemisch nicht geeignet. Geeignet ist ein Austausch des nicht tragfahigen Untergrunds
mit geeignetem verbessertem Material oder dem Einbau von Schroppen.

-11-
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Das angrenzende Gelande wird mit dem aus dem Abtrag gewonnenen Erdmaterial und
dem Oberboden wieder an die Wartebereiche und die neuen Bushaltestellenbuchten
angeglichen. Uberschissiger Bodenaushub wird entsprechend getrennt nach seiner
Qualitat und Eignung einer ordnungsgemafen Verwertung zugefuhrt.

Massenbilanz Erdbau: Abtrag Auftrag Differenz
Oberboden Stat. 0 bis 0+110 rd. 150 m3 rd. 110 m3 ca.40m?
Oberboden Stat. 0+125 bis 0+170 rd. 60 m3 rd. 15 m3 ca.45m?
Boden Stat. 0 bis 0+110 rd. 170 m3 rd. 20 m3 ca. 150 m3
Boden Stat. 0+125 bis 0+170 rd. 100 m3 rd. 75 m3 ca.25m?

Zwischenlagerflachen und Baustelleneinrichtungsflachen sind nur im Bereich der
gesperrten Fahrbahnen und Wege vorgesehen.

Aufgrund des nur minimal erlaubten Eingriffs in das Bachufer des Burggrabens, stehen
beim Bau nur beschrankt Flachen zur Verfigung. Dies muss beim Bau der sudlichen
Busbucht unbedingt beachtet werden. Es ist geplant, dass die Erdarbeiten und der Bau
der L-Steinmauer aus Richtung der K 1020 ausgeflhrt werden. Zwischen Mauerfuf und
Gewasser ist nur der nach DIN fir Baugruben minimal erforderliche Arbeitsraum
vorgesehen. Dieser ist in den Querprofilen bereits berlcksichtigt. Der im Uferbereich
freigelegte Arbeitsraum soll Zug um Zug unmittelbar nach der Herstellung der
Fundament und nach dem Versetzen der L-Steinmauer wieder verfullt, verdichtet und
anschliefend mit Oberboden angedeckt werden. Direkt nach der Andeckung des
Oberbodens soll eine Kokosmatte zur Bdschungssicherung aufgebracht werden. Da
nicht vom Gewasser aus gearbeitet werden kann, sollen die Baugerate fur die Arbeiten
im Uferbereich und unterhalb der Mauer im Bereich der spateren Busbucht/\Wartebereich
stehen. Dies muss insbesondere beim Planen des Arbeitsablaufs, des Gerate- und
Maschineneinsatz beachtet werden.

Zur Herstellung der Buchten an die K 1020 muss im Randbereich der K 1020 die Fahr-
bahn angeschnitten werden. Das Uberschussige bitumindse Material wird zur ordnungs-
gemalen Verwertung abgefahren.

Die Kollegen im StralRenbauamt, die mit der Ausschreibung der Leistungen und der
spateren Ausfuhrungsuberwachung beauftragten werden, erhalten die wasserrechtlichen
Befreiung zur Errichtung der Bushaltestelle im Gewasserrandstreifen vom 22.11.2019
und die Erganzung vom 22.04.2022 mit dem Hinweis, die Auflagen und die
Bestimmungen bei der Ausschreibung der Leistung und der Bauausfuhrung zu beachten.
Insbesondere, dass bei optisch auffaligem Material oder mit auffalligem Geruch das
Landratsamt Boblingen, Wasserwirtschaft zu verstandigen ist.

-12-
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412 Entwiasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahnen wird breitflachig iUber Bankette und ins angren-
zende Gelande zur Versickerung in das Grundwasser geleitet. Eine direkte gefuhrte Ein-
leitung des StralRenoberflachenwassers in den Burggraben ist nicht vorgesehen. Im
Suden wird ein StraReneinlauf in das Gelande ausgeleitet. Von dort aus soll sich das
Wasser breitflachig Uber in die angrenzende Uferbdschung verteilen.

Der Burggraben hat bei einem 100jahrlichen Hochwasser einen Wasserstand von ca. 70
cm Uber der Sohle.

413 StraBenausstattung

Die Fahrbahnmarkierung muss im Bereich der Mittelinsel der K 1020 an den neuen Fahr-
streifenverlauf angepasst werden.

Der Burggraben wird mit Schutzplanken gesichert. Entlang des Wartebereichs ist ein
Fullstabgelander zur Absturzsicherung fur Fuganger geplant. Im Bereich der stddstlichen
Mauer wird das vorhandene Gelander abgebaut und durch ein Fullstabgelander mit einer
Gesamthohe von 1,10 m ersetzt.

5 Angaben zu Umweltauswirkungen
Eine artenschutzrechtliche Prifung wurde durchgefihrt, siehe separaten Bericht vom

22.06.2018. Eine Landschaftspflegerischer Begleitplanung (LBP) mit Ausgleichs-
malinahmen wird noch erstellt.
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6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Der Bedarf an Larmschutzmalnahmen wurde nicht gepruft, da keine Wohnbebauung an
die Mallnahme angrenzt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Durch die Malinahme ist keine Erhéhung des Verkehrs zu erwarten, somit sind keine
weiteren Immissionsschutzmallinahmen vorgesehen.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Die Ausflhrung der Béschungssicherung mit einer L-Steinmauer dient zum Schutz des
Gewassers. Die abgeholzten Baume und Straucher an der Uferbéschung werden wieder
neu gepflanzt.

Die Baugrube und der Einwirkungsbereich der Baumalinhahme wurden auf das
unabdingbare Mindestmal} beschrankt. Es ist nicht geplant den Wasserabfluss oder die
Okologischen Funktionen des Gewassers zu beeintrachtigen.

Die Kollegen im StralRenbauamt, die mit der Ausschreibung der Leistungen und der
spateren Ausfuhrungsuberwachung beauftragten werden, erhalten die wasserrechtlichen
Befreiung zur Errichtung der Bushaltestelle im Gewasserrandstreifen vom 22.11.2019
und die Erganzung vom 22.04.2022, mit dem Hinweis, die Auflagen und die Bestim-
mungen bei der Ausschreibung der Leistung und der Bauausflihrung zu beachten.
Insbesondere, dass der Wasserabfluss sowie die dkologischen Funktionen des
Gewassers wahrend der Bauarbeiten nicht beeintrachtigt werden darf sowie dass
wassergefahrdenden Stoffe nicht ins Oberflachengewasser gelangen durfen.

Eine 6kologische Baubegleitung wird beauftragt.

7 Kosten

Die Kosten fur die Gesamtmalnahme betragen rd. 0,343 Mio € (brutto), davon entfallen
fur die Bushaltestellen rd. 0,265 Mio. € und fur die Gehwegeanbindung rd. 0,078 Mio. €.
Sowohl die Bushaltestellen als auch die Gehwegeanbindung ist nach dem VwV LGVFG
forderfahig.
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8 Verfahren

Die MalRnahme befindet sich vollstandig auf offentlichen Grundstiucken des Landkreises
oder der Stadt. Seitens der Trager o6ffentlicher Belange bestehen keine Einwande gegen
die Mallnahme. Auf weitere Verfahren zur Erlangung des Baurechtes kann nach

§ 74 Verwaltungsverfahrensgesetz verzichtet werden.

9 Durchfiihren der BaumaBnahme
9.1 Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Nach den Richtlinien fur die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an Stral3en, ist
fur den Verkehrsbereich eine Fahrstreifenbreite von mindestens 3 m einzuhalten. Arbeiten
unter Begegnungsverkehr (6 m Verkehrsbereich) ist somit nicht méglich. Die Markierungs-
arbeiten kdnnen aus Arbeitsschutzgrinden und mit Einhaltung der zwischen Baubereich
und Verkehrsbereich notwendigen Sicherheitsabstande nur unter Vollsperrung ausgefuhrt
werden.

Um den Verkehr so gering wie méglich zu beeinflussen, bietet es sich an die Bauarbeiten in
vier Abschnitten auszuflhren. Bei den vorgeschlagenen Abschnitten wurden die Vor- und
Nachteile einer Teil und Vollsperrung abgewagt.

Vorteile einer Vollsperrung: Die Bauarbeiten kdnnen schneller, kostengunstiger und mit
einer hoheren Verkehrssicherheit (besserer Schutz der Arbeiter, keine Konflikte zwischen
Arbeiter und Verkehrsteilnehmer) hergestellt werden.

Der Nachteil einer Vollsperrung ist die Umleitung der Verkehrsteilnehmer mit langeren
Wegen. Buslinien missen umgeleitet werden. Das vorhandene Stral’ennetz muss fur
Umleitungsstrecken ausgelegt sein.

Wegen des Linienbusverkehrs und den fehlenden Umleitungsmdglichkeiten wurde auf eine
Ausfluhrung unter Vollsperrung verzichtet. Die Bauarbeiten mUssen daher in drei Bauab-
schnitte hergestellt werden, (siehe Ubersichtsplan Bauabschnitte der Ausfihrungsplanung).

RN E

Die Zufahrt zur Borsigstrale und zum Gewerbegebiet bleibt bei allen drei Bauabschnitten
aufrechterhalten. Eine 3-Phasen-Ampel muss eingerichtet werden.
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Die Mittelinsel der Querungshilfe Uber die K 1020, kann in zwei Bauabschnitten, jeweils zur
Halfte hergestellt werden.

Die Markierungsarbeiten kbnnen aus Griinden der Arbeitssicherheit nur unter Vollsperrung
ausgefuhrt werden.

Bauabschnltt Sud- Ost (siehe Plan Verkehrskonzept Bauabschnitt Siid-Ost)

Fanrstreifen 7 Arbertsbereich
mindestens jeinschlieRlich
] sicherheitsraun)

Standort LSA

% :
Umleitung iber Begonienstrafe *x Haltelinie

|
|\
I

Mit einer halbseitiger Fahrbahnsperrung einschlie3lich des Linksabbiegestreifens auf der

K 1020 kann die sudliche Haltestelle einschl. Stutzmauer hergestellt werden. Der Baufirma
steht im Bereich des Linksabbiegestreifens ein voller Fahrstreifen als Arbeitsraum zur Ver-
fugung. Die Verkehrseinrichtungen stehen auf dem Linksabbiegestreifen. Fur die Verkehrs-
regelung ist eine Lichtsignalanlage (3 Phasen-Ampel) erforderlich.

Mit einer Reduzierung der Borsigstralie auf eine Fahrstreifenbreite von 3 m kann die Mittel-
insel der FuRgangerquerung mitgebaut werden.

Der in die Borsigstrale einmindende Rad-/Wirtschaftsweg wird gesperrt. Dieser kann
wahrend der Bauzeit, ohne grol’e Umwege, Uber die Begonienstrale umgeleitet werden.

Bauabschnitt Nord-West: (SIehe Plan Verkehrskonzept Bauabschn/tt Nord-West)

\ 5
AN Vollspernung des Wirischafiswegs
\ Absperrung mit Absperrschranken nach RSA,
Unleitung Gber ortiches Wegenetz —
.

Verkehre: und Verkehrseinrichtung nach RSA

Absperrung geradeaus mit Baken nach RSA
Pleile gelb auskreuzen

Burggrabe”

Fir die Herstellung der nérdlichen Busbucht, muss der nérdliche Wirtschaftsweg und die
Fahrbahn halbseitig gesperrt werden. Um die erforderliche Fahrstreifenbreite von 3 m flr
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eine Teilsperrung umzusetzen und mit Berucksichtigung der erforderlichen Sicherheits-
abstande zwischen dem Baubereich und dem Verkehrsraum, bleibt der Baufirma im
Bereich der nur 7 m breiten K 1020 nur ein geringer Bewegungsspielraum fur die
Baumaschinen ubrig.

Weiter muss die nordliche Halfte der Mittelinsel in diesem Abschnitt hergestellt werden.

Der nordlich der K 1020 verlaufende Wirtschaftsweg kann Uber die nachste Zufahrt des
ortlichen Wegenetzes umgeleitet werden.

Fur die Verkehrsregelung ist eine Lichtsignalanlage (3 Phasen-Ampel) erforderlich.
Die geradeausspur aus Richtung L 1182 wird eingezogen.

Bauabschnitt Stid-West: (siehe Plan Verkehrskonzept Bauabschnitt Siid-West)

|
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Fur die Herstellung der stidwestlichen Anbindung des Fullwegs in der Borsigstralde muss
die Fahrbahn halbseitig gesperrt werden, die Verkehrsregelung erfolgt mit einer 3-Phasen-
Ampel.

Der in die Borsigstrale einmindende Rad-/Wirtschaftsweg einschl. des Gehwegs muss

gesperrt werden. Die Umleitung kann wahrend der Bauzeit, ohne groRen Umweg, Uber die
Begonien-stralde verlaufen.
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9.2 Bauzeit/ Bauablauf

Mit den oben beschriebenen drei Bauphasen wird die Bauzeit auf 3,5 Monate
veranschlagt. Die Zufahrt zur Borsigstral3e und damit zum Gewerbegebiet, kann
aufrechterhalten werden. Im Anschluss muss der Knoten neu markiert werden. Dies
kann voraussichtlich nur mit einer Vollsperrung ausgefihrt werden.

Die Umleitung kann folgend verlaufen:
Uber die L 1182 — Merklingen — Weil der Stadt — L 343 — Méttlingen. In Méttlingen teilt
sich die Umleitung fur den Kfz — Verkehr > 7,5 to.

Die Fahrzeuge > 7,5 to kdnnen weiter Uber die L 343 nach Unterhaugstett und dort
uber die L 573 nach Neuhausen und weiter Uber die K 4561 nach Munklingen geleitet

werden.

Die Fahrzeuge < 7,5 to konnen ab Mattlingen Uber die K 4364, K 1020 nach
Munklingen umgeleitet werden.
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