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Berichtsantrag Schonbuchbahn

Sehr geehrter Herr Landrat Bernhard,
die Fraktion der Freien Wahler stellt folgenden Berichtsantrag:

|. Die Verwaltung berichtet im UVA uber den Stand der Verhandlungen uber die angestrebte
finanzielle Beteiligung des Landes B.-W. an den Betriebskosten / Abmangel gemal3 dem SPNV-
Zielkonzept 2025. Wir erwarten zumindest die Gleichbehandlung mit der Ammertalbahn, bei
der das Land ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2024 die Kosteniibernahme der Fahrten
zugesagt hat, die dem Zielkonzept des Landes entsprechen.

2. Die Verwaltung berichtet im UVA uber die Ergebnisse der gemaB Ziffer 6.3.6 des NVP 2021
durchgefiihrten Verkehrserhebungen in den Bussen im Landkreis Boblingen und sie prift
aufgrund den erfolgten Reduzierungen bei S-Bahn-Takten (am Samstag) entsprechende
Reduzierungen bzw. Einsparungen bei den Buszubringern zur S-Bahn.

3. Rechtzeitig vor den kiinftigen Vorabbekanntmachungen und Ausschreibungen der Linienbiindel
berichtet die Verwaltung im UVA Uber die wesentlichen Rahmenbedingungen und neue
verpflichtende Vorgaben (u.a. Personalmangel bei den Busfahrern/innen, Umsetzung der Clean
Vehicle Directive / CVD (wie Vorlage KT-DS Nr. 224/2023)).

4. Die Verwaltung unterstiitzt den Verband Wiirttembergischer Busunternehmen e.V. (WBO)
und Verkehrsminister Hermann im Ziel, die zu umfangreichen Vorgaben fiir den Erwerb des
Busfiihrerscheins und fiir die regelmaBigen 5-tagigen Theorie-Schulungen auf das unumganglich
notwendige Mal3 zu reduzieren. Sie berichtet im Fachausschuss liber Ergebnisse der Initiativen.

Begriindung:

Wir Freien Wahler im Landkreis Boblingen e.V. stehen flir einen zuverlassigen, attraktiven,
klimafreundlichen und bezahlbaren OPNV.
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Der jihrliche Nettoressourcenbedarf im Teilhaushalt OPNV inkl. Schiilerbeférderung
ist von rd. 22 Mio. € in 2017 auf rd. 50 Mio. € in 2024 angestiegen. Das ist mehr als doppelt so viel
in nur 7 Jahren und das muss vollstandig uber die Kreisumlage von den Stadten und Gemeinden
finanziert werden.

Zu Ziffer |:

Die Schonbuchbahn tragt dabei mit ihrer Betriebskostenumlage von anhaltend tiber 14 Mio. €
pro Jahr und in Folgejahren in Richtung |5 Mio. € pro Jahr sehr viel dazu bei (HH 2024 S. 42/43).

Wir begriBen und unterstiitzen deshalb die Verhandlungen der Verwaltung mit dem Land B.-W.
sehr, eine finanzielle Beteiligung an den Betriebskosten gemaB3 dem SPNV-Zielkonzept 2025 zu
erreichen. Wir erwarten zumindest die Gleichbehandlung mit der Ammertalbahn, bei der das Land
ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2024 die Kostenubernahme der Fahrten zugesagt hat, die
dem oben genannten Zielkonzept des Landes entsprechen.

Zu Ziffer 2:

Wir Freien Wiahler im Landkreis Boblingen e.V. stehen zu den gemeinsam beschlossenen OPNV-
MaBnahmen und Kosten. Allerdings sind angesichts dieser GroBenordnung Kosten - Nutzen
laufend sorgfaltig zu prufen. Das sehr gute Angebot muss aufgrund des sehr hohen
Nettoressourcenbedarfs regelmaBig  evaluiert werden. Wenn S-Bahn-Takte mangels
Zugfihrern/innen reduziert werden, dann muss das auch fir die Zubringer-Busse gepruft werden.
GemaB Ziffer 6.3.6 des NVP 2021 wird die Fahrgastnachfrage routinemaBig mittels automatischer
Fahrgastzdhlsysteme (AFZS) erfasst und in das vom VVS betriebene Hintergrundsystem
eingespeist.

Notwendig ist dazu ein Bericht mit Infos uber die konkreten Ergebnisse der AFZS fiir die Buslinien
im Landkreis Boblingen im zustandigen Fachausschuss.

Auch im NVP 2021 sind zusatzliche Buszubringer zu verdichteten S-Bahn-Takten aufgenommen
worden. Aufgrund bei S-Bahn-Takten (am Samstag) erfolgten Reduzierungen sind nun auch
entsprechende Reduzierungen bzw. Einsparungen bei den Buszubringern zur S-Bahn zu prifen und
ggf. vorzunehmen.

Zu Ziffer 3:

Sehr groBBe Herausforderungen sind im Zuge der Clean Vehicle Directive (CVD bzw. Saubere-
FahrzeugeBeschaffungsGesetz) die gesetzlichen Vorgaben bzw. Quoten zu emissionsarmen (=
Oberleitung, Batterie, Brennstoffzelle oder Wasserstoff) und emissionsfreien (= Diesel-Plug-In-
Hybride, synthetische Kraftstoffe, Gas) Fahrzeugen von jeweils 20 %. Im HH 2024 S. 232 werden
als Ziel 2030 sogar jeweils 32,5 % und in der Vorlage KT-DS Nr. 224/2023 Kosten in Hohe des
2,5- bis 3-fachen im Vergleich zu Dieselbussen genannt. Und dies bei extrem langen Lieferzeiten (2
Jahre plus x). Notwendig ist dazu z.B. auch eine teure (E-)Ladeinfrastruktur. Zwar gibt es
Fordermoglichkeiten, aber es wird ganz sicher erheblich teurer. Eigenwirtschaftliche Verkehre (vor
Corona noch 5 von |5 Vergaben) werden praktisch nicht mehr moglich sein. Die nachsten
Vergaben der Linienbuindel werden zusatzlich erheblich teurer werden. HH 2024 S. 26 unten: ,,Aus
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den bisherigen Vergaben konnen rd. 20 % Bruttomehrkosten durch die Forderung zur Umsetzung
der CVD (Mindestquoten) abgeleitet werden.*

Rechtzeitig vor neuen Vorabbekanntmachungen und Ausschreibungen der Linienblindel ab 2024 ff.
sind Informationen Uber die Rahmenbedingungen und neue verpflichtende Vorgaben (u.a.
Personalmangel bei den Busfahrern/innen, Umsetzung der Clean Vehicle Directive / CVD (wie
224/2023) notwendig.

Zu Ziffer 4:

Das Allerwichtigste fiir den OPNV sind seine Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit. Daran mangelt es
leider vor allem aufgrund des Busfahrer-/Zugfiihrermangels gravierend. Die viel zu vielen und
in Summe viel zu teuren Vorgaben, sehr zahlreiche Pflichtstunden fiir den Busfiihrerschein sind ein
Beispiel dafur, dass viele Standards in Deutschland zu hoch sind und auf den Prufstand mussen.

In Baden-Wirttemberg fehlen bei rd. 9.000 Busfahrern derzeit 2.500! Da muss endlich und
dringend etwas geschehen, weil die Fahrgaste v.a. auch Schiiler/innen die Leidtragenden sind. In
Deutschland kostet der Busfuhrerschein laut der Landtags BW-Drucksache 17/3456 mindestens
10.500 €, in Osterreich 3.500 €. Alle 5 Jahre miissen alle Busfahrer 5 Tage (!) Theorie-Unterricht
besuchen. Es geht um Qualitat und um die Menschen wird von einer politischen Seite erwidert. Ja
— darum geht es, genau deshalb missen die hohen Standards kritisch gepruft werden, weil
ansonsten der eklatante Mangel noch viel groBer werden wird. Das ist ein berechtigtes Anliegen
des Verbands Wdurttembergischer Busunternehmen eV. (WBO) und dies hat auch
Verkehrsminister Hermann erkannt und er ist in Berlin initiativ geworden. Diese Initiative sollte
breit, z.B. auch durch den Landkreistag BWV, unterstiitzt werden. Uber die Ergebnisse ist zu
berichten.

Fur die Fraktion

29/
Thomas SpriBler
Fraktionsvorsitzender
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