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iten)
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Bestand: Breite Nebenanlagen 1,30 m und Briicke tiber Wirm mit einer fahrbaren Breite
von 1,60 m. O
-~ o . . DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Aidlingen - Boblingen 425 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2.
Strecke  |AID201 Aidlingen Boblinger Strae (K 1066) |Kreis Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ! 18.900 €
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung auf der Nordseite mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs. Querungshilfe in der Riickverziehung
Béblinger StraRe (K 1066) / des Linksabbiegestreifens. DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 2
Knoten [AID202 Aidlingen 9 Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur Gestaltung der g< 2 33.000 €
Blumenstralle ; A Ordnung
Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50), Restfahrbahn bei 4,50 m. Kein Parken mehr méglich im westl. Bereich, hier evtl. T 30. Im Knoten K 1063 ist eine Neuaufteilung
- - . . der 3 Fahrspuren notwendig. Linksabbiegerspur auf 2,25 m verschmalern. O Verbindung 2.
Strecke |AID203 Aidlingen Boblinger Strae (K 1066) |Kreis MarkierungsmaBinahme DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Aidlingen - Béblingen 425 Radfahrer am Tag.O Ordnung 2 17.400 €
Begrindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stralen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Reduzieruna der DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Aidlingen - Boblingen 425 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2
Strecke |AID204 Aidlingen HauptstraBe (K 1066) Kreis Hochst escghwindi keit Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von ordnun 9 2 700 €
9 9 Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn zwischen 5,80 und 6,60 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen 9
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Durchgehende Fiihrung und Sicherung auf dieser Achse ist flir den Radverkehr von groRRer Bedeutung.
Ausbau des Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,80 m und Seitentrennstreifen von 1,20 m - 1,50 m.0
DTV-Wert: zwischen 4.191 Fahrzeuge am Tag (Deufringen — Gechingen) und 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012 (Aidlingen — Deufringen); Potenzial Radverkehr nicht
. Aidlinger Stral3e, . . bekannt, da Achse in Nachbarkreis.O Verbindung 2.
Strecke  |AID205 Deufringen HauptstraBe (K 1066) Kreis Sanierungsmagnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 108.000 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag (Deufringen — Gechingen); Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis. [
Strecke | AID206 Deufringen Gechinger StraR3e, Aidlinger Kreis Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Verbindung 2. 2 700 €
9 StraRe (K 1066) Hdéchstgeschwindigkeit Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn zwischen 6,00 und 6,60 m, im Knoten K 1022 8,70 m bei 3 Fahrspuren) nicht mdglich ist, wird zur Sicherung des Ordnung
Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Durchgehende Fihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fir den Radverkehr von groRer
Bedeutung.
Der Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1066 ist bereits in Planung. Der Rad- / Gehweg endet kurz vor der Stral3e "Neue Halde". Zur Sicherung des querenden Radverkehrs ist hier
eine Querungshilfe oder eine Einengung der Fahrbahn erforderlich. (DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten [AID207 Deufringen Gechinger StraBe (K 1066) |Kreis Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, ordnun g 2 33.000 €
MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn 9
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Der Neubau eines Rad- / Gehweges ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der neue Rad- / Gehweg von der Ost- auf die Westseite wechseln.[]
DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zulassige Hochstgeschwindigkeit bei T 100; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.OJ Verbindung 2
Strecke |AID208_1 [Deufringen Gechinger StraBe (K 1066) |Kreis Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 ordnun 9 2 105.400 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O 9
Der Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1066 ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der Radweg die Seite wechseln. Die Querung soll durch eine bereits geplante
Querungshilfe gesichert werden. (DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 2
Knoten [AID208_2 |Deufringen Gechinger StraBe (K 1066) [Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel Ordnun 9 2 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines 9
Uberholverbotes).
Der Neubau eines Rad- / Gehweges ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der neue Rad- / Gehweg von der Ost- auf die Westseite wechseln.[]
DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zuléassige Hochstgeschwindigkeit bei T 100; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.OJ Verbindung 2
Strecke |AID208_3 |[Deufringen Gechinger Strae (K 1066) |Kreis NeubaumafBnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 ordnun 9 2 211.200 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O 9
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens an der K 1063 zwischen Boblinger Strae und Schafhauser StraBe.O
DTV-Wert: 3.674 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zul. H6chstgeschwindigkeit bei T 50; Potenzial Radverkehr fiir innerorts nicht bekannt. O
.- . . Begruindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stralen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2.
Strecke | AID209 Aidlingen K 1063 Kreis MarkierungsmafSnahme den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, [Ordnung 3 5.900 €
MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfilhrung (LW-Weg) an der Westseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des
Radverkehrs. (DTV-Wert: 3.700 Fahrzeuge am Tag). O
-~ K 1063 / Schafhauser . . Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in  |Verbindung 2.
Knoten |AID210 Aidlingen Stralle Kreis Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, [Ordnung 3 33.000€
MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Wirtschaftsweg zwischen . . .
Strecke |AID211 Deufringen Grafenau-Datzingen und Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Sanierung der asphaltierten Decke. [ verbindung 2. 14.900 €

Aidlingen-Deufringen

Mangel: Risse und Grasnarbe in der Mitte.

Ordnung
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. . . Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [AID400 Aidlingen X\{(ljrltiic;r;?]ﬂsweg nach Gemeinde E(r)erg\sjlvt:;wmschaftsweg ! Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Aidlingen ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. O gNebenverblndun 200 €
Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten [AID401 Aidlingen Forchenweg Gemeinde Forsgtweg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Gértringen ist nur fiir den LW-Verkehr freigegeben. O g 200 €
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,80 m.O
DTV-Wert: unter 1.000 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zulassige Hochstgeschwindigkeit bei T 70; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
. . . Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O Nebenverbindun
Strecke  |AID402 Dachtel Deufringer Strae (K 1022) - |Kreis Sanierungsmagnahme D.h. Ein Ausbau des Rad- / Gehwegs ist aufgrund der Kriterien nicht zwingend erforderlich. Da der Radverkehr diesen aber nutzt, ist zu Uberlegen, ob ein Ausbau mdéglich ist, da eine g 3 51.600€
Breite von 1,80 m im Begnungsfall zu schmal ist und somit ein Gefahrdungspotenzial beinhaltet. Gleichzeitig sollte aber geprift werden, ob eine Benutzungspflicht erforderlich ist. Mit
einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf T 50 kann der Radweg entlastet werden, da der gelbte schnelle Radfahrer im Alltag sehr wahrscheinlich auf die Fahrbahn
ausweichen wirde.
. ) " erganzende
Deckenpfronner Stralze (K . . . VZ 205 fur den Radverkehr aus Richtung Stden aufstellen. O o .
Knoten |AID600 Dachtel 1022) Kreis Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr ist hier wartepflichtig. Dies sollte durch das VZ 205 (Vorfahrt gewahren) verdeutlicht werden. grelzeltverbmdun 3 200€
. . . ergéanzende
Wirtschaftsweg nach . . Sanierung der asphaltierten Wegedecke. [ o }
Strecke | AID601 Dachtel Gechingen Gemeinde | Sanierungsmafnahme Mangel: An einer Stelle ist die Asphaltdecke iber die gesamte Breite des Weges aufgebrochen (Lange ca. 5 m). grelzeltverblndun 900 €
LW-Weg zwischen . . u .
Strecke |ALT201 Altdorf Wirmweg und Altdorfer Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Sanleru.ng_d-er Asp_haltdecke aufﬂelner Lange von ca. 200 m. U verbindung 2. 30.200 €
Miihle Mangel: Einige kleinere Schlaglocher. Ordnung
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, Bau der Querungshilfe zu Beginn der Verziehungsflache (Linksabbiegespur zur Rémerstrae). (DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge
PanzerstraRe (K 1057) / am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1
Knoten |BOB001 |Boblingen - Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel g+ 1 33.000 €
Romerstralle . . e " ’ o . . . L . . Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankindigung eines
Uberholverbotes).
Neubau eines Rad- Gehweges (Breite 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m) an der Ostseite der Panzerstral3e zwischen Rémerstrale und der geplanten Querungshilfe (vgl.
KnotenmafRnahme BOBO001). O Verbindung 1
Strecke (BOB001 Boblingen PanzerstraRe K 1057 Kreis NeubaumaRnahme DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Boblingen - Stuttgart 646 Radfahrer am Tag.[l ordnun g+ 1 10.800 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hchstgeschwindigkeit von T 70.
Zurzeit der Bestandsaufnahme war auf diesem Abschnitt eine Baustelle, méglicherweise werden nach Abschluss der BaumaRnahme auf beiden Seiten Gehwege angelegt, die fir den
Wolfgang-Brumme-Allee (K Radverkehr freigegeben werden. [J Verbindung 1
Strecke |BOB004 Boéblingen 1077? 9 Gemeinde |Neugestaltung Querschnittsbelastung an der Herrenberger Strafl3e bei 33.400 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 24).0 ordnun 9 0€
Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von deutlich tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) 9
innerorts eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).
Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges oder Markierung eines Radfahrstreifens auf der Nordseite. Auf der Stdseite ist ein gemeinsamen Rad- / Gehweg vorhanden.O
Herrenberger StraRe (K Querschnittsbelastung an der Herrenberger Straf3e bei 33.400 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 24).0 Verbindung 1
Strecke [BOBO005 |Boblingen 9 Gemeinde [Neugestaltung Begrundung: Bei Stral3en mit einer Verkehrsbelastung von deutlich Gber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) g+ 56.800 €
1077) . ) T - Ordnung
innerorts eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0
. Herrenberger Stral3e (K ) . ) Vorgezogene Haltelinie fir den Radverkehr aus Richtung Berliner Straf3e in Richtung Ehningen (Radverkehr auf Berliner StraBe in Richtung Knoten auf Fahrbahn und GW / Rad frei). O |Verbindung 1.
Knoten | BOBO06 Boblingen 1077) / Berliner Strale Gemeinde |Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Durch eine vorgezogene Haltelinie steht der Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs. Ordnung 600 €
Vorfahrtsregelung &ndern, Radverkehr bei freiem Rechtsabb. von Herrenberger Str. & freier Rechtsabb. aus H.-Pack.-Str. bevorrechtigen, Vorfahrtsregelung ist nicht eindeutig: Rad von
Herrenberger StraBe (K . .
Knoten |BOBO007 Boblingen 1077) / Hewlett-Packard- Kreis Radwegfiihrung in Knoten Ost und motorisierter Verkehr von Nord. [J Verbindung 1. 1 13.800 €
Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung '
StraRe . . . ; ) . .
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m. 0
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
Strecke |BOBOOS Boblingen Herrenberger StraRe K 1077 |Kreis SanierungsmaRnahme Querschnittsbelastung an der Herrenberger Strafl3e bei 19.800 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 24). Potenzial Radverkehr fur die Achse Ehningen - Béblingen 893 [Verbindung 1. 1 145200 €
Radfahrer am Tag.O Ordnung
Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Herrenberg. Str. & freier Rechtsabb. von Schickardstr. bevorrechtigen, weil Vorfahrtsregelung nicht eindeutig: Rad von
s Herrenberger Stralle (K . N . Ost und motorisierter Verkehr von Nord. O Verbindung 1.
Knoten |BOBO09 Boblingen 1077) I SchickardstralRe Kreis Radwegflhrung in Knoten Begruindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefuhrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung ! 13.800 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Ausbau des Radweges, evtl. Zusammenlegung mit Gehweg. Bestand: Radweg 1,80 m, Gehweg 1,30. Bei einer Neugestaltung sollte die Kante zwischen Rad- und Gehweg beseitigt
werden.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
Strecke  |BOBO11 Boblingen Tiibinger StraRe Gemeinde |SanierungsmaBnahme Querschnittsbelastung an der Tubinger Straf3e bei 16.800 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 24). Potenzial Radverkehr fur die Achse Holzgerlingen - Béblingen 949 |Verbindung 1. 47300 €

Radfahrer am Tag.O

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O

0

Ordnung
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Ausbau des Radweges, evtl. Zusammenlegung mit Gehweg. Bestand: Radweg 1,80 m, Gehweg 1,20. Bei einer Neugestaltung sollte die Kante zwischen Rad- und Gehweg beseitigt
werden.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |BOBO012 Bdéblingen Tlbinger Stralle Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Querschnittsbelastung an der Tubinger StraBe bei 16.800 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 24). Potenzial Radverkehr fur die Achse Holzgerlingen - Béblingen 949 ordnun 9= 31.700 €
Radfahrer am Tag.O 9
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Rad- Gehweg an der Ostseite sollte mittelfristig saniert werden. Dann sollte auch die Kante zw. Rad- und Gehweg beseitigt werden.[
Querschnittsbelastung an der Sindelfinger StralBe bei 18.900 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 24). Potenzial Radverkehr fir die Achse Sindelfingen - Béblingen
s . ) . . 5.866 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  |BOB014_1 |Boblingen Sindelfinger StraRe Gemeinde |Sanierungsmafinahme Begriindung: Bei StraBen mit einer Verkehrsbelastung von tUber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  |Ordnung 12.100 €
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).O]
Rad- Gehweg an der Ostseite sollte mittelfristig saniert werden. Dann sollte auch die Kante zw. Rad- und Gehweg beseitigt werden.O
Querschnittsbelastung an der Sindelfinger Stral3e bei 18.900 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Bdblingen 2009, Plan 24). Potenzial Radverkehr fur die Achse Sindelfingen - Béblingen
L . ) ) . 5.866 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke |BOBO14_2 |Boblingen Sindelfinger Strafe Gemeinde | Sanierungsmafnahme Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  (Ordnung 17.200 €
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
L i ) . Bau eines neuen Radweges vom Radweg Daimler-Str. bis zum Radweg an der Schwippe. O Verbindung 1.
Strecke  |BOB015_1 |Boblingen G.-Daimler-Strate Gemeinde |Neubaumafnahme Die Stadt Boblingen plant eine neue Verbindung zw. dem Radweg an der Daimler-Str. und dem Radweg an der Schwippe zur Verbesserung der Verbindung Boblingen - Dagersheim. Ordnung 22.000€
Knoten |BOBO15_2 |Boblingen Radweg an der Schwippe Gemeinde |Briicke Briicke qber die Sghmppe. P|g Stadt Boblingen pIant eine neue Verbindung zwischen dem Radweg an der G.-Daimler-Stra3e und dem Radweg an der Schwippe zur Verbesserung der |Verbindung 1. 110.000 €
Radverbindung zwischen Boblingen und Dagersheim. Ordnung
Schulstra3e (K 1066) / Erweiterung der Signalisierung fir Radverkehr von Ost nach West. Haltelinie und Signalgeber fir mot. Verkehr auf Schulstr. aus Nordost vor StralBe Berggasse verlegen. Verbindung 1
Knoten |BOBO017 Dagersheim Berggasse / Kreis Signalisierungsmaf3inahme [Anforderungstaster fiir Radfahrer in der Zufahrt der WiesentalstraBe. O 9 2 11.000 €
. . . ) ) Ordnung
WiesentalstralRe Begriindung: Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs.
s Berliner Straf3e / Tubinger . . . Vorgezogene Haltelinien fir den Radverkehr aus Richtung Berliner Stral3e in Richtung Ehningen (wenn mdglich auf beiden Fahrspuren). O Verbindung 1.
Knoten  |BOBO18 Boblingen StraRe Gemeinde |Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Durch eine vorgezogene Haltelinie steht der Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs. Ordnung 1.100 €
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, Bau der Querungshilfe zu Beginn der Riickverziehungsflache auf der Ostseite des Knotens. (DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge am
Panzerstral3e (K 1057) / Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 2
Knoten |BOB200 Boblingen Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 9 3 33.000 €
Musberger Stral3e . . . " d o ) . . A L ] Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Aidlinger StraBe (K 1066) / Zur Sicherung des links abbiegenden Radverkehrs (von Ost nach Stid) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O Verbindung 2
Knoten [BOB203 Dagersheim Ehnin%er Weg Kreis Pflasterung Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O Ordnung 9 2 5.500 €
L . . Sanierung des Rad- / Gehweges an der K 1000. O Verbindung 2.
Strecke  |BOB204 Boblingen K 1000 Kreis Sanierungsmafnahme Mangel: Die asphaltierte Wegedecke hat einige kleinere Schaden im Belag. Ordnung 3 37.400 €
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. (DTV-Wert: 6.766 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
. K 1000 (nérdl. des . . Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel |Verbindung 2.
Knoten |BOB205 Dagersheim Stdckachgrabens) Kreis Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines Ordnung 3 33.000€
Uberholverbotes).
Vorfahrtsregelung &ndern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von F.-Gerstlacher-Str. bevorrechtigen, Vorfahrtsregelung nicht eindeutig, VZ 205 fiir motorisierten Verkehr und fur
s F.-Gerstlacher-Stral3e / . . . Radverkehr auf RGW. O Verbindung 2.
Knoten |BOB206 Boblingen Stuttgarter Stral3e Gemeinde |Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung 700€
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
L . . Freigabe Wirtschaftsweg / |Wirtschaftsweg muss fur den Radverkehr noch freigegeben werden. O Nebenverbindun
Knoten  |BOBA401 Boblingen Wirtschatftsweg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Freigabe bisher nur fir LW-Verkehr. g 300 €
Der Wirtschaftsweg sollte asphaltiert werden.O Verbindung 1
Strecke |BONO002 Bondorf L1184 Land SanierungsmafRnahme Mangel: Kleinere Schlaglécher und Grasnarbe in der Mitte.O Ordnung 9 2 57.000 €
Neubau eines Rad- Gehweges (Breite 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m) an der L 1361 ab der Métzinger StralRe. Bei einem Bau an der Ostseite der L 1361 miisste am Ubergang
zum Wirtschaftsweg noch eine Querungshilfe gebaut werden, da dieser an der Westseite der Landesstraf3e liegt.(l
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben. Verbindung 1.
Strecke |BONO0O3 Bondorf L1361 Land Neubaumafnahme DTV-Wert: 3.918 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.(] Ordnung 3 109.500 €
Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
. L . L . Lo Verbindung 1.
Knoten |BONO004 Bondorf K 1052 /L 1361 Kreis Minikreisel Bau eines Minikreisverkehrs zur Sicherung des Radverkehrs und zur Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 66.000 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Strecke  |BONOOS Bondorf K 1052 Kreis Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Verbindung 1. 2 700 €
Hdéchstgeschwindigkeit Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Ordnung
empfohlen.
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. Schlechte Sichtverhéltnisse insbesondere fiir den Radverkehr aus Richtung
Wolfenhauser StraBe (K Osten (Sicht nach Norden). (DTV-Wert: 2.144 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1
Knoten |BONO0O6 Bondorf Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 9 3 33.000 €

1035)

zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Ordnung
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iten)
Wirtschaftsweg nach . . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O Verbindung 2.
Strecke  |BON200 Bondorf Hailfingen Gemeinde | Sanierungsmafnahme Mangel: Der Weg hat zahlreiche Schlaglécher und eine teilweise breite mittlere Gasnarbe. Ordnung 35.200 €
Alte Herrenberger Stral3e, . . Ausbau der Nebenanlagen an Nebringer Strale (West) und Alte Herrenberger Straf3e (Sud) zu gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Bestand: ca. 1,80 bis 2 m.O Verbindung 2.
Strecke  |BON201 Bondorf Nebringer StralRe Gemeinde |Sanierungsmafinahme Begriindung: Die Fihrung ist fir den Radverkehr zurzeit nicht klar ersichtlich. Der Ausbau der Nebenanlagen ermdglicht eine eindeutige und damit sichere Fiihrung des Radverkehrs. Ordnung 7.200€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhaltnisse sind sehr eingeschrankt. Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h notwendig, da hier auch viele FuRganger die L 1361 queren. (DTV-Wert: 3.288 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O erganzende
Knoten | BONG00 Bondorf L 1361 (Wurmfeld) Land Querungshilfe Beg_rundung: Uberquerungsstellen f:luBerorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag bgw. b.el elngeschrankten Slchtverhaltnlssep (be§ond_e_re Gefabreﬂlage) c!urch eine Mittelinsel Freizeitverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktindigung eines
Uberholverbotes).O 9
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges mit einer Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m bis zur geplanten Querungshilfe (vgl. KnotenmafRnahme BON600).l
Alternativ kdnnte der Rad- / Gehweg wie im Kartenausschnitt dargestellt bis zum nachsten LW-Weg gebaut werden. In diesen Fall misste die Querungshilfe (BON600) ebenfalls versetzt
werden. Die MalRnahme BON601 kdénnte dann entfallen. ergéanzende
Strecke |BON600 Bondorf L 1361 (Wurmfeld) Land Neubaumafinahme DTV-Wert: 3.288 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.O Freizeitverbindun 3 29.200 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 g
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
. . . ) ergéanzende
Wirtschaftsweg bei . Neubau eines Wirtschaftsweges. [ o }
Strecke |BON601 Bondorf Wurmfeld Gemeinde |Neubaumafnahme Bestand: Weg der nur von LW-Fahrzeugen befahren werden kann. Freizeitverbindun 67.400 €
Radverkehrsfurt markieren. Zusétzlich kann die Radverkehrsfurt rot eingeférbt und mit Fahrradpiktogrammen und den beiden Richtungspfeilen markiert werden. ZZ 1000-32 (Radfahrer
Tubinger Stral3e (B 296) / . . kreuzen von rechts und links) montieren. O Verbindung 1.
Knoten |DECO0L Deckenpfronn Sudstrale Bund Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr wird hier bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die Radverkehrsfurt, den Fahrradpiktogrammen, den beiden Richtungspfeilen und dem ZZ 1000-32 Ordnung 2 600 €
verdeutlicht werden.
Radverkehrsfurt markieren. Zusétzlich kann die Radverkehrsfurt rot eingeférbt und mit Fahrradpiktogrammen und den beiden Richtungspfeilen markiert werden. ZZ 1000-32 (Radfahrer
Tubinger Stral3e (B 296) / . . kreuzen von rechts und links) montieren. O Verbindung 1.
Knoten |DEC002 Deckenpfronn Herrenberger Stralle Bund Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr wird hier bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die Radverkehrsfurt, den Fahrradpiktogrammen, den beiden Richtungspfeilen und dem ZZ 1000-32 Ordnung 2 600 €
verdeutlicht werden.
Vorfahrtsregelung zugunsten des Radverkehrs &ndern oder aus Richtung Stden VZ 205 fur den Radverkehr erganzen. O
Tubinger Stral3e (B 296) / . . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Verbindung 1.
Knoten |DECO03 Deckenpfronn Calwer Stral3e Bund Radwegftihrung in Knoten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung 2 200¢€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Diese kénnte in der stdlichen Linksabbiegerspur gebaut werden. Die Linksabbiegerspur kann auf 1-2 Fahrzeuge
Tiibinger StraRe (B 296) / reduziert werden. (DTV-Wert: 6.925 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1
Knoten [DECO004 Deckenpfronn 9 Bund Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 9= 2 33.000 €
Calwer StraBe . - . " g o ) ) ) A L . Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Tiabinger StralRe (B 296) / K . . Aus beiden Richtungen VZ 205 (Vorfahrt achten) aufstellen. O Verbindung 1.
Knoten | DEC005 Deckenpfronn 1075 Bund Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Radfahrer haben an den Zufahrten zum Kreisverkehr au3erorts keine Vorfahrt. Dies muss durch das VZ 205 verdeutlicht werden. Ordnung 3 200€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. (DTV-Wert: 6.925 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O
Knoten | DEC006 Deckenpfronn |8 296 Bund Querungshilfe Beg_rundung: Uberquerungsstellen _:_aluBerorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag b;w. t?el elpgeschrankten Slchtverhaltnlsse_n (be§ond_e're Gefar]replage) dyrch eine Mittelinsel [Verbindung 1. 2 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankindigung eines Ordnung
Uberholverbotes).
Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges.[
I ) Begriindung: Fir den Radverkehr in Deckenpfronn ist die Verbindung nach Gértringen von grofRer Bedeutung. An der K 1075 gibt es einen gut ausgebauten Radweg zwischen beiden Nebenverbindun
Strecke | DEC400 Deckenpfronn | Gartringer Strate Gemeinde |Neubaumafnahme Gemeinden. Nur an der Gartringer StraRe gibt es noch eine Netzliicke von 220 m. Hier muss der Radverkehr zurzeit auf der Gértringer Strafl3e fahren (Abschnitt auf3erorts). Um ein g 60.500 €
gutes, sicheres und durchgéngiges Angebot fiir den Radverkehr zwischen Deckenpfronn und Gértringen zu schaffen, ist hier der Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges erforderlich.
Wirtschaftsweq an der Ausbau des Wirtschaftsweges. Dieser ist zurzeit ein wassergebundener Weg mit Fahrspur durch LW-Verkehr und Grasnarbe.[ Nebenverbindun
Strecke [DEC401_A [Deckenpfronn Nordstrale 9 Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Begriindung: Der Ausbau des Wirtschaftsweges ist im Zusammenhang mit der Mittelinsel an der K 1075 zu sehen. Hier soll die Querung der K 1075 durch eine Querungshilfe zu Beginn 28.500 €
der Linksabbiegerspur (vgl. DEC401_C) gesichert werden. Um diese Mittelinsel zu erreichen, soll der Radverkehr Uber den ausgebauten Wirtschaftsweg gefuhrt werden. 9
Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges. 0
Wirtschaftsweq zwischen K Begriindung: Der Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges auf einer Lange von ca. 25 m ist im Zusammenhang mit der Mittelinsel an der K 1075 zu sehen. Hier soll die Querung der K Nebenverbindun
Strecke |DEC401_B [Deckenpfronn 9 Gemeinde |Neubaumaflnahme 1075 durch eine Querungshilfe zu Beginn der Linksabbiegerspur (vgl. DEC401_C) gesichert werden. Um diese Mittelinsel zu erreichen, soll der Radverkehr tber den ausgebauten 6.900 €
1075 und NordstraRe . - N
Wirtschaftsweg (vgl. DEC401_B) sowie den neuen Rad- / Gehweg gefuhrt werden.O
Bau einer Querungshilfe zu Beginn der Linksabbiegespur zur Sicherung des Radverkehrs. Verkehrsbelastung: DTV-Wert 8.482 - Verkehrsmonitoring 2012 . Zusétzlich zulassige
Hﬁchstgeschvyindigkeit von 70 km/h. Erste Abstimmung zw. Gemeinde & StralRenbauamt ist erfolgt. O
Knoten |DEC401_C |Deckenpfronn  [K 1075 / Nordstraie Kreis Querungshilfe Beg_rundung: Uberguerungsstellen ':'sturSerorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeug_en am Tag b;w. b_el elngesc_hrankten Slchtverhaltnlsse_n (be§ond_e_re Gefalhrerjlage) d_urch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes).O
Wirtschaftswege westlich Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten | DEC600 Deckenpironn und 0Ostlich der B 296 Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Osten ist nur fur den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
Wirtschaftsweg westlich der Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten | DEC601 Deckenpfronn B 296 (nach Giltingen) Gemeinde Forstweg Begruindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Gultingen ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
Wirtschaftsweg nach ) ) ) " ) erganzende
Knoten |DEC602 Deckenpfronn |Oberjesingen / Nufringer Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / | Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. [ Freizeitverbindun 200 €

Weg

Forstweg

Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Oberjesingen ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben.

g
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iten)
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |EHNO0O1 Ehningen K 1077 Kreis Sanierungsmaflnahme DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Ehningen - Boblingen 893 Radfahrer am Tag.[ Ordnung ' 1 61.100 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |EHN002 Ehningen K 1077 Kreis Sanierungsmaflnahme DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Ehningen - Boblingen 893 Radfahrer am Tag.[ Ordnung ' 1 42.500 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Freigabe fiir den Benutzungspflicht des Rad- / Gehwegs nur in Fahrtrichtung von Siid nach Nord und fiir Gegenrichtung nur Freigabe fur Radverkehr.[ Verbindung 1
Strecke |EHNO003 Ehningen Hildrizhausener Stralle Kreis Begriindung: Der Radverkehr aus dem Altdorfer Weg kann dann ohne Umwege in Richtung Mitte fahren.O ' 2 300 €
Radverkehr Ordnung
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |EHNO004 Ehningen K 1077 Kreis Sanierungsmalnahme DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Ehningen - Béblingen 893 Radfahrer am Tag.[l Ordnung ’ 1 130.800 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Radverkehrsfurt markieren. Zusétzlich kann die Radverkehrsfurt rot eingefarbt und mit Fahrradpiktogrammen und den beiden Richtungspfeilen markiert werden. ZZ 1000-32 (Radfahrer
. K 1077 / Herrenberger . . kreuzen von rechts und links) mlontigren. . . . . . . . . Verbindung 1
Knoten [EHNOO05 Ehningen StraRe Kreis Radwegfuhrung in Knoten |Begriindung: Der Radverkehr wird hier bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die Radverkehrsfurt, den Fahrradpiktogrammen, den beiden Richtungspfeilen und dem ZZ 1000-32 Ordnung ' 1 600 €
verdeutlicht werden.O
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Linksabbiegestreifen ist nicht unbedingt notwendig. Hier kann eine Mittelinsel gebaut werden. Querung Landwirtschaftliche
Nordwestliche RandstraRe K Fahrzeuge im__Schatten der Mittelinsel. DTV-Wert: 4.419 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1
Knoten [EHNOO06 Ehningen Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberguerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhéaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ' 1 33.000 €
1002 / Im Letten-West . . e " ’ o . . . L . ] Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankindigung eines
Uberholverbotes).
Vorfahrtsregelung &ndern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. K 1077 in Bernrain-Siid bevorrechtigen. Radverkehr mit einer Furt geradlinig tiber den Einmundungsbereich fiihren. Umbau
. - . . . erforderlich.O Verbindung 1.
Knoten |EHNOO7 Enningen K 1077/ Bemnrain-Sud Kreis Radwegftihrung in Knoten Begrundung: Radverkehr an klassifizierten Stra3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung ! 400 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Sanierung der asphaltierten Decke.J Verbindung 2
Strecke |EHN200 Ehningen Forstweg 6stlich der K 1000 |Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Risse und Grasnarbe in der Mitte.OJ ’ 51.100 €
= e : . Ordnung
Begriindung: Wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |EHN201 Ehningen Forstweg parallel zur K 1000 | Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Forstweg ist nur fiir den FW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200€
Forstweg asphaltieren oder Sanierung der wassergebundenen Decke. O
. - . . Mangel: Grasnarbe in der Mitte.(J Verbindung 2.
Strecke |EHN202 Ehningen Forstweg sudlich der A81 |Gemeinde [Sanierungsmaf3nahme Begrandung: Wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr. [ Ordnung 32.900 €
Daher sollte hier zumindest eine sehr gute wassergebundene Decke hergestellt werden.
. IBM-Allee, kurz vor der . . Sanierung der wassergebundenen Decke. 0 Verbindung 2.
Strecke | EHN203 Ehningen Unterfihrung A 81 Gemeinde |Sanierungsmafnahme Mangel: Der kurze Abschnitt ist einem schlechten Zustand (einige groRRere Schlaglocher). Ordnung 900 €
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Aus Richtung Rohrau muss der Radverkehr auf dem Kult. Tour.Radweg die K 1000 queren um den RGW an der
Hildrizhauser StraBe (K Ostseite zu erreichen. (DTV-Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). [ Verbindung 2
Knoten |EHN204 Ehningen Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ’ 3 33.000 €
1000) . - . " g o ) ) ) A L . Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Dagersheimer Stral3e (K Baulich oder markierte Uberleitung des Radverkehrs aus Richtung Norden von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn sowie aus Richtung Siiden von der Fahrbahn auf die Verbindung 2
Knoten [EHN208 Ehningen 1000) in Hohe der Kreis Radwegfuihrung in Knoten |Nebenanlagen.O ) Ordnung ' 3 3.300 €
Bahnbriicke Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn.
Dagersheimer StraRe (K Freigabe fiir den Nebenanlagen auf der Westseite als Gehweg / Radfahrer frei kennzeichnen.O Verbindung 2
Strecke |EHN209 Ehningen Kreis Begriindung: Wahlfreiheit fiir den Radverkehr auf diesem Abschnitt: Der schnelle Radfahrer im Alltag fahrt auf der Fahrbahn. Der vorsichtig fahrende Radfahrer kann den Gehweg ’ 3 300 €
1000) Radverkehr : . ! ) Ordnung
nutzen, da diese fir den Radverkehr freigegeben sind.
. Dagersheimer StralRe (K . N . VZ 205 an allen 4 Querungen aufstellen. O Verbindung 2.
Knoten |EHN210 Ehningen 1000) / Buhlallee Kreis Radwegftihrung in Knoten Begrindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren aufRerorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 an den Querungen verdeutlicht werden. Ordnung 2 500€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Eingriff in
. den Seitenraum ist erforderlich. (DTV-Wert: 6.766 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0 .
. K 1000 (Nordl. Ortsausfahrt . . . e ] . N . e . I Verbindung 2.
Knoten |EHN211 Ehningen ; Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberguerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 2 33.000 €
Ehningen) . . e " g S . . . I L ) Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktindigung eines
Uberholverbotes).O
Einfadelung des Radverkehrs aus Richtung Béblingen von RGW auf Fahrbahn als Uberleitung auf geplanten Schutzstreifen, Ortseingangsschild an Beginn des Schutzstreifens Verbindung 2
Knoten [EHN212 Ehningen Boblinger Stralle / K 1077  [Gemeinde [Radwegfuhrung in Knoten |versetzen.O ) Ordnung ' 3.300 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung vom Rad- / Gehweg auf die Fahrbahn.
Knoten |EHNGOO Ehningen Forstweg parallel zur Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Ie::g?zr:it?/réc:gindun 200 €

Bahnstrecke

Forstweg

Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Forstweg ist nur fir den FW-Verkehr freigegeben.

g




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
) erganzende
. LW- und Forstweg nach . . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O o .
Strecke | EHNGO1 Ehningen Mauren Gemeinde |Sanierungsmafinahme Sehr schlechter Zustand: Teilweise sehr grober Schotter und teilweise tiefe Fahrspuren durch LW-Fahrzeuge. grelzeltverbmdun 23.500€
. ergéanzende
) LW- und Forstweg nach ) . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O o .
Strecke |EHN602 Ehningen Mauren Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Schlechter Zustand: Teilweise tiefe Fahrspuren durch LW-Fahrzeuge. grelzeltverblndun 15.400 €
Verbindung zwischen . .
M . Neubau eines Rad- / Gehweges.[] Verbindung 1.
Strecke | GFLOO1 Oschelbronn E%Zi?t:::d\g/leg und Zufahrt |Gemeinde |Neubaumafnahme Begriindung: Schaffung einer direkten und sicheren Fiihrung zum Bondorfer Weg. Damit kann der freie Linksabbieger von der Métzinger Strafl3e in den Bondorfer Weg entfallen. Ordnung 6.400 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
DTV-Wert: 3.134 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Métzingen - Oschelbronn 155 Radfahrer am Tag.O
Strecke |GFL002 Aschelbronn Stuttgarter Stral3e, Kreis Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1. 1 1.000 €
Métzinger StraRe (K 1076) Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Stuttgarter bzw. Métzinger StraBe aufgrund des schmalen Ordnung ’
Querschnitts (Fahrbahn zwischen ca. 6,10 und 6,20 m) nicht mdglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen.
Stuttgarter StraRe (K 1076) / \E;:;Jkg;?r(;:n?;ﬁg:ir:]gsggflez;umr Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs. Fir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den Seitenraum erforderlich. (DTV-Wert: 7.053 Fahrzeuge am Tag - Verbindund 1
Knoten [GFL003 Oschelbronn Stuttgarter StraBe (K 1033) / [Kreis Querungshilfe - o 9 . P ) N g+ 2 39.600 €
e Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".OJ Ordnung
Tailfinger StralRe
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des Zweirichtungsradwegs an der Siidostseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs.
Stuttgarter StraRe (K 1033) / (DTV-Wert: 2.717 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O
Knoten |GFLO04 Aschelbronn Be ign des Radweas nach | Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in  |Verbindung 1. 5 33.000 €
Ne%rin en 9 9 den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, |Ordnung ’
9 Maflnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
) Oschelbronner StraRe (K ) . ) Radverkehr wird iber eine eigene Zufahrt zwischen dem sidlichen Ast und dem &stl. Ast direkt in bzw. aus den Kreisverkehr gefuhrt. O Verbindung 1.
Knoten |GFLO0S Nebringen 1033) / Etzwiesenallee Kreis Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Eine direkte Anbindung des Radwegs in Richtung Oschelbronn an den Kreisverkehr ist zurzeit nicht vorhanden. Ordnung 2 5.500 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Oschelbronner Strae (K Reduzieruna der DTV-Wert: 2.717 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Oschelbronn - Nebringen 460 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke [GFLO06 Nebringen 1033) Kreis Hochst esc?\windi Keit Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnun g+ 1 700 €
9 9 Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oschelbronner StraRe aufgrund des schmalen Querschnitts 9
(Fahrbahn zwischen 6 und 6,50 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 oder Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,40 m) auf "schmalen Kernfahrbahnen" (Restfahrbahn zwischen 4,20 und 4,70 m).
Zwei markierte Parkplatze missten entfallen.O
DTV-Wert liegt fur diesen Abschnitt nicht vor. O
Strecke |GFL007 Nebringen Oschelbronner Strake (K Kreis Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1. 1 700 €
9 1031) Hoéchstgeschwindigkeit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An der Oschelbronner StraRRe kann eine Sicherung des Radverkehrs mit der Reduzierung der zulassigen Ordnung
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden. Alternativ kann die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m und einer Kernfahrbahn zwischen 4,20 m
und 4,70 m erfolgen. Die Markierung von Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fir das Land Baden-Wiirttemberg untersucht und bei bestimmten
Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg geben.
. Altinger StraRRe / . Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1.
Knoten | GFL008 Nebringen Herrenberger StralRe Kreis Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5500 €
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1.
Knoten | GFL0O09 Nebringen TeckstraBe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200€
Wirtschaftswege zu Radweg an der L 1184 ausbauen. O Verbindung 1
Strecke |GFLO10 Gaufelden L1184 Land Sanierungsmaflnahme Begriindung: Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes. Aufgrund des hohen Aufwands dieses Neubaus ist die Fiihrung durch das Ordnun 9= 1 47.900 €
Ammertal eine mégliche Alternative. 9
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 70.0
. . Reduzierung der DTV-Wert: 1.358 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.O Verbindung 1.
Strecke |GFLO11 Tailfingen K 1037 Kreis Hoéchstgeschwindigkeit Begriindung: Aufgrund der Verkehrsbelastung an der K 1037 ist der Bau eines Rad- / Gehweges nicht erforderlich. Zur Sicherung des Radverkehrs wird die Reduzierung der zuldssigen |[Ordnung 3 1.400€
Hochstgeschwindigkeit auf T 70 empfohlen.
- Wirtschaftsweg an der K . . Sanierung der Asphaltdecke auf einer Lange von ca. 100 m.O Verbindung 1.
Strecke |GFLO12 Tailfingen 1037 Gemeinde |SanierungsmaflBnahme Mangel: Risse und grofflachige Aufbriiche. Ordnung 13.900 €
e Wirtschaftsweg an der K . . Sanierung der Asphaltdecke auf einer Lange von ca. 30 m.O Verbindung 1.
Strecke |GFLO13 Tailfingen 1037 Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse, Aufbriiche und Schlaglécher. Ordnung 4.400 €
. . Weg parallel zur L 1184 muss fur den Radverkehr freigegeben werden. O .
Knoten |GFL400 Nebringen Weg parallel zur L 1184 Gemeinde Ilz:)erg\?vbee Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. O Nebenverbindun 200 €
9 AuRerdem sollte fir den Radverkehr aus Richtung Norden ein VZ 205 (Vorfahrt achten) aufgestellt werden. 9
Verbinduna nach Jettingen Neubau eines Weges mit wassergebundener Decke.[] erganzende
Strecke |GFL600 Gaufelden . 9 9 Gemeinde |Neubaumafnahme Begrundung: Mit der Schaffung einer neuen Verbindung zwischen Nebringen und Jettingen erhélt man fir den Freizeitradverkehr eine gute Alternative zur K 1031.00 Freizeitverbindun 30.700 €
(nordl. der K 1031) ) L : ; . } . ) ; . . L
Hierzu ist eine Abstimmung mit Jettingen erforderlich, weil auch hier auf einem kurzen Abschnitt der Neubau eines Weges erforderlich ist. g
. . . . . erganzende
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O o ]
Knoten | GFL601 Taiflingen Reuteweg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l ergéanzende
Strecke |GFL602 Oschelbronn ertsc_haﬁsweg ab der K Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse und kleinere Schlaglécher. O Freizeitverbindun 15.300 €
1076 in Richtung Osten ) o
Mittelfristiger Handlungsbedarf g
. . . . . erganzende
Knoten |GFL603 Oschelbronn Hailfinger Weg Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / | Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. [ Freizeitverbindun 200 €

Forstweg

Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Hailfinger Weg ist in Richtung Osten nur fiir den LW-Verkehr freigegeben.

g




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
R . . . . . erganzende
. LW-Weg in Richtung . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O o .
Knoten |GFLE04 Nebringen Sindlingen Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist nur fur den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverbmdun 200€
R . . . . . ergéanzende
) LW-Weg in Richtung ) Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O o .
Knoten | GFL605 Nebringen Tailfingen (ndrdl. Tailfingen) Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist nur fur den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
. . . ) x erganzende
Strecke |GFL606 Tailfingen Wl_rt_schaftsweg nordll. Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Sanleru.ng der Asphaltdeck? auf einer Lange von ca. 50 m. Freizeitverbindun 12.300 €
Tailfingen nach Nebringen Mangel: Kante und Schlagl6cher. a
Knoten [GRAO001 |Grafenau Datzinger StraRe Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Die Bordsteinkanten an beiden Seiten den Ubergangs zwischen Rad- / Gehwegen sind auf Nullviveau abzusenken. \é?é?llﬂggng L 700 €
Ausbau des gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: 1,90 m breit und 1,40 m Sicherheitstrennstreifen.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |GRAO002_1 |Grafenau Datzinger StraRe Gemeinde [Sanierungsmaflnahme DTV-Wert liegt fur diesen Abschnitt nicht vor. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Boblingen - Grafenau 151 Radfahrer am Tag.O Ordnun g+ 76.400 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m Breite und Seitentrennstreifen von 1,75 m . Bestand: 1,80 m breit und 1,10 m Sicherheitstrennstreifen, bzw. kurzer Abschnitt
ohne Sicherheitstrennstreifen und Rad- Gehwegbreite von 2,10 m.0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 Verbindung 1
Strecke [GRA002_2 Grafenau Déatzinger Strale Gemeinde |Sanierungsmaflnahme m anzustreben.O ordnun g+ 20.200 €
DTV-Wert liegt fur diesen Abschnitt nicht vor. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Boblingen - Grafenau 151 Radfahrer am Tag.O 9
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m Breite und Seitentrennstreifen von 1,75 m . Bestand: 1,80 m.O
Radweg zwischen Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 Verbindung 1
Strecke |GRAO003 Doffingen Unterfihrung Déatzinger Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme m anzustreben.O Ordnun 9 9.400 €
StraBe und Schwippe Potenzial Radverkehr fiir die Achse Grafenau - Weil der Stadt 250 Radfahrer am Tag.[l 9
Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 1. Ordnung zu schmal.
Wirtschaftswed nérdlich Sanierung der wassergebundenen Oberflache. O Verbindung 2
Strecke [GRA200 |Grafenau e 9 Gemeinde [SanierungsmafBnahme Mangel: Kleinere Erosionsrinnen und anderen Unebenheiten.[] ge 13.600 €
Déffingen . - Ordnung
Handlungsbedarf mittelfristig.
i Wirtschaftsweg nach . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |GRA201 Doffingen Sindelfingen Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Sindelfingen ist nur fir Anlieger freigegeben. Ordnung 200€
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,40 m) auf "schmalen Kernfahrbahnen", Restfahrbahn zwischen 4,20 und 4,40 m. Ortsschild in Richtung Osten (hinter den Knoten)
versetzen. Parken auf der Fahrbahn unterbinden. Sicherheitstrennstreifen bei Parkplatzen im Seitenraum.O
DTV-Wert: 5.192 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.[J
- . . Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. An der Doffinger Strafle kann  [Verbindung 2.
Strecke |GRA202  |Datzingen Doffinger Strafe (L 1183) Land Markierungsmalnahme eine Sicherung des Radverkehrs mit der Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m und einer Kernfahrbahn von 4,20 m bis 4,40 m erfolgen. Die Markierung [Ordnung 3 9.400€
von Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fur das Land Baden-Wurttemberg untersucht und bei bestimmten Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu
wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-W rttemberg geben.O
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzieruna der DTV-Wert: 5.192 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.[J Verbindung 2
Strecke |GRA203 Datzingen Doffinger StraBe (L 1183) Land Hochst esc?lwindi keit Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Ordnun 9 3 700 €
9 9 Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,80 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen 9
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. T30 gilt bereits auf dem westl. Abschnitt.
. Fahrbahn im Knotenbereich leicht erh6hen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O .
- Doffinger StraRe (L 1183) / . o f . . o Verbindung 2.
Knoten [GRA204 |Dé&tzingen Rathausplatz Land Pflasterung Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O Ordnung 3 5.500 €
- Wirtschaftsweg nach . . Sanierung der aspahltierten Decke.[] Verbindung 2.
Strecke | GRA205 Datzingen Ostelsheim Gemeinde |Sanierungsmafinahme Mangel: Sehr uneben, aufgrund zahlreicher Risse. Ordnung 72.800 €
- Wirtschaftsweg nach . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |GRA206 Datzingen Aidlingen-Deufringen Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Aidlingen-Deufringen ist nur fiir den LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200 €
Wirtschaftsweg zwischen . . . . .
Strecke |GRA207 Datzingen Grafenau-Datzingen und Gemeinde |Sanierungsmaflinahme Sameru.ng der asphaltlerten De_cke im Kurvennbere|ch.|] Verbindung 2. 6.200 €
. ) Mangel: Unebenheiten und kleinere Schlaglocher. Ordnung
Aidlingen-Deufringen
Wirtschaftsweg zwischen . . . . .
Strecke |GRA208 Datzingen Grafenau-Détzingen und Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Sanleru.ng der asphaltlerten Decke im Kurvenbereich.[J Verbindung 2. 2.500 €
- ) Mangel: Unebenheiten. Ordnung
Aidlingen-Deufringen
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges.[J
DTV-Wert liegt fur diesen Abschnitt nicht vor. O Nebenverbindun
Strecke |GRA400 Doffingen K 1064 Kreis Neubaumafinahme Begruindung: Mit dem Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges kann eine Netzllicke zwischen den auf3erorts vorhandenen Wirtschaftswegen und der Fuhrung innerorts auf der 3 57.800 €
Fahrbahn geschlossen werden. Anschluss an die T 30 StraBe Im Mittenbihl ist gegeben. Hier ist auRerdem zur Sicherung der Querung eine Mittelinsel vorhanden.O 9
Freigabe fiir den Morikestral3e auch aus Richtung Sudwest als gemeinsamen Rad- / Gehweg kennzeichnen. Verbindung 1
Strecke |GRT001 Gartringen Mdrikestral3e Gemeinde Rad?/erkehr Begriindung: Aus Richtung Nordost ist die Morikestrale als als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet. Es wird eine einheitliche Regelung empfohlen.O Ordnung 9 300 €
BahnhofstraRe / Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhohen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1
Knoten [GRTO002 Gartringen Gemeinde |Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. O g+ 5.500 €

ModrikestralRe

AuRerdem Verdeutlichung der Filhrung zwischen MdrikestraBe, Querung BahnhofstralRe und Fiihrung parallel zur Bahnstrecke durch Piktogramme Rad.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Strecke |GRTO03 Gértringen Weg an der Ba_lhnstrecke Gemeinde |NeubaumaRnahme Neub“au elne.s Rad- / Gehweges“dlrekt an der Bahns_trecke. O Verbindung 1. 68.500 €
parallel zur Daimlerstraf3e Begriindung: Die vorhandene Fiihrung ist zu umwegig. Ordnung
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifen (2 x 1,50 m), Restfahrbahn ca. 4,50 m oder Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.00
DTV-Wert: 2.917 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke [GRT200 |Gértringen Stuttgarter Strale Gemeinde |MarkierungsmaBnahme |Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Stuttgarter StraBe sind mdglich und sinnvoll. Alternativ wird zur g< 5.200 €
A . . n . L Ordnung
Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
0
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,70 m und Seitentrennstreifen ausreichend breit (aul3er an
den Unterfihrungen B 14 und A 81).0
. . . DTV-Wert: 2.917 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O Verbindung 2.
Strecke  |GRT201 Grtringen Rohrauer Strase (K 1046)  |Kreis Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 39.400€
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. Da die Verkehrsbelastung nur knapp unter der oben angegebenen Grenze liegt, wird der Ausbau des Rad- /
Gehweges empfohlen.O)
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 1.947 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O
. . Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2.
Strecke |GRT202 Rohrau Nufringer Strae (K 1045) Kreis Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Nufringer Strae aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn Ordnung 3 700€
zwischen 6 und 6,50 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. In Richtung Mitte gilt
bereits T 30.
Ausbau des Rad- Gehweges auf eine Breite von mind. 2,50 m. Bestand: Rad- / Gehweg mit einer Breite von 1,70 m.0
Rad- / Gehweg am . . Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2.
Strecke |GRT203 Rohrau Krebsbach Gemeinde |Sanierungsmafinahme Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal.O Ordnung 17.400 €
. Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.Ol .
Strecke |GRT204 Rohrau Wirtschatftsweg nach Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Kleinere Schlaglécher. O verbindung 2. 3.800 €
Herrenberg . - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. (DTV-Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
Knoten |GRT300 Gértringen K 1000 Kreis Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen _e_luBerorts Sll'.ld. ab 3.000 bzw. 5.000 Eghrzeugen am Tag b;w. pel elpgeschrankten Smhtverhaltmssep (be§ond'e're Gefahreplage) dyrch eine Mittelinsel [Verbindung 2. 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines Ordnung
Uberholverbotes).
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 8.482 - Verkehrsmonitoring 2012 - und hohe Geschwindigkeiten). Zusétzlich zur Querungshilfe ist eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O Nebenverbindun
Knoten [GRT400 Gartringen K 1075 Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frilhzeitige Ankindigung eines 9
Uberholverbotes).
Knoten [GRT401 |Gartringen An der Schwarzwaldhalle Gemeinde [Radwegfuihrung in Knoten [Borsteinkante absenken. 0 700 €
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtsradweg und Gestaltung der Ortseinfahrt zur Geschwindigkeitsdampfung. DTV 3.498 Fahrzeuge am Tag.[]
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Nebenverbindun
Knoten |GRT402 |[Gartringen Deufringer StralRe (K 1067) |Kreis Einengung der Fahrbahn |[MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn 3 6.600 €
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
0
Ausbau des gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben. Verbindung 1
Strecke |HER001 Herrenberg B 14 Bund Sanierungsmafnahme DTV-Wert: 16.382 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fir die Achse Herrenberg - Nufringen 920 Radfahrer am Tag.O Ordnun 9 1 24.700 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Knoten |HER002 Herrenberg Stuttgarter StraRe Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten Radverkghr sollte an untergeorgneten_ Emmundungen bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Verbindung 1. 500 €
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden. Ordnung
. Freigabe fiir den Aufhebung der Benutzungspflicht fir Radverkehr in Gegenrichtung.O Verbindung 1.
Strecke |HER004_1 |Herrenberg Benzstrate Gemeinde Radverkehr Begriindung: Zweirichtungsradwege mit nicht ausreichender Breite (hier 2 m) beinhalten grundsétzlich ein Gefdhrdungspotenzial. Ordnung 300 €
Knoten |HEROO5 Herrenberg Seestra3e (B 14) / Bund Radwegfiihrung in Knoten |Kombinierte Streuscheibe Rad und FuR3ganger an der Ful3génger-LSA einsetzen. Verbindung 1. 2 500 €
BenzstralRe Ordnung
Reinhold-Schick-Platz / B 14 Verbindung 1
Knoten |HEROO06 Herrenberg Seestralle / B 28 Nagolder [Bund Radwegfiihrung in Knoten |Zur Sicherung des Radverkehrs an diesem Knoten wurden MalRnahmen in einem Gutachten der Fa. Brenner erarbeitet. Ordnung 9 1 0€
StraRe
Knoten |HER0O7 Herrenberg H_orber StralBe L 1184 / Land Radwegfiihrung in Knoten HaIteJlnle ve.rlegen und Erweiterung der FuRganger-LSA fir Radverkehr + Anforderungstaster fiir Radfahrer aus Bismarckstraf3e.OJ Verbindung 1. 2 13.800 €
Bismarckstralle Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs. Ordnung
Radverkehrsfurt erganzen, an den Einmiindungen sind Zebrastreifen vorhanden, aber keine Furtmarkierungen Rad.[] Verbindung 1
Knoten |HEROO08 Herrenberg BahnhofstraBe / Busbahnhof |Gemeinde [Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser ordnun 9= 600 €
Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden. 9
Radverkehrsfurt erganzen, an den Einmiindungen sind Zebrastreifen vorhanden, aber keine Furtmarkierungen Rad.[] Verbindung 1
Knoten |HERO09 Herrenberg BahnhofstraBe / Busbahnhof |Gemeinde |[Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser 9 600 €

Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Ordnung




Nettokosten
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iten)
Raisinger Stral3e / Im . . . Bevorrechtigung Radachse West - Ost verdeutlichen bzw. vorhandene Markierungen erneuern, Stral3e Nord - Std mit VZ 206.0 Verbindung 1.
Knoten  |HERO11 Herrenberg Vogelsang Gemeinde |Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Radverkehr wird hier bevorrechtigt gefiihrt. Daher sollten die vorhandenen Markierungen zur Verdeutlichung dieser Regelung erneuert werden. Ordnung 1.700€
Klrchsteig / Zufahrt zum . . . A . . Verbindung 1.
Knoten |HERO12 Herrenberg Steinbruch Gemeinde |Radwegfuihrung in Knoten |Zusatzliche MalRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs, zurzeit T 10 und VZ 138-10 und VZ 205 (nur aus West). Ordnung 400 €
Ausbau des gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: Der RGW hat zurzeit eine Breite von nur 1,80 m +
1,40 m Seitentrennstreifen. O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
. . m anzustreben.O Verbindung 1.
Strecke  |HERO13 Herrenberg K 1028 Kreis Sanierungsmafinahme DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Herrenberg - Haslach 440 Radfahrer am Tag.O Ordnung ! 53.100 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mégliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.[l
Benutzungspflicht fir Radweg auf der Nordseite fir den Radverkehr in Richtung Osten erst ab der R6mersteinstralle. O
. Freigabe flr den DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Herrenberg - Haslach 440 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  |HERO14 Herrenberg K 1028 Kreis Radverkehr Begriindung: Hier kann der Radverkehr den Radweg sicherer erreichen (Linksabbiegespur).O Ordnung 2 300€
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mégliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Herrenberg - Haslach 440 Radfahrer am Tag.O
Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Strecke |HERO15 Herrenberg K 1028 Kreis Reduzierung der Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der K 1028 aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,50 m) [Verbindung 1. 2 700 €
Hoéchstgeschwindigkeit nicht maglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. In Richtung Mitte gilt bereits T 30. Alternativ kann |Ordnung
ein einseitiger bzw. Alternierender Schutzstreifen markiert werden.O
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mdgliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
Neubau eines Radwegs in Richtung Jettingen und Norden auf der Nordseite, fir Radverkehr in Richtung Haslach und Ausbau des Gehwegs auf der Sudseite. Querungshilfe im Knoten K
1029 ist vorhanden. O
. DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach 442 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  |HERO16_1 |Herrenberg K 1028 Kreis Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 58.100 €
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O
. DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach 442 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  |HERO16_2 |Herrenberg K 1028 Kreis Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 269.000 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mdgliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,30 m.OJ
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 Verbindung 1
Strecke |HERO018 Herrenberg Gllsteiner Stralle Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme m anzustreben.0 Ordnung ’ 5.800 €
Begrundung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 1. Ordnung zu schmal.CJ
Beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m) markieren (Restfahrbahn bei 4,50 m).O Verbindung 1
Strecke [HER020 |Affstatt Kuppinger Stra3e (B 296) Bund Markierungsmaf3nahme DTV-Wert: 4.370 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung ' 2 2.300 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2). (DTV-Wert: 4.370 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O
Kuppinger StraRe (B 296) / Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 1
Knoten |HERO21 Affstatt Ortseinfahrt Affstatt Bund Einengung der Fahrbahn |den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnung ’ 2 6.600 €
Malnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Ausbau des Rad- / Gehwegs auf der Sudseite. Bestand: Breite RGW 1,70 m. Auf der Nordseite konnte ein Schutzstreifen fiir den Radverkehr in Richtung Kuppingen markiert werden.O
DTV-Wert: 4.370 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 1
Strecke |HERO022_1 [Affstatt Kuppinger StraBe (B 296) Bund Sanierungsmaflnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnung ' 2 11.000 €
An diesem Abschnitt der Kuppinger StraBe sollte der Radverkehr richtungsbezogen gefiihrt werden. Fur die Stidseite wird ein Ausbau der Nebenanlagen und fur die Nordseite die
Markierung eines Schutzstreifens empfohlen.
Ausbau des Rad- / Gehwegs auf der Stidseite. Bestand: Breite RGW 1,70 m.[J
DTV-Wert: 4.370 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 1
Strecke |HERO022_2 |Affstatt Kuppinger Stral3e (B 296) Bund SanierungsmafRnahme Begruindung: Dieser Abschnitt der Kuppinger Straf3e liegt aul3erorts. Der Radverkehr sollte im Seitenraum gefuhrt werden. Auf der Nordseite gibt es einen ausreichend breiten Ordnung ’ 2 6.100 €
Wirtschaftsweg fur den Radverkehr in Richtung Kuppingen. Auf der Siidseite ist der Rad- / Gehweg fur den Radverkehr in Richtung Affstéatt mit 1,70 m zu schmal. O
Ausbau des Rad- / Gehwegs auf der Stidseite. Bestand: Breite RGW 1,70 m.[J
u . . DTV-Wert: 4.370 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 1.
Strecke  |HER022_3 |Affstatt Kuppinger Strafe (B 296) Bund Sanierungsmagnahme Begruindung: Dieser Abschnitt der Kuppinger Straf3e liegt aul3erorts. Der Radverkehr sollte im Seitenraum gefuhrt werden. Auf der Nordseite gibt es einen ausreichend breiten Ordnung 2 3.800€
Wirtschaftsweg fir den Radverkehr in Richtung Kuppingen. Auf der Siidseite ist der Rad- / Gehweg fiir den Radverkehr in Richtung Affstatt mit 1,70 m zu schmal.
. Bevorrechtung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O .
. Oberjesinger Stral3e (B 296) N . . . e I . . . . . . Verbindung 1.
Knoten |HERO023 Kuppingen Bund Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten 2 900 €

/ Rébmerweg

Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Ordnung
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Ausbau der Nebenanlagen auf der Siidseite zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg. Radverkehr auf dieser Achse kdnnte dann richtungsbezogen gefiihrt werden.OI
Begriindung: Dieser Abschnitt der Oberjesinger Stral3e liegt auBerorts. Der Radverkehr sollte im Seitenraum gefuhrt werden. Auf der Nordseite gibt es einen ausreichend breiten Rad- / Verbindung 1
Strecke |HER024 Kuppingen Oberjesinger Stral3e (B 296) [Bund Sanierungsmaflnahme Gehweg fiir den Radverkehr in Richtung Kuppingen. Auf der Siidseite gibt es fir den Radverkehr in Richtung Affstatt nur einen Gehweg, der zwar fir den Radverkehr freigegeben ist, Ordnung ’ 2 41.700 €
aber flr einen gemeinsamen Rad- / Gehweg zu schmal ist.O
Markierung eines Schutzstreifens auf der Siidseite der Oberjesinger Stral3e (Schutzstreifen 1,50 m, Restfahrbahn dann 6 m). Radverkehr auf dieser Achse kdnnte dann
richtungsbezogen gefihrt werden.O
. L . DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Durch den Bau der Umgehungsstral3e liegt der DTV-Wert sicherlich unter den angegebenen Wert.OI Verbindung 1.
Strecke  |HER025 Kuppingen Oberjesinger Strafe (B 296) |Bund MarkierungsmalSnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnung 2 2500 €
An diesem Abschnitt der Oberjesinger StraBe sollte der Radverkehr richtungsbezogen gefuhrt werden. Auf der Nordseite ist ein ausreichend breiter Rad- / Gehweg fir den Radverkehr in
Richtung Kuppingen-Mitte vorhanden. Fir die Siidseite wird die Markierung eines Schutzstreifens empfohlen.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Durch den Bau der Umgehungsstral3e liegt der DTV-Wert sicherlich unter den angegebenen Wert.Ol
. . Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Verbindung 1.
Strecke |HER026_1 |Kuppingen Oberjesinger Strafe (B 296) |Bund Hochstgeschwindigkeit Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,50 m) nicht mdglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Ordnung 2 400€
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O
Reduzierung der DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Durch den Bau der Umgehungsstrale liegt der DTV-Wert sicherlich unter den angegebenen Wert.[J Verbindung 1
Strecke |HERO026_2 |Kuppingen Oberjesinger Stral3e (B 296) [Bund Hochstgeschwindigkeit Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Ordnung ’ 2 700 €
Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,50 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 2.481 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.00
. . Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1.
Strecke  |HER026_3 | Kuppingen Jettinger Strale (L 1358) Land Hoéchstgeschwindigkeit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Jettinger Straf3e aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. [Ordnung 3 700€
6,50 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung an der Ostseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fithrung des Radverkehrs. Hier
NeckarstraRe (B 296) / ist ein Eingriff_i_n den Seitenbereich erforderlich. (DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1
Knoten [HERO029 Oberjesingen o ) Bund Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren ' 2 33.000 €
sudliche Ortseinfahrt - . . P, Ordnung
Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Markierung von alternierenden Schutzstreifen. Diese sollten auf der bergauf fihrenden Seite markiert werden (Restfahrbahn zwischen 5,50 und 6 m). O
(DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund des Querschnitts der Verbindung 1
Strecke |HERO030 Oberjesingen  |NeckarstralBe (B 296) Bund Markierungsmafnahme Fahrbahn (zwischen ca. 7 und 7,50 m) und der Verkehrsbelastung sollte hier eine Restfahrbahn von 5,50 m erhalten bleiben und daher kann nur ein alternierender Schutzstreifen Ordnung ’ 2 18.400 €
markiert werden.O
Alternativ kann die Héchstgeschwindigkeit auf T 30 reduziert werden.O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung an der Ostseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fithrung des Radverkehrs. Hier
. NeckarstraRe (B 296) / . ist ein Eingriff in den Seitenbereich erforderlich. (DTV-Wert: 8.885 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O Verbindung 1.
Knoten |HERO31 Oberjesingen nordliche Ortseinfahrt Bund Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Ordnung 2 33.000€
Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
DTV-Wert: 11.464 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Herrenberg - Gaufelden-Nebringen 712 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  |HERO32_1 |Herrenberg Horber Strafe (L 1184) Land Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ! 179.300 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes. Aufgrund des hohen Aufwands dieses Neubaus ist die Fiihrung durch das Ammertal
eine mogliche Alternative.
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
DTV-Wert: 11.464 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fir die Achse Herrenberg - Gaufelden-Nebringen 712 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke |HERO032_2 [Herrenberg L1184 Land Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ’ 1 278.100 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mdogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes. Aufgrund des hohen Aufwands dieses Neubaus ist die Fihrung durch das Ammertal
eine mogliche Alternative.[
Wirtschaftsweg zu Radweg (auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m) ausbauen. O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
DTV-Wert: 11.464 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fir die Achse Herrenberg - Gaufelden-Nebringen 712 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke |HERO033 Herrenberg L1184 Land Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ’ 1 85.100 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mdogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes. Aufgrund des hohen Aufwands dieses Neubaus ist die Fihrung durch das Ammertal
eine mogliche Alternative.[
Hildrizhauser StraRe (L Bevorrechtung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O Verbindung 2
Knoten [HER200 Herrenberg Land Radwegfuihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straen sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefuhrt werden. Bei einer begriindeten ' 3 700 €

1884) / Beethovenstralle

Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Ausbau des Rad- / Gehweges Sid auf eine Breite von 2,50 bis 3 m. O
DTV-Wert: 3.419 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Hildrizhauser StraRe (L Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O Verbindung 2
Strecke |HER201 Herrenberg 1184) Land Sanierungsmaflnahme Bei diesem Abschnitt der Hildrizhauser Stra3e wird der Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auf einem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf der Siidseite gefuhrt. Diese Fiihrung ist nicht Ordnung 9 3 23.800 €
unfallauffallig. O
Empfohlen wird ein Ausbau des Rad- / Gehweges Sud auf eine Breite von 2,50 bis 3 m (Bestand 2 m). Alternativ kann der Radverkehr an der Hildrizhauser StraRe auch
richtungsbezogen gefiihrt werden, da an der Nordseite ein Rad- / Gehweg vorhanden ist. In diesem Fall muss aber fir den Radverkehr in Richtung Herrenberg-Mitte die Querung von
Sid nach Nord gesichert werden.
Hildrizhauser StraRe (L Bevorrechtung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O Verbindung 2
Knoten [HER202 Herrenberg x Land Radwegfuhrung in Knoten [Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stra3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten 9e 3 700 €
1884) / G.-F.-Handel-Stralle : . . ; . . . Ordnung
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Umbau der Nebenanlagen auf der Nordseite zu gemeinsamen Rad- / Gehweg. Alternativ kann der Radverkehrs in Richtung Hildrizhausen auf einen Schutzstreifen gefiihrt werden. O
DTV-Wert: 3.419 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Hildrizhauser Stral3e (L . Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O Verbindung 2.
Strecke |HER203 Herrenberg 1184) Land Sanierungsmafnahme Bei diesem Abschnitt der Hildrizhauser StraBe wird der Radverkehr im Zweirichtungsverkehr auf einem getrennten Rad- / Gehweg auf der Nordseite gefiihrt (Bestand: Radweg nur 1,4 Ordnung 3 45.900 €
bis 1,7 m breit). Diese Fiihrung ist nicht unfallauffallig.0
Empfohlen wird ein Ausbau des Rad- / Gehweges Nord auf eine Breite von 2,50 bis 3 m (Bestand 2 m). Alternativ kann der Radverkehr an der Hildrizhauser Straf3e auch
richtungsbezogen gefiihrt werden. Dann misste auf der Stidseite ein Schutzstreifen fir den Radverkehr in Richtung Hildrizhausen markiert werden.
Strecke |HER204  |Herrenberg Wirtschaftsweg in Richtung Gemeinde |SanierungsmaBnahme Sameru.ng der yvassergebur}_denen Wegedecke.[ Verbindung 2. 5.700 €
Rohrau Mangel: Zahlreiche Schlaglocher. Ordnung
Wirtschaftsweq an der K Abschnitt mit Asphaltdecke ausstatten.[] Verbindung 2
Strecke |HER205_1 [Herrenberg 1068 (Nordseitge) Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme DTV-Wert 8.169 fir K 1068 Verkehrsmonitoring 2012.0 ordnun 9 20.100 €
Begriindung: Wirtschaftsweg sanieren, um fiir den Radverkehr zwischen Nufringen und Kuppingen eine direkte Verbindung einzurichten. 9
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, an dieser Stelle Wechsel der Seite (DTV-Wert 8.169 - Verkehrsmonitoring 2012). Zusétzlich zur Querungshilfe ist
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
K 1068 (Ortsgrenze Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel Verbindung 2
Knoten [HER205_2 |Herrenberg ; 9 Kreis Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines 9 3 33.000 €
Nufringen) Uberholverbotes).O Ordnung
0
Abschnitt mit Asphaltdecke ausstatten.O
Wirtschaftsweg an der K . . DTV-Wert 8.169 fur K 1068 Verkehrsmonitoring 2012.0 Verbindung 2.
Strecke  |HER205_3 |Herrenberg 1068 (Sudseote) Gemeinde |Sanierungsmafinahme Begriindung: Wirtschaftsweg sanieren, um fir den Radverkehr zwischen Nufringen und Kuppingen eine direkte Verbindung einzurichten.O] Ordnung 141.900 €
. . . VZ 205 (Vorfahrt achten) fur Radverkehr aus Richtung Kuppingen erganzen. Verbindung 2.
Knoten  |HER206 Herrenberg K 1068 / K 1081 Kreis Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auRerorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 an den Querungen verdeutlicht werden. Ordnung 3 200€
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg (DTV 3.252 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0J
Nufringer StraRe K 1068 / Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten |HER207 [Herrenberg R(‘J‘me?we Kreis Einengung der Fahrbahn |den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnun 9e 3 6.600 €
9 Maflnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn 9
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung (DTV 2.481 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten |HER208 Kuppingen L 1358 (westl. Ortseinfahrt) [Land Einengung der Fahrbahn |den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnun 9 3 6.600 €
Malnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn 9
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Breite der Nebenanlagen zurzeit nur 1,50 m.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2 Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
. . . DTV-Wert 4.425 fur K 1068 Verkehrsmonitoring 2012.00 Verbindung 2.
Strecke  |HER210 Monchberg K 1041 Kreis Sanierungsmafinahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 3 24.600 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
RGW in Verlingerung des Ausbau des Rad- Gehweges auf eine Breite von mind. 2,50 m. Breite der Nebenanlagen zurzeit nur 1,80 m.OJ Verbindung 2
Strecke |HER211 Kayh Ackerlenwe 9 9 Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O ordnun 9 3.800 €
9 Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal. 9
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg.[]
K 1041 (sudbst Begrundung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten [HER212 Kayh Ortseinfahrt) ' Kreis Einengung der Fahrbahn |den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, ordnun g 3 6.600 €
Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn 9
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
StraRe zwischen Glstein Neubau oder Ausbau der nérdl. Nebenanlagen auf eine Breite von 2,50 m. O Verbindung 2
Strecke |HER213 Ménchberg und Ménchberg Gemeinde [Neubaumafnahme Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O 9 14.900 €

(Unterfiihrung B 28)

Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal. Liickenschluss zwischen vorhandenen Wirtschaftswegen.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhaltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zuléassige
StraRe zwischen Glilstein Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O Verbindung 2
Knoten |HER214 Gllstein und Ménchberg (zw. A 81 Gemeinde |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 9 33.000 €
. - . - g A ) . . L L ) Ordnung
und B 28) zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktindigung eines
Uberholverbotes).
StralRe zwischen Gllstein Ausbau der Nebenanlagen (6stl. Rampe) auf eine Breite von 2,50 m. Bestand: Breite 1,60 m.0 Verbindung 2
Strecke |HER215_1 |Giilstein und Ménchberg (6stl. Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Ordnun 9e 2.600 €
Rampe Unterfiihrung A 81) Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal. 9
. . Ausbau der Nebenanlagen (westl. Rampe) auf eine Breite von 2,50 m. Bestand: Breite 1,60 m.O
Strafe zwischen Gulstein Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2
Strecke |HER215_2 |Giilstein und Ménchberg (westl. Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme . . pwy gen 2. © 9: . 9 - gen. 9 8.300 €
= Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal. O Ordnung
Rampe Unterfiihrung A 81)
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Reduzieruna der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke [HER216 |Gilstein KappstraRe Gemeinde |, . gder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Kappstraf3e aufgrund des schmalen Querschnitts nicht méglich ist, g< 400 €
Hochstgeschwindigkeit ) ] - . o - Y Ordnung
wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
T30 gilt bereits fir die Kappstralle bis kurz nach der Gleisquerung. Alternativ kénnte gepruift werden, ob der bestehende RGW auf der Siidseite verlangert wird.
Strecke |HER217 Kuppingen \I;Vﬁziirg;] Richtung Land NeubaumaBnahme Neubau eines Rad- / Gehwegs. DTV bei 4.500 und zuléssige Hochstgeschwindigkeit bei 100 km/h. Keine alternative Fiihrung méglich. \é?ét:]lﬂggng 2 3 687.500 €
Ausbau und Asphaltierung des Wirtschaftswegs.O
Begriindung: Wichtige Verbindung zwischen Jettingen und Herrenberg. Insbesondere fir den Schilerradverkehr ist eine sichere Fiihrung zwischen beiden Gemeinden erforderlich. O
Strecke  |HER400 Herrenberg Jettinger Weg Gemeinde |SanierungsmaBnahme Der Bau eines R‘f’,‘d'./ Gehw_eges an der K 1028 wird als MalRnahme vorgeschlagen, um eine direkte Verbindung fiir den Alltagsradverkehr zu schaffen. Eine Fihrung des Radverkehrs an [Nebenverbindun 31.200 €
der K 1028 ist moglicherweise als Verbindung des Landesradverkehrsnetzes geplant.O] g
Ein Angebot liber neue und ausgebaute Wirtschaftswege ndrdlich der K 1028 ist friiher realisierbar. Daher werden fiir diese Verbindung neben den Malnahmen in Herrenberg (HER400
und HER401) die MaBnahmen in Jettingen (JET400 und JET401) vorgeschlagen.
Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs (hohe Bedeutung fir den Schilerradverkehr, DTV 3.916 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). [
Knoten |HER401 Haslach K 1029 / AchalmstraRe Kreis Querungshilfe Beg_rundung: Uberquerungsstellen f:lu[&erorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag b;w. b_el emgeschrankten Slchtverhaltnlssep (beéond_e-re Gefarlrerjlage) dyrch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines g
Uberholverbotes).
Neubau eines Rad- / Gehweges an der K 1029 zwischen der B 28 und dem ca. 400 sidlich verlaufenden Wirtschaftsweg.O
DTV-Wert 3.916 fir K 1029 Verkehrsmonitoring 2012.0 Nebenverbindun
Strecke |HER402 Haslach K 1029 Kreis NeubaumaRnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 3 105.600 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Luckenschluss zwischen Herrenberg-Kuppingen und Herrenberg-Haslach.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, evtl. zu Beginn des 8stlichen Linksabbiegestreifens (DTV 11.141 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).
Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
Knoten  |HER403 Haslach B 28/ K 1029 Bund Querungshilfe Beg_rundung: Uberquerungsstellen _:_aluBerorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag b;w. t?el elpgeschrankten Slchtverhaltnlsse_n (be§ond_e're Gefar]replage) dyrch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes).O
. X -~ . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten  |HER404 Kuppingen LW-Weg nach Gultingen Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Gultingen ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. g 200€
Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1040. O
DTV-Wert 3.249 fir K 1029 Verkehrsmonitoring 2012.0 Nebenverbindun
Strecke |HER405 Kayh K 1040 Kreis NeubaumafRnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 3 163.400 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Der Landkreis Tubingen plant den Ausbau der K 6917 sowie gleichzeitig den Bau eines Radweges an der Kreisstrale. Die Planungen sind mit dem Landkreis Boblingen abgestimmt.
. erganzende
. . . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O o .
Strecke  |HERG00 Herrenberg Forstweg nach Monchberg  |Gemeinde | Sanierungsmafinahme Begriindung: Der Weg ist an mehreren Stellen stark geschottert, so dass der Weg insbesondere in der Abfahrt problematisch ist. grelzeltverblndun 27.600 €
S Altdorfer StraBe / Th.-Heuss- . ) VZ 205 + ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) ergéanzen. O Verbindung 2.
Knoten  HIL201 Hildrizhausen StraRe Land Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung verdeutlicht werden. Ordnung 2 400€
T 30 im Bereich der Querungen der Radverbindung.Cl
DTV-Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Hildrizhausen - Ehningen 80 Radfahrer am Tag.[l
Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Verbindung 2
Strecke [HIL202 Hildrizhausen  |Ehninger StraRRe (K 1000) Kreis = gaer Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht maglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h g< 3 400 €
Hochstgeschwindigkeit empfohlen. Ordnung
0
. Markierung einer Aufstellflache im Schatten der Mittelinsel fir den Radverkehr der aus Richtung Ortsmitte nach links abbiegen muss, um den Wirtschaftsweg auf der anderen Seite .
I Ehninger StraBe (K 1000) / . . ) . ; Verbindung 2.
Knoten  [HIL206 Hildrizhausen G.-Daimler-StraRe Kreis Radwegfiihrung in Knoten |(Westseite) zu erreichen.O ordnun 3 1.100 €
) Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs in der Ortseinfahrt. 9
I - ) . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O Verbindung 2.
Strecke |HIL207 Hildrizhausen |Forstweg sudlich der L 1184 [Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Der Weg ist durch mehrere Fahrspuren sehr uneben und daher schlecht zu befahren, Ordnung 19.300 €
- R . . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.Ol Verbindung 2.
Strecke  [HIL208 Hildrizhausen  JForstweg in Richtung L 1184 Gemeinde | Sanierungsmafinahme Mangel: Auf einem kurzen Abschnitt wurde der Weg mit sehr groben Schotter ausgebessert. Fir die Befahrung mit dem Fahrrad ist dies problematisch. Ordnung 5.200€
. . Sanierung der Wegeoberflache. Der Weg hat eine wassergebundene Decke. O Verbindung 1.
Strecke  |HOLO0L Holzgerlingen B 464 Bund Sanierungsmafnahme Mangel: Aufgrund des Gefélles sind hier zahlreiche Erosionsrinnen. Daher wird eine Asphaltdecke empfohlen. Ordnung 2 20.600 €
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Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m Breite und Seitentrennstreifen von 1,75 m . Bestand: RGW mit 2 m.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O
. . DTV-Wert: 16.961 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.O Verbindung 1.
Strecke |HOL002 Holzgerlingen B 464 Bund Sanierungsmafinahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 58.500 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
O
L Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Ein Inselkopf ist nérdlich der Bahngleise. Die Linksabbiegespur kann entfallen. Der sudliche Inselkopf ist sudlich der .
. Tubinger Stral3e / Querung ) . < . ) Verbindung 1.
Knoten |HOLO0O03 Holzgerlingen . Gemeinde |Querungshilfe Bahngleise in der Ruickverziehung.[l 33.000 €
der Bahngleise . . Ordnung
Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs.
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens an der Siidseite. Mit der neuen Fiihrung am Knoten ErlachstraBe fahrt der Radverkehr in Richtung Norden auf der Fahrbahn. Der Radweg
an der Nordseite kann aufgeldst werden, bzw. Kennzeichnung GW Rad frei.Ol Verbindung 1
Strecke |HOLO05 Holzgerlingen |Rudolf-Diesel-Strafl3e Gemeinde |Markierungsmaf3nahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnung ’ 700 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des Querschnitts kann nur auf einer Seite ein Schutzstreifen markiert werden. Dieser sollte auf der Stdseite markiert
werden, weil hier der Radverkehr Richtung Weil im Schdnbuch einen leichten Anstieg hat.
Markierung zwischen der Querungshilfe (Nordseite des Knotens) und der Mittelinsel (Stidseite des Knotens). Zweirichtungsradweg aufldsen. Der Radverkehr quert geradlinig und kann
. . . . die markierte Flache als Aufstellflache nutzen, Querung kann in 2 Zugen erfolgen.O Verbindung 1.
Knoten  |HOL006 Holzgerlingen | Erlachstralte Kreis Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs und eindeutige und geradlinige Fiihrung. Durch die Markierung zwischen der Querungshilfe und der Mittelinsel kann der Radverkehr (Ordnung 2 6.600 €
die Kreisstral3e in zwei Zigen queren.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. Der Radweg auf der Ostseite sollte nur noch richtungsbezogen oder als Gehweg Rad frei angeboten werden. Fir den Radverkehr von
Nord nach Sud entfallen damit 2 Querungen.]
Strecke |HOL007 Holzgerlingen  |Bahnhofstraie Gemeinde Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1. 200 €
Hoéchstgeschwindigkeit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Bahnhofstrae aufgrund des Querschnitts nicht moglich ist, wird zur |Ordnung
Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
Wichtige Verbindung fiir den Alltags- und Schilerradverkehr.
. ErlachstraRe (K 1074) / ' . Qeteilte Querungshilfg zur Sicherung des Rad.verkehrs aus Richtung Ortsmitte in Richtung Stiden (freier Linksabbieger) und zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei Verbindung 2.
Knoten |HOL200 Holzgerlingen - Kreis Querungshilfe einer FB von ca. 9 m im Knoten. Evtl. alternativ Aufpflasterung des Knotens.O 2 33.000 €
Tubinger Stralle . e e - . " Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
R Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Siidenin Richtung Ortsmitte (freier Linksabbieger) und zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei einer .
Knoten [HOL201 Holzgerlingen Schonalc?e_r Strafte (K Kreis Querungshilfe FB von ca. 9 m im Knoten. Evtl. Eingriff in den Seitenraum erforderlich.C] Verbindung 2. 2 33.000 €
1074) / Tubinger Strafle N . e . . N Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,40 m), Restfahrbahn ca. 4,20 m oder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O Verbindung 2
Strecke |HOL202 Holzgerlingen |Boblinger StralBe Gemeinde |Markierungsmaf3nahme An der Béblinger StraRe kann aufgrund des Querschnitts (7 m) nur die Markierung von Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m erfolgen. Die Kernfahrbahn hat doch noch eine Breite Ordnung ’ 11.000 €
von 4,20 m. Die Markierung von Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fur das Land Baden-Wrttemberg untersucht und bei bestimmten
Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg geben.O
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |HOL203 Holzgerlingen |Eberhardstrafle Gemeinde Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O Ordnung ' 400 €
Da die Eberhardstral3e eine zentrale Achse des Schillerradverkehrs ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen. T 30 gilt bereits auf dem sudlichen Abschnitt der Eberhardstrafie.
. . . Einrichtung einer Fahrradstral3e + Kfz Anlieger frei + T 30.0 Verbindung 2.
Strecke |HOL205 Holzgerlingen | Ruhesteinweg Gemeinde |Fahrradstraie Begriindung: Zurzeit ist dieser Abschnitt als Verkehrsberuhigter Bereich gekennzeichnet. Die damit vorgeschriebene Schhrittgeschwindigkeit ist fir den Alltagsradverkehr nicht geeignet. (Ordnung 3.700 €
. Forstweg entlang der . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |HOL206 Holzgerlingen Schénbuchbahn Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Béblingen ist nur fir den FW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200€
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) zur Sicherung des Radverkehrs. O
AichtalstraBe / Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten |HOL207 Holzgerlingen |Wirtschaftsweg nach Gemeinde [Einengung der Fahrbahn [den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnung ' 6.600 €
Holzgerlingen-Mitte MafRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert: 9.963 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten des motorisierten
K 1074 Schonaicher StralRe, Verkehrs und _'_schlechte Sicht nach West). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich erforderlich.0 Verbindung 2
Knoten |HOL208 Holzgerlingen  |Holzgerlinger StralRe Kreis Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen auR3erorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ’ 2 33.000 €
. . e " ’ o . . ) L o . Ordnung
(Happach) zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktndigung eines
Uberholverbotes).
. . . ) Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |HOL209 Holzgerlingen | Gottlieb-Binder-Strafte Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Breitenstein ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200 €
Wirtschaftsweg nach Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.[l Verbindung 2
Strecke |HOL210 Holzgerlingen . : Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Kleinere Schlaglécher.O ' 8.000 €
Breitenstein ) . Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
. Altdorfer StraBe / . . . VZ 205 + ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) ergénzen.O Verbindung 2.
Knoten  |HOL211 Holzgerlingen Ro&merstralle Gemeinde |Radwegflhrung in Knoten Begrindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefuhrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung und evtl. einer Roteinfarbung der Radverkehrsfurt verdeutlicht werden. Ordnung 400€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert: 4.981 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten des motorisierten
Verkehrs). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich erforderlich.O
Knoten  |HOL400 Holzgerlingen K 1048 (kurz vor Knoten K Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel |Nebenverbindun 2 33.000 €

1048 / K 1074)

zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).O
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VZ 205 aufstellen. O Nebenverbindun
Knoten [HOL401 Holzgerlingen |K 1001 / Olgastrafle Kreis Radwegfuhrung in Knoten |Begriindung: Der Radverkehr ist an diesem Kreisverkehr (Randlage, auRerorts) nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 fiir den Radverkehr aus Richtung 3 200 €
Westen an der Querung verdeutlicht werden. 9
Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten  |HOL600 Holzgerlingen | Schaichhof Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Stra3e im Schaichhof ist nur fur LW und Forst freigegeben. grelzeltverblndun 300€
A . . . . . erganzende
. Forstweg in Richtung . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O o .
Knoten  |HOL601 Holzgerlingen Schaichhof Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Forstweg in Richtung Schaichhof ist nur firr den Forst freigegeben. grelzeltverbmdun 300€
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |JETO001 Jettingen K 1028 Kreis Neubaumafinahme DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach 442 Radfahrer am Tag.O ordnun 9= 2 218.100 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mdgliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.
Ausbau des Rad- Gehwegs auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: Breite von 1,50 m.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O
. . . DTV-Wert: 3.147 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach 442 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke | JET002 Jettingen K 1028 Kreis Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ! 88.300 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mdgliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
. HauptstraBe (K 1070) / . Fahrbahn im Knotenbereich leicht erh6hen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O Verbindung 1.
Knoten | JET003 Jettingen SchulstraRe Kreis Pflasterung Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5500 €
. K 1025 / Herrenberger . . VZ 205 aufstellen. O Verbindung 1.
Knoten |JET004 Jettingen StraRe (B 28) Bund Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auferorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 an den Querungen verdeutlicht werden. Ordnung 2 400€
. K 1025 / Herrenberger . . VZ 205 aufstellen. O Verbindung 1.
Knoten  |JET005 Jettingen StraRe (B 28) Bund Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auf3erorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 an den Querungen verdeutlicht werden. Ordnung 2 400€
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
HaubtstraRe. Oberiettinger Reduzieruna der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke [JET200 Jettingen Strage K 10’70) ] 9 Kreis Hochst esc?]windi keit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Hauptstrae bzw. Oberjettinger Strale aufgrund des Querschnitts Ordnun ge 2 700 €
9 9 (Fahrbahn zw. 6 und 6,80 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O 9
Durchgehende Fihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fir den Schiller- und Alltagsradverkehr von groRer Bedeutzung.
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens. 0
Begrundung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Oberjettinger Strae (K Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oberjettinger Strale aufgrund des Querschnitts nicht mdéglich ist, Verbindung 2
Strecke |JET201 Jettingen 1070J) 9 Kreis MarkierungsmafRnahme  |wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens an der Westseite der Oberjettinger StraRe fiir den Radverkehr in Richtung Suden vorgeschlagen. Ordnun 9 2 3.900 €
Der Radverkehr in die Gegenrichtung wird Gber die breiten Nebenanlagen auf der Ostseite gefiihrt. Diese sollten als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.O 9
Durchgehende Fihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fir den Schiler- und Alltagsradverkehr von groRer Bedeutzung.[J
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden.
) Oberjettinger Stral3e (K . . ) ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) an VZ 205 ergénzen und vor Radverkehrsfurt aufstellen. O Verbindung 2.
Knoten  |JET202 Jettingen 1070) / Albstral3e Kreis Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung verdeutlicht werden. Ordnung 2 400€
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens. Radverkehr in Gegenrichtung tber breite Nebenanlagen auf der Ostseite (zw. Alb- und Achalmstraf3e ist eine Sanierung der Wegedecke
erforderlich).O
Begrundung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
. Oberjettinger StralBe (K . . Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oberjettinger StraRe aufgrund des Querschnitts nicht mdéglich ist, Verbindung 2.
Strecke | JET203 Jettingen 1070) Kreis MarkierungsmalSnahme wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens an der Westseite der Oberjettinger Straf3e fur den Radverkehr in Richtung Siiden vorgeschlagen. |Ordnung 2 2800 €
Der Radverkehr in die Gegenrichtung wird Gber die breiten Nebenanlagen auf der Ostseite gefiihrt. Diese sollten als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.O
Durchgehende Fihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fir den Schiler- und Alltagsradverkehr von groRer Bedeutzung.[J
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden.
) Unterjettinger Strafl3e (K . . . Radverkehr in Richtung Norden von den Nebenanlagen mit einer baulichen Anlage oder Markierung auf die Fahrbahn fihren.O Verbindung 2.
Knoten |JET204 Jettingen 1070) / AchalmstraBe Kreis Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn. Ordnung 2 3.300 €
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (2 x 1,40 m) auf "schmalen Kernfahrbahnen" (Restfahrbahnbreite bei 4,20 m) oder Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O
. Unterjettinger Strafl3e (K . . An der Unterjettiinger StrafRe kann aufgrund des Querschnitts (7 m) nur die Markierung von Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m erfolgen. Die Kernfahrbahn hat doch noch eine Verbindung 2.
Strecke | JET205 Jettingen 1070) Kreis Markierungsmalinahme Breite von 4,20 m. Die Markierung von Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fur das Land Baden-Wurttemberg untersucht und bei bestimmten Ordnung 2 7.300€
Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg geben.O
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden. O
Rad- / Gehweg an der Westseite ist ein gemeinsamer Rad- / Gehweg (Fur Radverkehr in beide Richtungen viel zu schmal, 1,20 - 1,60 m. O
DTV-Wert 11.141 fir B 28 Verkehrsmonitoring 2012.0
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.O Verbindung 2
Strecke |JET206 Jettingen Herrenberger StralRe (B 28) |Bund Markierungsmafnahme Der Radweg an der Westseite der Herrenberger Stral3e ist fur die Fihrung des Radverkehrs in beide Richtungen zu schmal. Daher sollte hier der Radverkehr nur noch richtungsbezogen 9 2 3.200 €

in Richtung Siden gefiihrt werden. Fur den Radverkehr in Richtung Norden wird eine Fuhrung auf der Fahrbahn auf einem Schutzstreifen empfohlen (Restfahrbahn dann zwischen 5 und
5,30 m). O
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erreicht werden.

Ordnung
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Nebenanlagen an der Ostseite fir Radverkehr in Richtung Norden als Rad- Gehweg kennzeichen. Radverkehr von neuen Schutzstreifen auf neuen Rad- / Gehweg fihren.O
DTV-Wert 11.141 fir B 28 Verkehrsmonitoring 2012.0
_ Freigabe fur den Begriindung: Sicherung desl Radverkehrs innerorts an SFraGen |_”nit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahr;euge_n am Tag mit beidseitig markierten $chutzstreifen.D . Verbindung 2
Strecke |JET207 Jettingen Herrenberger Straf3e (B 28) [Bund Radverkehr Der Radweg an der Westseite der Herrenberger StraRe ist fur die Fuhrung des Radverkehrs in beide Richtungen zu schmal. Daher sollte hier der Radverkehr nur noch richtungsbezogen Ordnung ' 2 900 €
in Richtung Siden gefiihrt werden. Der Radverkehr in Richtung Norden kann ab der Bumackerstrale vom neuen Schutzstreifen (vgl. JET206) auf die Nebenanlagen gefiihrt werden.
Diese sollten als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.O
Ausbau und Asphaltierung des Wirtschaftswegs.O
Begriindung: Wichtige Verbindung zwischen Jettingen und Herrenberg. Insbesondere fur den Schilerradverkehr ist eine sichere Fuhrung zwischen beiden Gemeinden erforderlich. O
Der Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1028 wird als MaRnahme vorgeschlagen, um eine direkte Verbindung fur den Alltagsradverkehr zu schaffen. Eine Fihrung des Radverkehrs an Nebenverbindun
Strecke |JET400 Jettingen Wolfshub Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme der K 1028 ist moglicherweise als Verbindung des Landesradverkehrsnetzes geplant.C) 48.000 €
Ein Angebot Uiber neue und ausgebaute Wirtschaftswege nordlich der K 1028 ist friiher realisierbar. Daher werden fir diese Verbindung neben den MaRnahmen in Jettingen (JET400 9
und JET401) Maflnahmen in Herrenberg (HER400 und HER401) vorgeschlagen.O
Neubau eines Rad- / Gehwegs.[
Begriindung: Wichtige Verbindung zwischen Jettingen und Herrenberg. Insbesondere fir den Schilerradverkehr ist eine sichere Fiihrung zwischen beiden Gemeinden erforderlich. O
Strecke |JET401 Jettingen Wagners-Grund-Weg Gemeinde |NeubaumaRnahme Der Bau ein_es R?d'./ Gehw_eges an der‘ K 1028 wird als Malnahme vorgeschlagen, um eine direkte Verbindung fiir den Alltagsradverkehr zu schaffen. Eine Fihrung des Radverkehrs an [Nebenverbindun 134.500 €
der K 1028 ist moglicherweise als Verbindung des Landesradverkehrsnetzes geplant.O]
Ein Angebot liber neue und ausgebaute Wirtschaftswege ndérdlich der K 1028 ist friiher realisierbar. Daher werden fiir diese Verbindung neben den Maflnahmen in Jettingen (JET400
und JET401) MalRnahmen in Herrenberg (HER400 und HER401) vorgeschlagen.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, evtl. in der Riickverziehung des Linksabbiegestreifens (DTV-Wert 11.141 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring
2012). Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O erganzende
Knoten [JET600 Jettingen B 28 / Hubweg Bund Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel |Freizeitverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frilhzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes).
Neubau eines Weges mit wassergebundener Decke.O erganzende
. Verbindung nach Nebringen . Begriindung: Mit der Schaffung einer neuen Verbindung zwischen Nebringen und Jettingen erhélt man fir den Freizeitradverkehr eine gute Alternative zur K 1031.0 o .
Strecke  |JET601 Jettingen (nordl. der K 1031) Gemeinde |Neubaumagnahme Hierzu ist eine Abstimmung mit Gaufelden erforderlich, weil auch hier auf einem kurzen Abschnitt der Neubau eines Weges erforderlich ist.C] grelzeltverblndun 86.000 €
Wirtschaftsweg parallel zur Rickbau des befahrbaren Bereichs auf 4 m. Das Befahren der Seitenrénder soll durch Holzleitplanken verhindert werden.O Verbindung 1
Strecke |LEO001 Leonberg B 295 / Griinbriicke Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Begriindung: Riickbau des befahrbaren Bereichs auf 4 m, um die Fahrgeschwindigkeiten der LW-Fahrzeuge zu reduzieren. Diese MalRnahmen sollen den Ausradierungen des Belags Ordnung ’ 4.300 €
entgegenwirken.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs.O
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 1
Knoten |LEO002 Leonberg Renninger Stralle (B 295) |Bund Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnung ' 1 33.000 €
MafRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,50 m). Zurzeit der Bestandsaunahme waren die Markierungsarbeiten noch nicht erfolgt (Breite der Fahrbahn 10,50 m). O
Die B 295 soll in diesem Abschnitt zu einer Stadtstrale abgestuft werden.[ Verbindung 1
Strecke [LEOO003_1 |Leonberg Renninger Stral3e (B 295) Bund Markierungsmaf3nahme DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Ordnung ' 1 3.100 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit dem Regelmaf? 1,50 m (Breite der Fahrbahn 8,50 m). Die B 295 soll in diesem Abschnitt zu einer Stadtstral3e abgestuft werden.O) Verbindung 1
Strecke |LEOO003_2 |Leonberg Renninger Stralle (B 295) Bund Markierungsmafnahme DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Ordnung ’ 1 10.900 €
Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit 1,50 m (Fahrbahn 9 m), Parkpléatze auf Nordseite mussten entfallen, alternativ einseitiger Schutzstreifen 1,50 m + 0,50 m, Restfahrbahn
) ) ca. 5,00 m. Die B 295 soll zur Stadtstral3e abgestuft werden. O Verbindung 1.
Strecke |LEOO003_3 |Leonberg Renninger Stralle (B 295) Bund Markierungsmafnahme DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung 1 3.200 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Einseitiger Schutzstreifen (Ostseite) bergauf markieren. O
Die B 295 soll in diesem Abschnitt zu einer Stadtstral3e abgestuft werden.[] Verbindung 1
Strecke |LEO003_4 [Leonberg Friedhofstral3e (B 295) Bund Markierungsmanahme DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Ordnung ’ 1 1.100 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund des Querschnitts (FB
6,70 m) ist nur ein einseitiger Schutzstreifen an der Ostseite (bergauf) moglich.
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit 1,40 m (Fahrbahn 7,4 m, Restfahrbahn 4,60 m) oder alternativ Schutzstreifen bergauf auf Ostseite, Parkplétze auf der Ostseite mussten
entfallen. Die B 295 soll zu einer Stadtstrale abgestuft werden.O Verbindung 1
Strecke |LEO003_5 [Leonberg Friedhofstral3e (B 295) Bund Markierungsmanahme DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Ordnung ' 1 3.700 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit 1,50 m (Breite der Fahrbahn 7,5 m, Restfahrbahn 4,50 m) oder alternativ Schutzstreifen bergauf auf Ostseite. Die B 295 soll in diesem
Gebersheimer StralRe (B . Abschnitt zu einer Stadtstral3e abgestuft werden.O Verbindung 1.
Strecke  ]LEO003_6 |Leonberg 295) ( Bund Markierungsmalnahme DTV-Wert 9.584 fiir B 295 Verkghrsmonitoring 2012. O Ordnung ’ ! 5.700€
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Knoten |LEOQOS Leonberg Brennerst_raBe (B 295)/ Bund Radwegfiihrung in Knoten Z_ur Sicherung des Radvgr_kehrs in den Zufahrten E_arenr_ler Stral3e (aus O_st? und Gebersheimer Straf3e (aus Sid) sollten vorgezogene Haltelinien markiert werden. Begriindung: Durch Verbindung 1. 1 1.100 €
Gebersheimer Stralle eine vorgezogene Haltelinie steht der Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs. Ordnung
Fir Brennerstr., Leonberger, Eltinger Str. sind Radverkehrsmafinahmen in einer gesonderten Untersuchung zu entwickeln. Zu untersuchen wére z.B. die Zusammenlegung beider pro
Richtung vorh. FS auf eine tberbreite FS (5,50 m) + Markierung von Schutzstreifen.O Verbindung 1
Strecke |LEO006 Leonberg BrennerstralRe (B 295) Bund Neugestaltung DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O ’ 1 0€

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O

Ordnung
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Zur Sicherung des Radverkehrs in den Zufahrten der HindenburgstralRe Markierung von aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) und Schutzstreifen zum ARAS. Zusammenlegung der .
BrennerstraRe (B 295) / . . ) : . . . oo ! Verbindung 1.
Knoten [LEOO007 Leonberg Hindenburgstrale Bund Radwegfuhrung in Knoten [beiden FS zu einer tberbreiten FS, Markierung mit Richtungspfeilen.O Ordnung 1 1.100 €
Begriindung: Durch einen aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) steht der Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs.
Brenner StraRRe / Leonberger . . Fir die Knoten Grabenstrale / Stuttgarter Stral3e, Grabenstral3e / Bahnhofstrafl3e, Neukdliner Platz und Brennstral3e / Leonberger sind Radverkehrsmaf3nahmen in einer gesonderten Verbindung 1.
Knoten [LEOO008 Leonberg Bund Radwegfuhrung in Knoten ) 1 0€
Stralle Untersuchung zu entwickeln. Ordnung
Fir Brennerstr., Leonberger, Eltinger Str. sind RadverkehrsmalRnahmen in einer gesonderten Untersuchung zu entwickeln. Zu untersuchen ware z.B. die Zusammenlegung beider pro
Richtung vorh. FS auf eine tberbreite FS (5,50 m) + Markierung von Schutzstreifen.O Verbindung 1.
Strecke |LEO009_1 [Leonberg Leonberger Stral3e (B 295) (Bund Neugestaltung DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung 1 0€
Begrindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stralen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Fir Brennerstr., Leonberger, Eltinger Str. sind RadverkehrsmalRnahmen in einer gesonderten Untersuchung zu entwickeln. Zu untersuchen ware z.B. die Zusammenlegung beider pro
. Richtung vorh. FS auf eine tberbreite FS (5,50 m) + Markierung von Schutzstreifen.O Verbindung 1.
Strecke |LEO009_2 [Leonberg Eltinger Stral3e (B 295) Bund Neugestaltung DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung 1 0€
Begrindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stralen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Knoten |LEOO10 Leonberg Neuksliner Platz Bund Radwegfiihrung in Knoten Fir die Knoten Grabenstraﬂe | Stuttgarter StraBe, Grabenstrae / Bahnhofstrafle, Neukéliner Platz und Brennstraf3e / Leonberger sind RadverkehrsmaRnahmen in einer gesonderten Verbindung 1. 1 0€
Untersuchung zu entwickeln. Ordnung
Knoten |LEOO11 Leonberg Grabenstral3e / Bund Radwegfiihrung in Knoten Fir die Knoten Grabenstraﬂe | Stuttgarter StraBe, Grabenstrae / Bahnhofstrafle, Neukélliner Platz und Brennstraf3e / Leonberger sind RadverkehrsmaRnahmen in einer gesonderten Verbindung 1. 1 0€
Bahnhofstral3e Untersuchung zu entwickeln. Ordnung
Markierung eines einseitigen (leicht bergauf fihrenden) Schutzstreifens (Ostseite).0
. DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 1.
Strecke  1LEO012 Leonberg Grabenstralie (B 295) Bund Markierungsmafinahme Begruindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund des Querschnitts Ordnung ! 2400€
(Fahrbahn zwischen ca. 6,50 und 7 m) ist nur ein einseitiger Schutzstreifen an der Ostseite (bergauf) moglich.
K Grabenstral3e / Stuttgarter . . Fir die Knoten Grabenstrale / Stuttgarter Strale, Grabenstral3e / Bahnhofstral3e, Neukdéliner Platz und Brennstral3e / Leonberger sind Radverkehrsmaf3nahmen in einer gesonderten Verbindung 1.
noten |LEOO013 Leonberg Bund Radwegfuhrung in Knoten ) 1 0€
Stralle Untersuchung zu entwickeln. Ordnung
Markierung eines einseitigen bergauf fihrenden Schutzstreifens (Ostseite), Sicherheitstrennstreifen 0,50 m wg. Parkstreifen, Restfahrbahn ca. 5 m. Radverkehr in Richtung Mitte auf FB
und GW Rad frei.O0
. DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 1.
Strecke |LEOO14 Leonberg Feuerbacher Strafte (B 295) |Bund MarkierungsmafSnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund des Querschnitts Ordnung ! 4.200€
(Fahrbahn zw. ca. 7 m und 7,50 m) ist nur ein einseitiger Schutzstreifen an der Ostseite (bergauf) méglich. Fiir Radverkehr in Richtung Mitte fir den Alltagsradverkehr die Fuhrung auf
der Fahrbahn und fiir den langsam fahrenden Radverkehr die Fihrung auf dem Gehweg mit Rad frei anbieten.
Radverkehr in Richtung Mitte nicht tber Fu3-LSA, sondern mit eigener Furt und Signalisierung (parallel zum motorsierten Verkehr) iber die Einmiindung Strohgéustraf3e fuhren.O
Feuerbacher StraBe (B 295) . ) Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Verbindung 1.
Knoten LEOO1S Leonberg /Strohgéustrale Bund Radwegflhrung in Knoten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung ! 27.500€
Ausbau Nebenanlagen (GW Rad frei) zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: GW ist nur 1,30
bis 1,50 m breit.0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben. Verbindung 1
Strecke |LEOO016 Leonberg Feuerbacher Strae (B 295) |Bund SanierungsmafRnahme DTV-Wert 9.584 fir B 295 Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Leonberg - Ditzingen 433 Radfahrer am Tag.O Ordnung ’ 1 123.700 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
Neubau eines kurzen Abschnitts des LW-Wegs (Lange ca. 20 m), Asphaltdecke erneuern und Entwasserung beriicksichtigen.[]
DTV-Wert 9.584 fur B 295 Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Ditzingen 433 Radfahrer am Tag.Ol
Begriindung: Wegedecke wg. fehlender Entwasserung nicht befahrbar. O Verbindung 1.
Strecke  |LEO017 Leonberg Feuerbacher Strae (B 295) |Bund Neubaumafnahme Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O Ordnung ! 15.100 €
0
Neubau eines Radweges an der L 1188 mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben. Verbindung 1
Strecke |LEOO018 Leonberg L 1188 Land Neubaumafnahme DTV-Wert 6.100 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Leonberg - Sindelfingen 167 Radfahrer am Tag.O Ordnung ’ 1 696.300 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Leonberg ist eine Filhrung an der L 1188 die direkteste Verbindung.
Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen an der L 1188 auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Die Nebenanlagen sind nur 1,20 bis 1,40 m breit.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben. Verbindung 1
Strecke |LEO019 Leonberg L 1188 Land Sanierungsmaflnahme DTV-Wert 6.100 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Sindelfingen 167 Radfahrer am Tag.O Ordnung ' 1 29.400 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fiur den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Leonberg ist eine Fihrung an der L 1188 die direkteste Verbindung.O
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 6.100 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012) . Mal3nahme im Zusammenhang mit dem Ausbau
und Neubau e_i_nes Radweges an der L 1188.0 Verbindung 1
Knoten |[LEOO020 Leonberg L 1188 Land Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen auR3erorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel Ordnung ’ 2 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktndigung eines
Uberholverbotes).
. Sanierung der wassergebundenen Decke ist dringend erforderlich.[] .
Strecke |LEO021 Leonberg Wirtschaftsweg an der L Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Erosionsrinnen und Schlaglocher. O Verbindung 1. 21.800 €

1187

Alternativ ist ein Ausbau der Nebenanlagen an der L 1187 zu prufen (Breite der Nebenanlagen im Bestand zwischen 1 und 1,20 m).

Ordnung
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Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
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iten)
. . . Freigabe des Wirtschaftswegs fur den Radverkehr. O .
Strecke |LEO022 Leonberg \{\ilé'(?schaftsweg an der L Gemeinde Ef&%i?fe?rr den Der Weg ist als Privatweg gekennzeichnet. O \é?(rjtrl]lggung = 300 €
Alternativ ist ein Ausbau der Nebenanlagen an der L 1187 zu priifen (Breite der Nebenanlagen im Bestand zwischen 1 und 1,20 m). 9
Deutliche Markierung und ggf. Roteinfarbung einer Radverkehrsfurt ist erforderlich. Evtl. mit Warnung durch Blinklicht.O
Glemseckstral3e (L 1141) / . . L . A ) - - . . . .
. . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte innerorts an untergeordneten Einmindungen und bei der Uberquerung von frei flieBenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte [Verbindung 1.
Knoten |[LEOO023 Leonberg Neue RamtelstrallealBe (L |Land Radwegfiihrung in Knoten - . L . . . . . - . . 2 600 €
1141) Verkehr bevorrechtigt gefuhrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet |Ordnung
werden.
Freigabe fiir den Nebenanlagen als Zweirichtungsradweg einrichten.O Verbindung 1.
Strecke |LEO024 Leonberg Neue Ramtelstralte Land Radverkehr Begriindung: Fiihrung Radverkehr auf dem Abschnitt der Stral3e "Neue RamtelstraRe" in beide Richtungen auf der Nordseite. Ordnung 2 300€
Radverkehrsfurt fir Zweirichtungsradweg markieren (Fahrradpiktogramme und beide Richtungspfeile) sowie StVO-Beschilderung ergénzen (VZ 205 fur Verkehr von Tankstelleneinfahrt
und ZZ 1000-32, Radfahrer kreuzen von rechts und links).O Verbindung 1
Knoten |LEOO025 Leonberg Neue Ramtelstral3e (L 1141) |Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Begrindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten g+ 600 €
. . . ; . . . Ordnung
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O
Radverkehrsfurt fir Zweirichtungsradweg markieren (Fahrradpiktogramme und beide Richtungspfeile) sowie StVO-Beschilderung ergénzen (VZ 205 fur Verkehr aus Gleiwitzer Stral3e
. . . und ZZ 1000-32, Radfahrer kreuzen von rechts und links).O] Verbindung 1.
Knoten LEOC026 Leonberg Neue Ramtelstraie (L 1141) |Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung 600 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Ausfahrtsschleuse aus der Karlsbader Str. (Einbahnstral3e ist fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben) in Richtung Glemseckstr. Es ist zu prifen, ob die Signalisierung fir den .
Karlsbader StraRe / . . . « Verbindung 1.
Knoten [LEOO027 Leonberg Breslauer Strake Gemeinde |[Radwegfiihrung in Knoten |Radverkehr aus der Karlsbader Str. ergénzt werden kann.Ol ordnun 600 €
Begrundung: Sicherung des Radverkehrs in der Ausfahrt der Einbahnstrae. 9
Breslauer StraRe / Gerlinger Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O Verbindung 1
Knoten |LEO028 Leonberg 9€" | Gemeinde Pflasterung Begruindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O) g+ 5.500 €
Stral3e e N N Ordnung
Wichtiger Knoten fur den Alltags- und Schilerradverkehr.
Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O
Knoten |LEOO29 Leonberg B_reslauer StralRe / Gemeinde |Pflasterung Begrunqung: Sl-chefung des querenden / abbiegenden Radverkehrs (Radweg endet hier) durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Verbindung 1. 5.500 €
Hirschberger Stral3e Geschwindigkeitsdampfung.O Ordnung
Wichtiger Knoten fur den Alltags- und Schilerradverkehr.
Roémerstralle zwischen Anderung der Fiihrung an der RémerstraRRe zwischen Eltinger StraRe und Lindenberger StraRe. Der Zweirichtungsradweg an der Stidseite wird nur noch richtungsbezogen fiir den Verbindung 1
Strecke |LEOO030 Leonberg Eltinger StraRe und Gemeinde |Neugestaltung Radverkehr in Richtung Osten angeboten. Der Radverkehr in Richtung Mitte wird auf der Fahrbahn mit Schutz- oder Radfahrstreifen gefuhrt. O ordnun 9 3.900 €
Lindenberger Stral3e Begriindung: Der Zweirichtungsradweg auf der Siidseite ist nur 1,90 m breit (an Baumscheiben nur 1,30 m). 9
Romerstrafl’e zwischen Reduzieruna der Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O Verbindung 1
Strecke [LEOO031 Leonberg Hindenburgstrale und Gemeinde |, - gder Begrundung: Die Radwege an der Rémerstrae sind auf beiden Seiten mit 1,10 m bzw. 1,15 m zu schmal und daher auch nicht mehr benutzungspflichtig.O g+ 700 €
S Hoéchstgeschwindigkeit ) L . . Ordnung
Steinbeisstralle T30 gilt bereits im dstlichen Abschnitt der R6merstrale.
Einrichtung einer Fahrradstra3e.O Verbindung 1
Strecke |LEO032_1 [Leonberg Hindenburgstralle Gemeinde [Fahrradstrale Begriindung: Hindenburgstrae und Stohrerstraf3e sind zentrale Achsen des Alltags- und Schilerradverkehrs. Im Radverkehrskonzept der Stadt Leonberg ist die Einrichtung einer ordnun g+ 10.200 €
Fahrradstrale auf dieser Achse ebenfalls geplant. 9
Einrichtung einer FahrradstraRe. O Verbindung 1
Strecke |LEO032_2 [Leonberg Stohrerstralle Gemeinde |Fahrradstrale Begriindung: HindenburgstralRe und Stohrerstrafe sind zentrale Achsen des Alltags- und Schilerradverkehrs. Im Radverkehrskonzept der Stadt Leonberg ist die Einrichtung einer Ordnun 9= 4.400 €
Fahrradstral3e auf dieser Achse ebenfalls geplant. 9
Knoten |LEOO033 Leonberg ;Zzuf(;ligcher StraBe (B 295) Bund Querungshilfe Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Querungshilfe zu Beginn der Linksabbiegerspur (Linksabbieger nach Norden auf Wirtschaftsweg) \é?;?]lﬂg;ng L 1 33.000 €
Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen auf der Nordseite der K 1082 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Die Nebenanlagen sind nur 1,50 m breit.0J
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
Rutesheimer StraRe (K DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2
Strecke |LEO200 Leonberg 1082) Kreis Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 ordnun 9 1 245900 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O 9
Fir den Radverkehr zwischen Leonberg und Rutesheim ist eine Fiihrung an der K 1082 die direkteste Verbindung.O
0
Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen auf der Nordseite der K 1082 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Die Nebenanlagen sind nur zwischen 1,20 und 1,50 m breit.0]
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
Strecke  |LEO201 Leonber Rutesheimer StraRe (K Kreis SanierunasmaRnahme DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2. 1 56.400 €
9 1082) 9 Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ’
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir den Radverkehr zwischen Leonberg und Rutesheim ist eine Fuhrung an der K 1082 die direkteste Verbindung.O
. Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des neuen Zweirichtungsradwegs an der Nordseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Filhrung des
Rutesheimer StraRe (K L . .
. . Radverkehrs (DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012 fur L 1180).0 Verbindung 2.
Knoten [LEO202 Leonberg 1082, ehemals L 1180), Kreis Querungshilfe . o L . . . ) ) ) 2 33.000 €
westl. Ortseinfahrt B(_egrgndung. U_berquerur?gs;tellen am Anfang lgzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zwelrlchtungsfuhrungen in Ortselr_]fahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Ordnung
Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50 m), Restfahrbahn ca. 4,40 m; im Bereich der vorhandenen Mittelinsel Silcherstrale Schutzstreifen evtl. nur einseitig.O]
Rutesheimer StraRe (K . . DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Leonberg - Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2.
Strecke |LEO203_1 |Leonberg 1082) Gemeinde | Markierungsmafinahme Begruindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnung 6.500 €
Radverkehr bergauf entweder auf Nebenanlagen (ca. 2 m) oder auf Schutzstreifen. Bei Fihrung bergauf auf Nebenanlagen, Schutzstreifen bergab markieren.O
Strecke |LEO203_2 |Leonberg Rutesheimer StraRe (K Gemeinde |Markierungsma@nahme DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2. 6.300 €

1082)

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O
Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts (Fahrbahn ist 7,20m breit) nicht moglich.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Leonberg - Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.O
Rutesheimer StraRe (K Reduzieruna der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stra3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Verbindung 2
Strecke [LEO204 Leonberg Gemeinde |, . gder Markierung von Schutzstreifen nicht méglich, Querschnitt der Fahrbahn nur ca. 7 m. Ruhender Verkehr auf der Stdseite kann wahrscheinlich nicht entfallen. Daher wird zur Sicherung g< 700 €
1082) Hochstgeschwindigkeit . ; P . S Ordnung
des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
0
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O
Bahnhofstrafl3e zwischen Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke [LEO205 Leonberg Bahnhof und Rutesheimer |Gemeinde |, .. gder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Bahnhofstrae aufgrund des Querschnitts (Fahrbahn nur 6 m) nicht 9e 700 €
Hoéchstgeschwindigkeit A ; . ; : 5o - P Ordnung
Strale maoglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
Wichtige Verbindung fur den Alltags- und Schiilerradverkehr.
Radfahrstreifen auf der Nordseite der Rémerstral3e neu markieren (RegelmalR3 1,85 m, Restfahrbahn ca. 5,50 m bei 2 FS).0
N . . Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2.
Strecke  |LEO206 Leonberg Romerstrafte Gemeinde | Markierungsmafinahme Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Rémerstrale hat einen ausreichenden Querschnitt fir die Markierung eines Radfahrstreifens an der Nordseite mit dem Ordnung 12.400 €
Regelmal von 1,85 m.
Furtmarkierung mit Fahrradpiktogrammen und beiden Richtungspfeilen ergédnzen sowie an VZ 205 das ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) montieren. 2
Radverkehrsunfélle im Einmiindungsbereich.O Verbindung 2
Knoten |LEO207 Leonberg Gebersheimer Stralle Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefuhrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung, einer Roteinfarbung der Radverkehrsfurt sowie den Fahrradpiktogrammen und Ordnun 9 600 €
Richtungspfeilen verdeutlicht werden.[ 9
— ) . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten |LEOG208 Leonberg Justinus-Kemer-StraRe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Justinus-Kerner-Straf3e ist zurzeit nur fur Anlieger freigegeben. Ordnung 300€
— ) . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten |LEG209 Leonberg Justinus-Kemer-StraRe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Justinus-Kerner-Straf3e ist zurzeit nur fur Anlieger freigegeben. Ordnung 300€
Einrichtung einer FahrradstraRe. O
Strecke |LEO210 Leonberg BismarckstraRe Gemeinde |Fahrradstrage B.egrundung: BismarckstraRe und Schlegelstrale sind zentrale Achsen des Schillerradverkehrs. Im Radverkehrskonzept der Stadt Leonberg ist die Einrichtung einer Fahrradstral3e auf |Verbindung 2. 10.700 €
dieser Achse ebenfalls geplant.OJ Ordnung
Freigabe fiir den Nebenanlagen als Zweirichtungsradweg einrichten.[ Verbindung 2
Strecke |LEO211 Leonberg Neue RamtelstralRe Land Rad?/erkehr Begriindung: Die Anbindung des Gewerbegebiets an der Stral3e "Neue RamtelstraRe" erfolgt fur den Radverkehr tber die Nebenanlagen an der Sudseite.O Ordnung 9 2 900 €
Nebenstralie "Neue . . . Freigabe der NebenstrafRe "Neue Ramtelstral3e" (parallel zur L 1141) fiir den Radverkehr.O Verbindung 2.
Knoten |LEO212 Leonberg Ramtelstral3e" Gemeinde |Radwegfihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Diese Nebenstral3e ist zurzeit nur fir Busse zum Waldfriedhof freigegeben. Ordnung 300€
Wirtschaftsweg am Bahnhof . .
Strecke |LEO213 Silberberg Silberberg in Richtung Gemeinde [Sanierungsmafnahme Sanleru.ng dgr wassergebupdenen Wegedecke.O Verbindung 2. 1.400 €
Westen Mangel: Kleinere Erosionsrinnen. Ordnung
Wirtschaftsweg an der A 8 . .
Strecke |LEO214 Silberberg (Sudseite) am Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Herstelll.ung einer wdassergebu‘ndeneg WegeQecke. Db . iweise durchaehend flach Ve(;blndung 2 9.700 €
Eisengriffgraben Mangel: Zurzeit ist der Weg eine Fahrspur mit einer breiten teilweise durchgehenden Grasflache. Ordnung
Wirtschaftsweg an der A 8 . . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.[ Verbindung 2.
Strecke  |LEO215 Leonberg (Nordseite) Gemeinde |Sanierungsmafinahme Mangel: Kleinere Erosionsrinnen; keine gute Haftung, da Untergrund sehr locker. Ordnung 2.000 €
Wirtschaftsweg zwischen A . . . ) .
Strecke |LEO216 Leonberg 8 und L 1187 (Hohe AS Gemeinde |Sanierungsmainahme Sanleru.ng dieses k_urzen Abschnitts. Betonplatten durch asphaltierte Wegedecke ersetzen.O Verbindung 2. 30.800 €
Mangel: Unebenheiten durch Kanten. Ordnung
Leonberg Ost)
Sanierung und Ausbau des Rad- / Gehwegs auf der Nordseite der L 1187 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Die Rad- / Gehweg ist nur 1,30 m breit. Es gibt keinen Seitentrennstreifen.O
. Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2.
Strecke |LEO217_1 |Leonberg L 1187 (Glemseck) Land Sanierungsmaflnahme DTV-Wert 8.115 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung 2 23.500 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.
Sanierung und Ausbau des Rad- / Gehwegs auf der Nordseite der L 1187 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Die Rad- / Gehweg ist nur 1,80 m breit. Der Seitentrennstreifen hat eine Breite von 2,50 m.O
L 1187 (6stlich von Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2
Strecke |LEO217_2 |Leonberg Glemseck) Land Sanierungsmafnahme DTV-Wert 8.115 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O ordnun 9 2 57.200 €
Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir die Glemseckstrafl3e sind Radverkehrsmafinahmen in einer gesonderten Untersuchung zu entwickeln. Zu untersuchen ware z.B. die Reduzierung auf 2 Fahrspuren, um den Nebenverbindun
Strecke |LEO400 Leonberg Glemseckstrae (L 1141) Land Neugestaltung Radverkehr dann auf Schutzstreifen zu fuhren.O 2 0€
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. 9
Glemseckstrale (L 1141) / . . Gesicherte bauliche oder markierte Fuhrung vom Gehweg Rad frei auf die Fahrbahn (Die Freigabe fur den Radverkehr endet an dieser Stelle).O) Nebenverbindun
Knoten |LEOA401 Leonberg Alte Ramtelstral3e Land Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn. g 2 3.300 €
Deutliche Markierung und ggf. Roteinfarbung einer Radverkehrsfurt ist erforderlich. Evtl. mit Warnung durch Blinklicht.O
GlemseckstraBe (L 1141) / Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen und bei der Uberquerung von frei flieBenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte Nebenverbindun
Knoten [LEO402 Leonberg Land Radwegfuhrung in Knoten |Verkehr bevorrechtigt gefuhrt werden. Bei einer begrindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet 2 600 €

Berliner StralRe

werden.[]




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg und zur Sicherung des Radverkehrs (DTV 4.122 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
Knoten  |LEO403 Warmbronn HauptstraBe (K 1009) / Kreis Einengung der Fahrbahn den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, [Nebenverbindun 3 6.600 €
Lauerhaldenweg MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn g ’
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Knoten |LEO404 Leonberg In der Au Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Freig.gbe f[]r.den Radverkghr grforderlich. O _ _ i _ Nebenverbindun 300 €
Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Freigabe bisher nur fiir Anlieger. g
Sanierung der aspabhltierten Wegedecke.[ Nebenverbindun
Strecke |LEO405 Gebersheim An der Hohlen Eiche Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Risse und kleinere Schlaglécher.O 9.600 €
Mittelfristiger Handlungsbedarf. 9
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O
(DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Nebenverbindun
Strecke |LEO406 Gebersheim Hofinger StralRe ( K 1059) Kreis Hochstgeschwindigkeit SchL;tzritreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h g 3 400 €
empfohlen. O
T30 gilt bereits auf dem westl. Abschnitt der K 1059.0
Strecke  |LEO409 Leonberg Ludwig-Finckh-Weg Gemeinde |SanierungsmaBnahme AUSbf‘,IU und .Sanier-ur?g dgs letzten Abs_chnitts des Ludwig-Finckh-Wegs. AusbaL_J 2u einem _RGW mit einer Breite von mind. 2,50 m. O Nebenverbindun 11.300 €
Begriindung: Zurzeit ist dieser Abschnitt nur als Gehweg gekennzeichnet und mit einer Breite von 2 m zu schmal. g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Gerlinger Heide. Wechsel auf die Stidostseite zu geplanten Radweg an der Stdostseite (DTV-Wert 9.077
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Zusétzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.C]
Knoten |LEO410 Leonberg Neue RamltelstrarSe (L 1141) Land Querungshilfe Beg_rUndung: Uberquerungsstellen f:lu[&erorts sir_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag b;w. b_ei eingeschrénkten Sichtverhéltnissep (beéond_e-re Gefarlrerjlage) dyrch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 3 33.000 €
/ Ludwig-Finckh-Weg zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines g
Uberholverbotes). 0
Ausbau und Sanierung der Nebenanlagen auf der Siid- bzw. Stidostseite fir den Radverkehr in Richtung Gerlinger Heide (Sicherung des bergauf fahrenden Radverkehrs).O]
DTV-Wert 9.077 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0 Nebenverbindun
Strecke |LEO410 Leonberg Neue RamtelstralRe (L 1141) [Land Sanierungsmaflnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 3 31.100 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs. Querungshilfe westl.
des Knotens (_I_DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0 Nebenverbindun
Knoten [LEO411 Hoéfingen Pforzheimer StraRe (K 1059) |Kreis Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren 3 33.000 €
Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Fahrbahn ab Haufstral3e wg. Riickverziehung fast 9 m, zur A.-Schweitzer-Stral3e schmalerer Querschnitt.]
DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0 Nebenverbindun
Strecke |LEO412 Hofingen Pforzheimer StraRe (K 1059) [Kreis MarkierungsmafRnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.O g 3 1.200 €
0
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg in der Ortseinfahrt (DTV 4.199 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
Gebersheimer StraRe (K Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Nebenverbindun
Knoten |[LEO413 Gebersheim 1011), stdl. Ortseinfahrt Kreis Einengung der Fahrbahn |den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, 3 6.600 €
! ’ Malnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Forstweg nérdlich von Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.Ol erganzende
Strecke |LEO600 Leonberg Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Kleinere Erosionsrinnen.O] Freizeitverbindun 6.900 €
Warmbronn o
Kurzfristiger Handlungsbedarf. g
Forstweg nrdlich von Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ ergéanzende
Strecke |LEO601 Leonberg Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Asphaltdecke teilweise nur noch als schmaler Streifen vorhanden.O Freizeitverbindun 89.700 €
Warmbronn s
Kurzfristiger Handlungsbedarf. o]
. . . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O
Knoten |LEO602 Hofingen Am Waschbach Gemeinde Forstweg Begrindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Freigabe der StralRe "Am Waschbach" bisher nur fir Anlieger. 0 300€
Wirtschaftsweg nach Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l erganzende
Strecke |LEO603 Leonberg . Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Mehrere kleinere Schaden in der Wegedecke. [ Freizeitverbindun 17.100 €
Rutesheim ) -
Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse sind in Richtung Siiden etwas eingeschrénkt (insbes. fir Radverkehr aus Ost). Verkehrsbelastung:
Hirschlander Straf3e (L DTV-Wert 7.100 (Wert zw. Hirschlanden und Schockingen). Zusétzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O erganzende
Knoten |LEO604 Hofingen 1136) - nordlich von Land Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel |Freizeitverbindun 3 33.000 €
Hofingen zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes). O
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O erg_anz_ende_
Knoten |LEO605 Hofingen Lachentorstrafe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Lachentorstra3e ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 300¢€
Markierung eines Schutzstreifens (1,50 m) an der Silidseite der L 1136 (Restfahrbahn ca. 5 m).0 erganzende
Strecke |LEO606 Hoéfingen Am Schlossberg (L 1136) Land Markierungsmafnahme Begriindung: Sicherung des bergauf fahrenden Radverkehrs.O Freizeitverbindun 3 7.000 €

g




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
. . . . . erganzende
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O o .
Knoten |LEO607 Hofingen Herdweg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Herdweg ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverbmdun 300€
LW- & Forstwed zw Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.O ergéanzende
Strecke [LEO608 Gebersheim e gaw. Gemeinde [Sanierungsmafnahme Mangel: Erosionsrinnen. O Freizeitverbindun 3.500 €
Hoéfingen und Gebersheim ) -
Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
LW- & Forstwed zw. Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.Ol erganzende
Strecke |LEO609 Gebersheim g gzw. Gemeinde [SanierungsmaBnahme Mangel: Grober Schotter. [ Freizeitverbindun 18.100 €
Hofingen und Gebersheim . -
Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.O x
. LW- & Forstweg zw. ) . Mangel: Grober Schotter. O erg_anz_ende_
Strecke |LEO610 Gebersheim Hofingen und Gebersheim Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mittelfristiger Handlungsbedarf.0 grelzeltverblndun 2.500 €
Wirtschaftswed zw. Glems Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ ergéanzende
Strecke |LEO611 Leonberg g ZW. Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Mehrere kleine Schlaglécher. O Freizeitverbindun 25.200 €
und Gebersheim ) .
Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
) Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Sudwesten. Linkssbiegestreifen aus Richtung Magstadt-Mitte verkiirzen (Lange fir 2 Kfz ausreichend). .
Knoten [MAGO002 |Magstadt Renninger Strafe (L. 1185) / Land Querungshilfe Querungshilfe im Anschluf3 an verkirzten Linksabbiegestreifen.O verbindung 1. 2 33.000 €
Feldbergstrae . o Ordnung
Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. Sichtverhaltnisse an diesem Knoten sind eingeschrénkt. Bord an der
Nordseite absenken und befahrbaren Ubergang zum Forstweg bauen.O
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel
Knoten |MAG200 |Magstadt K 1065 (6stl. des Knotens K Land Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines Verbindung 2. 2 33.000 €
1065/ K 1005) Uberholverbotes).O Ordnung
O
Der Knoten K 1065 / K 1005 soll umgebaut werden. Moglicherweise kann im Rahmen dieser MalRnahme auch die Querung fir den Radverkehr mit dem Bau einer Mittelinsel verbessert
werden.
Wirtschaftsweg ab L 1189 . . . . . .
Knoten |MAG201 |Magstadt (Hohe Holzersee) in Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Frelg.zla\be fur.den Radverkghr grforderllch. O - o i _ Verbindung 2. 300 €
) ) : Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben. Ordnung
Richtung Sindelfingen
Wirtschaftsweg ab L 1189 . . . . . .
Knoten |MAG202 |Magstadt (HBhe Holzersee) in Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Frelglgbe fur.den Radverkghr grforderhch. O Verbindung 2. 300 €
. Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Ordnung
Richtung Leonberg
. . Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l .
Strecke |MAG204 [Magstadt Wirtschaftsweg stdl. der L Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse und kleinere Aufbriiche. O verbindung 2. 27.300 €
1189 ) - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
L 1185 wird nach Inbetriebnahme der B 464 abgestuft.0]
- . Reduzierung der Begrundung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Nebenverbindun
Strecke |MAG400 | Magstadt Maichinger Strafe Gemeinde Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Maichinger StraRe aufgrund des Querschnitts nicht mdglich ist, wird [g 1.000€
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
s Bondorfer StraRe (K 1052) / . Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1.
Knoten MTZ001 Motzingen Neue Stral3e Kreis Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5500 €
s Nagolder Strae (K 1052) / . Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begrindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1.
Knoten |MTZ002 Motzingen Iselshauser StraRe (K 1026) Kreis Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5.500€
Nagolder Strae (K 1052) / Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1
Knoten |MTZ003 Métzingen Oschelbronner Straf3e (K Kreis Pflasterung . : . A ’ ’ ’ 2 5.500 €
1076) Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung
Bau eines Fahrbahnteilers zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Begriindung: Uberquerungsstellen fir den Radverkehr sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen
Knoten  |MTZ004 Métzingen Nagolder StrafRe (K 1052) / Kreis Querungshilfe hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, MalRnahmen zur Sicherung des [Verbindung 1. 2 16.500 €
9 SiemensstralBe 9 Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung |Ordnung '
der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert 3.977 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0
s . Reduzierung der Begruindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Verbindung 2.
Strecke  |MTZ200 Motzingen Iselhauser Strase (K 1026) |Kreis Hochstgeschwindigkeit Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Ordnung 3 700€
empfohlen. O
Die Iselhauser StraRe ist eine wichtige Verbindung fir den Alltagsradverkehr (Anbindung Gewerbegebiete Motzingen und Nagold).
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Oschelbronner StraRe (K Reduzieruna der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |MTZ201 Méotzingen Kreis - gder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oschelbronner StraRe aufgrund des Querschnitts nicht méglich ist, 9 3 400 €
1076) Hdéchstgeschwindigkeit ) ; : - s - Y Ordnung
wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
Die Oschelbronner StraRe ist eine wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr (Anbindung Jettingen).
Unterjettinger Stral3e (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begrindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 2
Knoten [MTZ202 Métzingen 1070) / Oschelbronner Kreis Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O ordnun 9e 3 5.500 €
StraRe (K 1076) 9
Strecke  |MTZ203 Mbtzingen Unterjettinger StraBe (K Kreis Markierungsma@nahme Markierung eines einseitigen Schutzstreifen an der Westseite der Unterjettinger StraRe.[] Verbindung 2. 3 2400 €

1070)

Begriindung: Sicherung der leicht bergauf fahrenden Radverkehres in Richtung Métzingen-Mitte.

Ordnung
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iten)
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg in der Ortseinfahrt (DTV 3.356 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
Knoten  |MTZ204 Métzingen Unterjettinger Strafl3e (K Kreis Einengung der Fahrbahn den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten,  [Verbindung 2. 2 6.600 €
1070) MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn Ordnung ’
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Sanierung und Ausbau des asphaltierten Weges auf eine Breite von 2 bis 2,50 m. Bestand: Breite ca. 1 m.O
Strecke |MTZ205_1 |Métzingen \_Nirtschaftsweg nach Gemeinde |SanierungsmaBnahme DTV-Wert 3.134 Fahrzeuge am Tag an der K 1076 - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Métzingen - Gaufelden-Oschelbronn 155 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2. 14.000 €
- Oschelbronn Begriindung: Aufgrund der Verkehrsbelastung und des Potenzials sollte anstatt eines Neubaus eines Radweges an der K 1076 dieser Abschnitt des Wirtschaftswegs ausgebaut und ein |Ordnung '
neuer Weg durch den Wald gebaut werden (vgl. MTZ205_2).
Bau eines Weges durch den Wald. Fur eine ganzjahrige Alltagsbefahrung ware eine asphaltierte Wegedecke notwendig. Ist nur eine wassergebundenen Wegedecke mdglich, dann ware
s " . die K 1076 die Alternative fur den Alltagsradverkehr. Dann sollte eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von Anordnung T 70 angeordnet werden.[J Verbindung 2.
Strecke |MTZ205_2 |Motzingen Waldpfad nach Oschelbronn |Gemeinde |Neubaumafnahme DTV-Wert 3.134 Fahrzeuge am Tag an der K 1076 - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Métzingen - Gaufelden-Oschelbronn 155 Radfahrer am Tag.O Ordnung 57.300€
Begriindung: Aufgrund der Verkehrsbelastung und des Potenzials sollte anstatt eines Neubaus eines Radweges an der K 1076 ein neuer Weg durch den Wald gebaut werden.
I Forstweg nach Gaufelden- . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O erg‘finz.ende.
Knoten | MTZ600 Motzingen Oschelbronn Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Forstweg in Richtung Gaufelden-Oschelbronn ist nur fiir den LW-sowie den Forstverkehr freigegeben. grelzeltverblndun 300€
Einrichtung einer Fahrradstral3e, Radfahrer haben Vorrang, Kennzeichnung: Anlieger frei (in Richtung der bisherigen Einbahnstraf3e von Siid nach Nord) oder alternativ neuer Radweg
an der Ostseite (Bahn). Die C.-Benz-Str. 4,50 m ist mit einer Fahrbahnbreite von 4,50 m als Einbahnstrae mit "Rad frei" eingerichtet.0 Verbindung 1
Strecke |NUFO001 Nufringen Robert-Koch-StraRe Gemeinde |Fahrradstrale Begriindung: Bedeutende Achse fiir den Alltagsradverkehr zwischen Herrenberg und Béblingen.O ' 5.900 €
ha™ " ; . g . Ordnung
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mdgliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
. Robert-Koch-StralRe / Alter . . . Fihrung durch Rad-Piktogramme verdeutlichen.O Verbindung 1.
Knoten |NUF002 Nufringen Gértringer Weg Gemeinde |Radwegfuhrung in Knoten Begrindung: Verdeutlichung der Fiihrung. Ordnung 500 €
Bau einer geteilten Querungshilfe wegen Fiihrung Radverkehr von NebenstraBe auf Kreisstrale (DTV-Wert 6.207 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012), hier ist ein Eingriff in
. T . . die Seitenbereiche (Ostseite) erforderlich.O Verbindung 1.
Knoten |NUF003 Nufringen Gartringer Strafe K 1067 Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zweirichtungsfiinrungen in Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Ordnung 2 33.000€
Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Einseitiger Schutzstreifen an der Ostseite, hier leicht bergauf.O
) T . . DTV-Wert 6.207 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Nufringen - Géartringen 364 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke  INUF004 Nufringen Gartringer Strafe K 1067 Kreis MarkierungsmafSnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnung 2 2.000¢€
Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts (Fahrbahn ist ca. 6,50 m breit) nicht méglich.0
—_ Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Ortsmitte in Richtung Gartringen (freier Linksabbieger) und zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei .
. HauptstralRe / Gartringer . . . : Verbindung 1.
Knoten |NUF005 Nufringen StraRe K 1067 Kreis Querungshilfe einer FB von ca. 9 m im Knoten. [ Ordnung 2 33.000 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Ost in Richtung Rohrauer Straf3e (freier Linksabbieger); Aufstellflache Rad vor Mittelinsel, Mittelinsel 1,50 m breit bei einer .
. Hauptstral3e / Rohrauer . . . Verbindung 1.
Knoten |NUF006 Nufringen StraRe Gemeinde |Querungshilfe FB von ca. 7,5 m im Knoten.O Ordnung 33.000 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,70 m und Seitentrennstreifen ausreichend breit (aul3er an
den Unterfuhrungen B 14 und A 81).00
. . . DTV-Wert: 2.917 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O Verbindung 2.
Strecke  |NUF200 Nufringen Rohrauer Strate (K 1046)  |Kreis Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 102.600 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. Da die Verkehrsbelastung nur knapp unter der oben angegebenen Grenze liegt, wird der Ausbau des Rad- /
Gehweges empfohlen.
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (Breite 2,50 m und Seitentrennstreifen 1,75 m) an der K 1045 zwischen der B 14 und der Stral3e "Im Hibschtanz".0
DTV-Wert: 1.947 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Verbindung 2
Strecke |NUF201 Nufringen K 1045 Kreis Neubaumafnahme Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O Ordnung ’ 3 269.500 €
Die Verkehrsbelastung an der K 1045 liegt unter den oben angegebenen Werten, da aber an der Strafle "Im Hibschtanz" bereits Radverkehrsanlagen vorhanden sind und die
alternative FUhrung nérdlich der K 1045 sehr umwegig ist, wird der Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs empfohlen.[]
. Forstweg in Richtung . . Ausbau des Forstweges als Alternative zu dem stdlichen Forstweg.O Verbindung 2.
Strecke  |NUF202 Nufringen Rohrau Gemeinde | Sanierungsmafnahme Nach Informationen des Forst ist der nérdliche Weg besser geeignet. Die Fiihrung ist hier auBerdem geradliniger. Ordnung 14.800 €
. Wirtschaftsweg an der K . . Abschnitt mit Asphgltdecke ausstatten. L Verbindung 2.
Strecke |NUF203 Nufringen 1068 Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme DTV-Wert 8.169 fir K 1068 Verkehrsmonitoring 2012.0 Ordnung 35.800 €
Begruindung: Wirtschaftsweg sanieren, um fir den Radverkehr zwischen Nufringen und Kuppingen eine direkte Verbindung einzurichten.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |NUF204 Nufringen Herrenberger Stralle Gemeinde |, - o Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Herrenberger Stral3e aufgrund des Querschnitts nicht méglich ist, ' 400 €
Hochstgeschwindigkeit ) ] - - . . o Ordnung
wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
T 30 gilt bereits auf dem nérdlichen Abschnitt und in der Ortsdurchfahrt.
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Ostseite der Herrenberger Stral3e (Restfahrbahn ca. 4,50 m). Auf der Westseite kdnnten die Nebenanlagen mit Gehweg / Rad frei
Strecke |NUF400 Nufringen Herrenberger StralRe Gemeinde |Markierungsmafnahme gekennzeichnet werden (Breite der Nebenanlagen 2,20 bis 2,40 m).0 Nebenverbindun 3.300 €

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts (Fahrbahn ist ca. 6 m breit) nicht méoglich.

g




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Gértringer Str. in G.-Daimler-StralRe bevorrechtigen. Radverkehr mit einer Furt geradlinig Giber den Einmiindungsbereich
Gartringer StraBe (K 1067) / ftihren. Umbau erforderlich. Nebenverbindun
Knoten |NUF401 Nufringen "9 Kreis Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten 2 3.300 €
G.-Daimler-Stralle . . . ; : ) .
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O
Vorfahrtsregelung @ndern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Gértringer Str. in Carl-Benz-Stral3e bevorrechtigen. Radverkehr mit einer Furt geradlinig iber den Einmiindungsbereich
. Gartringer StraRe (K 1067) / . . . fuhren. Umbau erforderlich.O Nebenverbindun
Knoten  INUF402 Nufringen Carl-Benz-Stral3e Kreis Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten |g 2 3.300€
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
. . . P e . . Erganzende
Knoten  |NUE600 Nufringen HauptstraBe K 1067/ Kreis Querungshilfe Gete!!te Que.rur_\gshnfe zur Sicherung des E]uerend_en Rad\_/erkelhrs. Fir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den Seitenraum erforderlich.OJ Freizeitverbindun 3 33.000 €
Hanfgéssle Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger". a
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ .
Strecke |REN001 Renningen Wirtschaftsweg parallel zur Gemeinde [SanierungsmafRnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche sowie kleinere Schlaglécher. O Verbindung 1. 45.400 €
B 295 ) o Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs zwischen Renningen und Weil der Stadt (DTV-Wert 3.167 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
Knoten |REN0O2 Renningen K 1007 Kreis Querungshilfe Beg_rundung: Uberguerungsstellen .e.wBerorts smd_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeug_en am Tag bgw. b_el elngesc_hrankten Slchtverhaltnlsse_n (be§ond_e_re Gefahrerjlage) d_urch eine Mittelinsel [Verbindung 1. 2 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines Ordnung
Uberholverbotes).
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der Ostseite der K 1007 auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m bis zur neu geplanten Querungshilfe zur
Sicherung des Radverkehrs.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |REN002 Renningen K 1007 Kreis Neubaumafnahme DTV-Wert 3.167 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Weil der Stadt 622 Radfahrer am Tag.O Ordnun 9= 2 13.500 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Der Neubau ist erforderlich, um die Querung der K 1007 zu sichern (vgl. KnotenmaRnahmen REN002).0]
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ .
Strecke |REN003 Renningen Wirtschaftsweg parallel zur Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche sowie kleinere Schlaglocher. O verbindung 1. 23.700 €
B 295 ) - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.O .
Strecke |REN004 Renningen Wirtschaftsweg parallel zur Gemeinde [Sanierungsmalnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche sowie kleinere Schlaglécher. O Verbindung 1. 17.600 €
B 295 ) o Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.O
Knoten |RENOO5 Renningen K 1015 Kreis Radwegfiihrung in Knoten |Kombinierte Streuscheibe Rad und FuR3ganger an der Ful3génger-LSA einsetzen. \C/)(:(;?]Iﬂggng L 2 500 €
Strecke |RENO006 Renningen Unterfihrung am Bahnhof |Gemeinde ;fé%ae?feﬁr den Fahrt durch die Unterfiihrung fur den Radverkehr freigeben. Wegweisung fiir Radverkehr wurde bereits montiert. g?éﬁ'ﬂg;ng L 300 €
Verbindungsweg zwischen Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l Verbindung 1
Strecke |REN007 Renningen Meisenweg und Gemeinde [Sanierungsmalnahme Mangel: Risse und kleinere Schlaglocher. O Ordnun 9= 10.200 €
StockachstralRe Mittelfristiger Handlungsbedarf.OJ 9
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. O
Bestand: Nebenanlagen haben eine Breite von 1,30 m.O
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
. . . m anzustreben.0 Verbindung 1.
Strecke  |REN008 Renningen Magstadter Strate Gemeinde |Sanierungsmafnahme DTV-Wert ist nicht bekannt. Potenzial Radverkehr fir die Achse Magstadt - Renningen 448 Radfahrer am Tag.[l Ordnung 30.500 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Wichtige Verbindung fur den Alltags- und Schiilerradverkehr.
Magstadter StraRe / Radverkehr mit einer Furt geradlinig tiber den Einmiindungsbereich fiihren. Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der Verbindung 1
Knoten [RENO09 Renningen 9 . Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig 9= 600 €
Parkplatz am Friedhof ) Ordnung
gekennzeichnet werden.
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des neuen Zweirichtungsradweg an der Ostseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des
Radverkehrs.O
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
Knoten |RENO10 Renningen Magstadter Strafl3e / Gemeinde |Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, |Verbindung 1. 33.000 €
9 Ortseinfahrt 9 Malnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn Ordnung ’
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
0
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 oder Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" (2 x 1,40 m Schutzstreifen und Kernfahrbahn von 4,20 m; FB Magstadter Stral3e
ca. 7m).00
DTV-Wert liegt fur diesen Abschnitt nicht vor. O
. . Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1.
Strecke  |RENO11 Renningen Magstadter Strale Gemeinde Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An der Magstadter StraRe kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit [Ordnung 700€
auf 30 km/h erreicht werden. Alternativ kann die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m und einer Kernfahrbahn von 4,20 m erfolgen. Die Markierung von
Schutzstreifen auf "schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fur das Land Baden-Wirttemberg untersucht und bei bestimmten Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird
es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg geben.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzieruna der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1
Strecke |RENO012 Renningen HauptstralRe Gemeinde Y Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Hauptstraf3e aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ist nur 9 400 €

Hdéchstgeschwindigkeit

ca. 5,50 m breit) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.O
Die HauptstralRe wurde neu gestaltet. T 30 wére die der Neugestaltung entsprechende Geschwindigkeit.

Ordnung




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
Markierung einer Radverkehrsfurt, Radverkehr aus Richtung Rutesheim wird vom neuen Zweirichtungsradweg tber eine Radfurt geradlinig Uber die Einmindung Industriestral3e gefihrt.
) Dadurch klare Vorfahrstregelung fur den Radverkehr.O .
. Rutesheimer Stral3e / . . . . . P R . . . . . . Verbindung 1.
Knoten |RENO13 Renningen . Gemeinde |Radwegfuihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten 600 €
Industriestralle : . . : ) . . Ordnung
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des neuen Zweirichtungsradwegs an der Westseite. Fur Radverkehr nach Rutesheim soll auf der Ostseite eine Aufstellflache eingerichtet
werden.d
_ Rutesheimer StraRe / _ _ BegrUndung: Uberquerungsstellen am Anfang _bzv_v. Er_]de von Zweir_ichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durc_h eine Mittelinsel zu _siche_m. Aufgrund der in der_ Regel in Verbindung 1
Knoten |RENO14 Renningen IndustriestraRe Gemeinde |Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnung ’ 33.000 €
Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m + 1,75 m Seitentrennstreifen. Bestand: GW Rad frei mit 1,80 m und
Seitentrennstreifen inkl. Markierung Fahrbahn 0,80 m.O
DTV-Wert ist nicht bekannt. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Verbindung 1
Strecke |RENO015_1 [Renningen Rutesheimer StralRe Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Das Ortseingangsschild steht zwar am Ende der Rutesheimer Stral3e, so dass hier T 50 gilt, viele Autofahrer fahren ab der Industriestrae aber oft schneller. Viele Radfahrer nutzen Ordnung ' 25.700 €
daher den Gehweg an der Westseite, der fiir den Radverkehr freigegeben, aber fiir einen gemeinsamen Rad- / Gehweg zu schmal ist. Daher wird hier ein Ausbau der Nebenanlagen
empfohlen.O
Die MaRnahme steht im Zusammenhang mit den Knotenmaf3nahmen RENO013, REN014, REN016 und REN017.00J
Wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m + 1,75 m Seitentrennstreifen. Bestand: GW Rad frei mit 2 m und
Seitentrennstreifen zw. 2,50 und 3 m.O
DTV-Wert ist nicht bekannt. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Verbindung 1
Strecke [RENO015_2 |Renningen Rutesheimer StraRe Gemeinde [SanierungsmafBnahme Das Ortseingangsschild steht zwar am Ende der Rutesheimer Stral3e, so dass hier T 50 gilt, viele Autofahrer fahren ab der Industriestral3e aber oft schneller. Viele Radfahrer nutzen Ordnung ' 60.200 €
daher den Gehweg an der Westseite, der fiir den Radverkehr freigegeben, aber fir einen gemeinsamen Rad- / Gehweg zu schmal ist. Daher wird hier ein Ausbau der Nebenanlagen
empfohlen.O
Die MaRnahme steht im Zusammenhang mit den Knotenmaf3nahmen RENO013, REN014, REN016 und REN017.00J
Wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.
Markierung einer Radverkehrsfurt, Radverkehr wird auf dem neuen Zweirichtungsradweg (ber eine Radfurt geradlinig Gber die Einmundung BenzstraRe gefiihrt. Dadurch klare
. Rutesheimer Stral3e / . . . Vorfahrstregelung fir den Radverkehr.O Verbindung 1.
Knoten |RENO16 Renningen Benzstralle Gemeinde |Radwegflihrung in Knoten Begrundung: Radverkehr an klassifizierten Stra3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung 600 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Markierung einer Radverkehrsfurt, Radverkehr wird auf dem neuen Zweirichtungsradweg iber eine Radfurt geradlinig Gber die Einmindung Dornierstral3e gefiihrt. Dadurch klare
. Rutesheimer Stral3e / . . . Vorfahrstregelung fir den Radverkehr.O Verbindung 1.
Knoten |RENO17 Renningen Dornierstrale Gemeinde |Radwegflihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ordnung 600 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und
Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m. Anlage urspriinglich 2 m, teilweise an den Réandern zugewachsen.[]
) . Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 .
. K 1060 zwischen Renningen . . Verbindung 1.
Strecke |RENO018 Renningen und Rutesheim Kreis Sanierungsmafnahme m anzustreben.0 Ordnung 1 140.200 €
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Zulassige Hochstgeschwindigkeit an diesem Knoten
K 1060 zwischen Renningen betragt 70 km(_h (DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0 Verbindung 1
Knoten [RENO19 Renningen ! Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberguerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ' 2 33.000 €
und Rutesheim . . e i g o . . . L . ] Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines
Uberholverbotes).
' Rutesheimer StraRe / ' . B.au einer Querung§hilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs von Sid in Richtung Rad- / Gehweg an der IndustriestraBe. Querungshilfe zu Beginn des Linksabbiegestreifens, Verbindung 1.
Knoten |RENO020 Renningen Bahnbriicke Gemeinde |Querungshilfe dieser miisste verkirzt werden.O Ordnung 33.000 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Ausbau GW West zu gemeinsamen Rad- / Gehweg, Breite mind. 2,50 m, fiir Radverkehr aus Siid Bau einer Rampe. Bestand: GW West ca. 2,20 m und Fahrbahn ca. 10,50 m.
Querschnitt der Strale musste angepasst werden (z.B. Linksabbiegestreifen verschmalern).O
. . . . Begriindung: Bisher gibt es keine sichere und direkte Anbindung an die auf der Stidseite der Industriestra3e liegenden Nebenanlagen (zurzeit Gehweg "Rad frei", zukiinftig Rad-/ Verbindung 1.
Strecke  |RENO20 Rennigen Rutesheimer Stralte Gemeinde | Sanierungsmafnahme Gehweg, fir Radverkehr in beide Richtungen) fur den Radverkehr aus Richtung Siden sowie aus Richtung Leonberg (Keltenstra3e). O Ordnung 1.900€
Die Achse Keltenstra3e - Rutesheimer Stral3e - Industriestralle ist moglicherweise eine Achse des Landesradverkehrsnetzes.[
Die MaRnahme steht im Zusammenhang mit der KnotenmaRnahme REN020.
Knoten [REN200 Renningen F(_)rstweg (gn der K 1060) in Gemeinde |[Radwegflihrung in Knoten |DurchlaR an der Schranke verbreitern. Dieser betragt zurzeit nur 0,80 m (Abstand zwischen Schranke und groRem Felsblock). verbindung 2. 1.100 €
Richtung Silberberg Ordnung
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ .
Strecke |REN201 Malmsheim Forstweg zwischen der K Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: gahlreicr?e kleine Schlagldcher.D Verbindung 2. 59.100 €
1013 und der K 1060 ) - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l .
Strecke |REN202 Renningen Forstweg nordst. der K Gemeinde [SanierungsmafRnahme Mangel: Zahlreicr?e kleine Schlaglocher.O Verbindung 2. 7.400 €
1016 L Ordnung
Kurzfristiger Handlungsbedarf.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhaltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt (insbesondere in Richtung Nordwest). Zuséatzlich zur
Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
Knoten |REN203 Renningen K 1016 / K 4567 Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel |Verbindung 2. 3 33.000 €

zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).O

Ordnung




Nettokosten
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gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g:rke
iten)
Merklinger StraRe (K 1014) / Fahrbahn im Knotenbereich leicht erh6hen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O Verbindung 2
Knoten [REN204 Malmsheim Heimsheimer StralRe (K Kreis Pflasterung Begruindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs (von Sudost nach West) durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Ordnung ' 3 5.500 €
1016) Geschwindigkeitsdampfung.
Strecke |REN205 Malmsheim Nebenstrase der Perouser Gemeinde Freigabe fur den NebenstraRe der Perouser Strae als Rad- / Gehweg kennzeichnen und fir Anlieger freigeben. Verbindung 2. 500 €
Stralle Radverkehr Ordnung
_ Perouser Strake / Im _ _ Markierung einer Radverkehrsfurt._D_ _ _ _ N _ N Verbindung 2
Knoten [REN206 Malmsheim o Gemeinde |[Radwegfihrung in Knoten |Begrindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefihrt werden. Bei einer begriindeten ' 600 €
Viehtrieb . . ) : ) . . Ordnung
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m zwischen dem neuen Forschungszentrum Bosch und Perouse. O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
. . DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Verbindung 2.
Strecke  |REN207 Malmsheim K1013 Kreis Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 2 517.900 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Aufgrund der zu erwartenden Zahl an Arbeitsplatzen (zunéchst etwa 2.000) wird diese Achse zu einer wichtigen Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.O)
. . Sanierung der wassergebundenen Wegedeckel .
Strecke |REN209 Renningen ertsch_aftsweg stdwestl. Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Kleinere Schlaglécher und teilweise sehr grobe Steine. O verbindung 2. 7.600 €
des Steinbruchs Magstadt . - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
. - Sanierung der asphaltierten Wegedeckel .
Strecke |REN210_1 [Renningen Wirtschaftsweg stdlich Gemeinde [Sanierungsmalnahme Mangel: Kleinere Schlaglécher und Grasnarbe in der Mitte der Asphaltdecke. O Verbindung 2. 4.500 €
Mohrwald s Ordnung
Kurzfristiger Handlungsbedarf.
Wirtschaftsweg siidlich Sanierung der wassergebundenen Oberflache. O Verbindung 2
Strecke |REN210_2 [Renningen Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Der Abschnitt ist aufgrund von kleineren Erosionsrinnen und anderen Unebenheiten in einem schlechten Zustand.O ' 11.300 €
Mohrwald . Ordnung
Kurzfristiger Handlungsbedarf.
Sanierung der asphaltierten Wegedeckel Verbindung 2
Strecke |REN211 Renningen Wirtschaftsweg Mittelwéldle |Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Kleinere Aufbriiche und kleinere Schlaglécher. O Ordnung ’ 41.500 €
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Strecke  |REN400 Renningen IndustriestraRe Gemeinde |NeubaumaRnahme Zgrzeit wird bereits stdlich der Indystriestraf&e auf demlAbschni.tt zwi.schen der ‘RaitgstraBe und der Maybachstral3e ein neuer gemeinsamer Rad- / Gehweg gebaut.[] Nebenverbindun 0€
Die Achse Keltenstral3e - Rutesheimer StralRe - Industriestrale ist moglicherweise eine Achse des Landesradverkehrsnetzes. g
. . . Der Neubau des Rad- / Gehweges fir den dstlichen Abschnitt an der Industriestra3e (ab Maybachstral3e) ist bereits in Planung.C) Nebenverbindun
Strecke  |REN401 Renningen Industriestrafie Gemeinde |Neubaumafnahme Die Achse Keltenstrae - Rutesheimer Stral3e - Industriestrafe ist mdglicherweise eine Achse des Landesradverkehrsnetzes. g 0€
Wirtschaftsweg zw. Sanierung der asphaltierten Wegedeckel ergéanzende
Strecke |REN600 Renningen Renningen und Weil der Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Mehrere kleinere Aufbriiche. O Freizeitverbindun 16.000 €
Stadt (6stl. Githlerhof) Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
Forstweg siidlich von Sanierung der wassergebundenen Wegedecke.[ erganzende
Strecke |REN601 Renningen Perouse Gemeinde [Sanierungsmalnahme Mangel: Der Abschnitt hat sehr grobe Schottersteine und ist daher zurzeit nicht befahrbar. O Freizeitverbindun 7.000 €
Dabher ist eine westliche Umfahrung Teil des Netzes. g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind schlecht. Zusétzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige
K 1060 zwischen Renningen Hc'jchstgeschV\_/_indigkeit von 70 km/h notwendig (DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00 Verbindung 1
Knoten [RUT001 Rutesheim : Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ' 2 33.000 €
und Rutesheim . - . " g o ) ) ) A L . Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und
Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m, Anlage urspriinglich 2 m, teilweise an den R&ndern zugewachsen.J
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
) K 1060 zwischen Renningen . . m anzustreben. Verbindung 1.
Strecke |RUT002_1 |Rutesheim und Rutesheim Kreis Sanierungsmafinahme DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O Ordnung 2 20.300 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.0
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und
Seitentrennstreifen von 3 m, Anlage urspriinglich 2 m, teilweise an den Réndern zugewachsen.
) . Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 .
. K 1060 zwischen Renningen . . Verbindung 1.
Strecke |RUT002_2 |Rutesheim und Rutesheim Kreis Sanierungsmafnahme m anzustreben.0 Ordnung 2 20.900 €
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und
Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m, Anlage ursprunglich 2 m, teilweise an den R&ndern zugewachsen.[
] . Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 .
. K 1060 zwischen Renningen . . Verbindung 1.
Strecke |RUT002_3 |Rutesheim und Rutesheim Kreis Sanierungsmafnahme m anzustreben. Ordnung 2 30.000 €
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. O
Bestand: RGW mit einer Breite von 1,80 m bzw. 2,30 m und Seitentrennstreifen von 0,70 m. bzw. 0,30 m. Abschnitt auRerorts.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 Verbindung 1
Strecke |RUT003_1 |Rutesheim Renninger StralRe (K 1060) [Kreis Sanierungsmafnahme m anzustreben. ’ 2 14.100 €

DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fir die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.0

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 3,00 m + Seitentrennstreifen 0,50 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,80 m und Seitentrennstreifen von 0,70 m. Abschnitt
innerorts.O)
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke |RUTO003_2 [Rutesheim Renninger StralRe (K 1060) [Kreis Sanierungsmaflnahme Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O ordnun g+ 2 18.700 €
Eine sichere Querung der Fahrbahn ist am Ende des Rad- / Gehweges an einer Ful3génger-LSA mdglich. Daher sollten an der Renninger Stral3e keine Schutzstreifen markiert werden, 9
sondern der vorhandene Rad- / Gehweg bis zur Ful3génger-LSA ausgebaut werden.[
Knoten |RUT004 Rutesheim Rfanlnlnger Stra_lBe (K 1060), Kreis Signalisierungsmafnahme |Kombinierte Streuscheibe Rad und FuRganger an der Ful3génger-LSA einsetzen. verbindung 1. 2 300 €
sudliche Ortseinfahrt Ordnung
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 m) auf der Ostseite (Restfahrbahn 5,10 m). Der Rad- / Gehweg auf der Westseite ist fir eine Zweirichtungsfihrung zu schmal
(Mindestmaf? 3 m) und an den Einmiindungen konfliktreich, daher sollte dieser nur richtungsbezogen angeboten werden.[
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim 333 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke [RUTO005 Rutesheim Renninger Strale (K 1060) |Kreis MarkierungsmafRnahme  [Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von ordnun g+ 2 1.900 €
beidseitigen Schutzstreifen an der Renninger StraRe aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,60 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung 9
eines einseitigen Schutzstreifens auf der Ostseite vorgeschlagen. O
Markierung eines einseitigen Schutzstreifen (1,50 m) an der Ostseite der Flachter Stral3e (Restfahrbahn zwischen 5 und 5,50 m).O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 1
Strecke [RUT007  [Rutesheim Flachter StraRe Gemeinde |MarkierungsmaBnahme |Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An der Flachter StraRe ist eine Sicherung des Radverkehrs mit einem beidseitigen Schutzstreifen aufgrund des Querschnitts ordnun g+ 2.300 €
(Breite der Fahrbahn zwischen 6,50 und 7 m) nicht méglich. Da auf der Westseite ein Rad- / Gehweg fur den Radverkehr in Richtung Mitte vorhanden ist, sollte fir den Radverkehr in 9
Richtung Weissach-Flacht auf der Ostseite ein Schutzstreifen markiert werden.
Markierung "wabhlfreie Fuhrung". Radverkehr soll hier auch tber die Flachter Strale in die Ortsmitte gefihrt werden.O
. Flachter Stral3e / ) . ) Begriindung: Der Radverkehr kann hier wéhlen zwischen einer Filhrung auf der Fahrbahn oder auf den Nebenanlagen (Gehweg, Radfahrer frei). Die Mdglichkeit der Fuhrung auf der Verbindung 1.
Knoten |RUT007_1 |Rutesheim Schulstralle Gemeinde |Radwegflihrung in Knoten Fahrbahn wird an der Entscheidungssituation durch die Markierung eines Fahrradpiktogramms auf der Fahrbahn verdeutlicht.O Ordnung 600 €
Markierung einer Aufstellflache vor der Mittelinsel erreichen (+ Durchbruch Seitenstreifen und Bordsteinabsenkung). Radverkehr in Richtung Flacht kann im Schatten der Mittelinsel den Verbindung 1
Knoten [RUT007_2 |Rutesheim Flachter Stralle Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Rad-/ Gehweg auf der anderen Seite sicher erreichen.O g+ 600 €
. e e : . " Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Markierung einer Radverkehrsfurt. 0
Flachter StraRe / Begruindung: Radverkehr sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen (auch an Kreisverkehren) wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefuihrt werden. Bei einer begriindeten Verbindung 1
Knoten |RUT008 Rutesheim Kleiststrake Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung 9 600 €
0
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,90 m und Seitentrennstreifen
von 1,10 m.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
) . . m anzustreben. Verbindung 1.
Strecke  |RUT009 Rutesheim Flachter Stralte (K 1017) Kreis Sanierungsmafinahme DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Rutesheim - Weissach 451 Radfahrer am Tag.[ Ordnung 2 151200 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.0
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012 fur L 1180). Sichtverhaltnisse sind gut. Zusétzlich
zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.[] Verbindung 2
Knoten |RUT200 Rutesheim K 1082 (ehemals L 1180) Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zweirichtungsfiihrungen in Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine ordnun 9 1 33.000 €
Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O 9
Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ Verbindung 2
Strecke |RUT201 Rutesheim K 1082 Kreis SanierungsmafRnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche, etc.O ordnun 92 1 43.600 €
Sanierung im Zusammenhang mit den MaBnahmen an der K 1082 zwischen Rutesheim und Leonberg (RUT200 und LEO200). 9
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (2 x 1,50 m) Restfahrbahn 4,50 m. Am Knoten Dieselstrae kann evtl. auf den Linksabbiegestreifen verzichtet werden. Ansonsten wird hier
nur auf der Suidseite ein Schutzstreifen markiert.O] Verbindung 2
Strecke |RUT202 Rutesheim Leonberger Stral3e Gemeinde |Markierungsmafnahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnun 9 8.700 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An diesem Abschnitt der Leonberger Strale wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung von beidseitigen 9
Schutzstreifen empfohlen.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzieruna der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |RUT203_1 |Rutesheim Leonberger Stralle Gemeinde Hochst escghwindi keit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nicht moglich. Da auf dem westlichen Abschnitt ordnun 9 400 €
9 9 der Leonberger Straf3e bereits T 30 gilt, sollte diese Geschwindigkeitsregelung auch auf diesen Abschnitt ausgeweitet werden. Bei diesem Abschnitt handelt es sich um eine wichtige 9
Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 dauerhaft oder Markierung eines alternierenden Schutzstreifens. Pforzheimer Strae mit abwechselnden leichten Steigungen.
. . . Reduzierung der Schutzstreifen auf der Seite mit Steigung markieren.[] Verbindung 2.
Strecke |RUT203_2 |Rutesheim Pforzheimer Strafie (K 1060) Kreis Hochstgeschwindigkeit Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnung 2 700€
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite moglich.
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 m) auf der Nordseite der Pforzheimer Strae (Restfahrbahnbreite ca. 5 m). Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung
. . . . Westen, der leicht bergauf fahrt.0 Verbindung 2.
Strecke  |RUT205 Rutesheim Pforzheimer Strafe (K 1060) Kreis MarkierungsmafSnahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnung 2 2600 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite moglich.
. . . . Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs. Querungshilfe westl. des Knotens. Es ist ein Eingriff in den Seitenraum erforderlich.O Verbindung 2.
Knoten  |RUT206 Rutesheim Pforzheimer Strafte (K 1060) |Kreis Querungshilfe Begriindung: Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs (freier Linksabbieger), zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 33.000 €
Knoten |RUT207 Rutesheim Forstweg ab der K 1060 in Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2. 300 €

Richtung Nordwesten

Forstweg

Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist nur fir den FW-Verkehr freigegeben.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Markierung eines Schutzstreifens an der Ostseite der Bahnhofstral3e zw. R.-Wagner-Strale und Leonberger Straf3e. Radverkehr in Richtung Suden wird ab der Ulmenstral3e tber
bestehenden Rad- / Gehweg gefiihrt. Bis zur Uimenstraf3e auch Schutzstreifen an der Westseite.[J
. . . Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2.
Strecke  |RUT212 Rutesheim Bahnhofstrate Gemeinde | Markierungsmafinahme Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite méglich. Fir die Gegenrichtung [Ordnung 3.400€
ist ein Rad- / Gehweg vorhanden.O
Strecke |RUT213_1 |Rutesheim BahnhofstraRe Gemeinde Freigabe fiir den Radweg an QEr Osts_elte erst ab der Robert-Bosch-StraBe als gemeinsamer Rad-Gehweg in beide Richtungen. Zwischen Rob.-Bosch-Str. und R.-Wagner-Stral3e beide Radwege (Ost-  |Verbindung 2. 500 €
Radverkehr und Westseite) nur richtungsbezogen. Ordnung
. . Freigabe fiir den Radweg an der Ostseite erst ab der Robert-Bosch-Stral3e als gemeinsamer Rad-Gehweg in beide Richtungen (Breite RGW dann 3,50). O Verbindung 2.
Strecke  |RUT213_2 |Rutesheim Bahnhofstralte Gemeinde Radverkehr Begriindung: Radweg im Bestand (zwischen Richard-Wagner-Strae und Robert-Bosch-Straf3e) fir beide Richtungen nur 1,70 m. Ordnung 300 €
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m zwischen dem neuen Forschungszentrum Bosch und Perouse. O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O
Strecke  |RUT215 Perouse K 1013 Kreis NeubaumaRnahme Begriindung: Neu- oder Ausl?au_von Rgdverkehrsa_nla_gen_auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Verbindung 2. 2 250.400 €
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O Ordnung
Aufgrund der zu erwartenden Zahl an Arbeitspléatzen (zunéchst etwa 2.000) wird diese Achse zu einer wichtigen Verbindung fiir den Alltagsradverkehr.O
O
Erweiterung der vorhandenen FuBgéanger-LSA zu einer nicht vollstandigen Signalisierung. Radfahrer aus Richtung Studen kdnnen tber Induktionsschleifen den Verkehr auf der .
. Leonberger Stral3e / ) ) . . ; : . Verbindung 2.
Knoten |RUT216 Rutesheim BahnhofstraRe Gemeinde |Signalisierungsmaflnahme |Leonberger Strale durch ein Rotsignal stoppen und die Stral3e sicher queren.O ordnun 5.500 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs aus der BahnhofstraBe in Richtung Ortsmitte. _ 9
Strecke  |RUT216 Perouse L 1180, L 1179 Land Freigabe flr den Freigabe einer B_usspur far de_n Radverkehr. _An delr.Westselte der L 1180 bzw. L 1179 wurde eine Buspur und ein Bushaltebereich eingerichtet. Uber diesen Abschnitt wird auch der Verbindung 2. 3 500 €
Radverkehr Radverkehr in Richtung Renningen-Malmsheim gefihrt. Ordnung
Radverkehr auf dem RGW (Sudseite) geradlinig und bevorrechtigt tiber den Knoten Dieselstral3e fihren.O
Knoten |RUT400 Rutesheim Gfebershelmer Stral3e / Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten Begrundung: Radyerkehr sollte an untergeordngten Einmiindungen wie der motons,lerte Yerkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Nebenverbindun 1.100 €
Dieselstral3e Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.J g
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.0
Heimerdinger StraBe (K DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Nebenverbindun
Strecke |RUT401 Rutesheim 1017) 9 Kreis Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 3 709.800 €
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hchstgeschwindigkeit von T 70.0 9
Der Kreis Ludwigsburg plant auf diesem Abschnitt den Neubau eines Radweges bis zur Kreisgrenze. Bis zur Fertigstellung kann der Radverkehr durch T 70 gesichert werden.
) . ) Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [RUT402 Rutesheim K 1017/ ertschaﬂsweg Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fur Anlieger freigegeben.O Nebenverbindun 300 €
nach Gebersheim Forstweg g
Furtmarkierung (evtl. mit Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen und beiden Richtungspfeilen erganzen sowie an VZ 205 das ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links)
) Gebersheimer StraRe / . . ) montieren. O Nebenverbindun
Knoten |RUT403 Rutesheim Siemensstralle Kreis Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefuhrt. Dies sollte durch die StvVO-Beschilderung, einer Roteinfarbung der Radverkehrsfurt sowie den Fahrradpiktogrammen und g 3 600 €
Richtungspfeilen verdeutlicht werden.
Furtmarkierung (evtl. mit Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen und beiden Richtungspfeilen erganzen sowie an VZ 205 das ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links)
Gebersheimer StraRe / montieren. (] Nebenverbindun
Knoten |RUT404 Rutesheim SiemenssiraRe Kreis Radwegfuhrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung, einer Roteinfarbung der Radverkehrsfurt sowie den Fahrradpiktogrammen und 3 600 €
Richtungspfeilen verdeutlicht werden.O 9
Radverkehr bevorrechtigen. Radverkehrsfurt evtl. mit Roteinfarbung. StvO-Beschilderung anpassen. VZ 205 nur fir Verkehr aus "Am Heuweg" + ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von erganzende
) ) . ) links & rechts).O o .
Knoten  |RUT600 Rutesheim Bahnhofstrae / Am Heuweg|Gemeinde | Radwegfiihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Freizeitverbindun 600 €
Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden. 9
. ) . " . erganzende
) . ) Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O o ;
Knoten  |RUT601 Rutesheim Eltinger Weg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
Wirtschaftsweg nach Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten  |RUT602 Rutesheim Rutesheim Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir den FW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 200€
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung neuer Zweirichtsradweg in der Ortseinfahrt.]
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in erginzende
Knoten |RUT603 Rutesheim Heimerdinger Stral3e Gemeinde |Einenauna der Fahrbahn den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Friizeitverbindun 3.300 €
(ndrdliche Ortseinfahrt) gung Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn '
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Breite der Nebenanlagen: 1,70 m +
Seitentrennstreifen zwischen 2,20 und 1,75 m.O erganzende
. . . . . DTV-Wert nicht bekannt.O o .
Strecke  |RUT603 Rutesheim Heimerdinger Stralte Gemeinde | Sanierungsmafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Freizeitverbindun 23.000 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70.0
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Strecke |SCH200_1 |Schonaich GroBe Gasse (K 1051) Kreis Reduzierung der Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2. 5 700 €

Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts (Fahrbahnbreite betragt nur 4 m) nicht moglich. O
Stral3e "GroRRe Gasse" (Einbahnstral3e in Richtung Siiden) wurde umgebaut. T 50 ist fir diesen Querschnitt und die neue Gestaltung nicht angemessen.

Ordnung




Nettokosten
Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |SCH200_2 |Schénaich Kleine Gasse (K 1051) Kreis Hochst esc?]Windi Keit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts (Fahrbahnbreite betragt nur 4 m) nicht moglich. O ordnun 9 2 700 €
9 9 StraRe "Kleine Gasse" (Einbahnstra3e in Richtung Norden) wurde umgebaut. T 50 ist fur diesen Querschnitt und die neue Gestaltung nicht angemessen.C 9
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Westseite der K 1051, um den bergauf fahrenden Radverkehr Richtung Mitte zu sichern. O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |SCH201_1 |Schénaich GroR3e Gasse (K 1051) Kreis Markierungsmafnahme Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahnbreite zwischen 6,10 und 6,50 m) ist die Markierung von Schutzstreifen nur ordnun 9 2 5.000 €
auf einer Seite moglich.O 9
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Stidseite der K 1051, um den bergauf fahrenden Radverkehr Richtung Steinenbronn zu sichern. O
Steinenbronnerstraie (K Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |SCH201_2 |Schénaich 1051) Kreis Markierungsmafnahme Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahnbreite zwischen 6,10 und 6,50 m) ist die Markierung von Schutzstreifen nur ordnun 9 2 3.400 €
auf einer Seite moglich.O 9
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung an der Nordseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs (DTV-
Wert zwischen Knoten K 1051 / K 1057 und Steinenbronn bei 8.865 Fahrzeugen am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, in Richtung Ortsmitte geringerer DTV-Wert).O
- Steinenbronner Strafle (K ) . Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in  |Verbindung 2.
Knoten | SCH202 Schonaich 1051), Ortseinfahrt Kreis Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, |Ordnung 3 33.000 €
MafRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
. . . ) VZ 205 aufstellen. O Verbindung 2.
Knoten | SCH203 Schonaich K 1057 /K 1051 Kreis Radwegftihrung in Knoten Begrindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auf3erorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 205 an den Querungen verdeutlicht werden. Ordnung 2 200€
Sanierung der Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |SCH205 Schdnaich L 1185 (Hohe Klaranlage) Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Begriindung: Eine Herrichtung dieses Abschnitts mit einer asphaltierten Wegedecke wiirde die Akzeptanz der Radfahrer, diesen Weg zu nehmen und nicht Gber die L 1185 zu fahren, Ordnung 9 26.600 €
erhéhen.
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens an der Boblinger Stral3e zw. KeplerstralRe und dem Beginn des Radwegs an der H.-Pfizner-Stral3e.O Verbindung 2
Strecke [SCH206 Schoénaich Boblinger StraBe L 1185 Land Markierungsmaf3nahme Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnun ge 1 1.700 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. 9
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung neuer Zweirichtsradweg in der Ortseinfahrt.O
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
- Béblinger StralRe (L 1185) / ) den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten,  [Verbindung 2.
Knoten | SCH207 Schonaich H.-Pfitzner-Strale Land Einengung der Fahrbahn Malnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn Ordnung 2 3.300€
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind etwas eingeschrankt. Zulassige Hochstgeschwindigkeit an diesem Knoten
betragt 70 km/h (DTV ca. 9.000).0
Knoten  |SCH208 Schénaich Holzgerlinger Strae (K Kreis Querungshilfe Beg_rundung: Uberquerungsstellen _:_aluBerorts S|r_1d_ ab 3.000 bzw. 5.000 thrzeugen am Tag b;w. t?el elpgeschrankten Slchtverhaltnlsse_n (be§ond_e're Gefar]replage) dyrch eine Mittelinsel [Verbindung 2. 2 33.000 €
1074) zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankindigung eines Ordnung
Uberholverbotes).O
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 4.981 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Sichtverhaltnisse an diesem Knoten sind
eingeschrankt. Zusatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig. Eingriff in den Seitenraum ist erforderlich.O
Knoten  |SCH209 Schénaich K 1048 (Wolfenmiihle) Kreis Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen '?':IUBETOTTS SII"1d‘ ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag b;w. lc?el emgesc!’lrankten Slchtverhaltnlssep (be§ond-e-re Gefalhrer-ﬂage) dyrch eine Mittelinsel [Verbindung 2. 2 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines Ordnung
Uberholverbotes).O
. Wirtschaftsweg stdlich der L . . Sanierung der Wegedecke. [ Verbindung 2.
Strecke | SCH210 Schonaich 1185 Gemeinde |Sanierungsmafinahme Der Wirtschaftsweg westl. und &stl. dieses Abschnitts wurde bereits saniert. Ordnung 37.600 €
Weg sudlich der K 1057 . . . .
Strecke [SCH400 Schonaich ("zwischen Gutenbergstrale [Gemeinde |NeubaumaRnahme Neupgu elne.s gemelpsanl]en Rad- e Gehweges an der- Sudseltg der K 1057. 0 ) . - Nebenverbindun 83.600 €
) Begrundung: Dies wére eine sichere und direkte Alternative zur Filhrung des Radverkehrs zwischen Steinenbronn und Béblingen. g
und Dornierstraf3e)
Wirtschaftsweg sudlich der . . . - . . . .
Strecke |SCHA401_1 |Schonaich K 1057 (Verlangerung Gemeinde |SanierungsmaBnahme Ausbau. des LW—lWeges zu einem fur den lRadverkehr geelgneten Weg.‘Wgnn moglich Au§bau mlt'asphaltlerter Wegedecke oder alternativ gutem wassergebundenen Belag.[] Nebenverbindun 13.600 €
Weimarer Weg) Mangel: Abschnitt hat nur eine Fahrspur fur den landwirtsch. Verkehr mit einer Grasnarbe in der Mitte. g
- « . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O
Knoten |SCH402 Schonaich Fronackerweg Gemeinde Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Waldenbuch ist bisher nur fur den LW-Verkehr freigegeben. 0 300€
Weg zwischen K 1057 und . . . - . . . .
Strecke |SCH402_2 |Schenaich Weimarer Weg und Gemeinde |SanierungsmaBnahme Ausbau. des Weges zu einem far den_ Radverkehr ge_elgneten Weg. Wgnn mog!lch Ausbau mit asphaltierter Wegedecke oder alternativ gutem wassergebundenen Belag.[ Nebenverbindun 13.700 €
« Mangel: Abschnitt hat teilweise nur eine Fahrspur mit einer Grasnarbe in der Mitte. g
Kronstéadter Stral3e
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Nebenverbindun
Strecke |SCH403 Schdnaich Wettgasse ( L 1185) Land Hochst esc%windi Keit Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Aufgrund der starken Verkehrsbelastung und weil bei dem schmalen Querschnitt der Wettgasse (ca. 6,50 m) keine 2 400 €
9 9 Schutzstreifen moglich sind, wird fir diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O 9




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
GroRe Gasse _ Begqudung: An Hauptverkehraf:hs_en i_nnorts werden MafSnahmt_an zur Sicherung des Radvgrkehrs empfohlen. Dies kann durch d_ie Markierung von Schutzstreifen oder durch eine _
Strecke  |SCHA404 Schénaich Schwabenstre’me (bis Gemeinde Reduzierung dgr o Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. M'arklerung von Schutz_strelfen_smd aufgrund_ des sc_hmalen Querschnitts der Str_aBen "Gro_Be Gasse" und Schwaber)str_aBe_ Nebenverbindun 400 €
Alemannenweg) Héchstgeschwindigkeit (ca. 6,50 m) und dem ruhendem Verkehr auf der Fahrbahn nicht méglich. Daher wird fiir diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit  |g
auf T 30 empfohlen.O
. Schwabenstral3e / . Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs (aus Richtung Nord |Nebenverbindun
Knoten | SCH405 Schonaich Seestralle Gemeinde |Pflasterung "freier Linksabbieger") durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. g 5.500 €
Knoten  |SCH406 Schénaich wzltzigeisbsfcﬁ:rlé?r?ﬁle w Land Pflasterung Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhohen. Ob?rflache kann asphaltiert qder gepflaster_t W_erde_n. BﬂegrUndung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs (aus Richtung Nebenverbindun 2 5500 €
1185) West) durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. g
. Wirtschaftsweg in Richtung . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten | SCH407 Schonaich Krahenbach Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Krahenbachtal ist bisher nur fir den LW-Verkehr freigegeben. g 200€
) Sanierung der asphaltierten Wegedecke.l .
Strecke |SCH408 Schénaich Strae zwischen K 1051 und Gemeinde [SanierungsmaBnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche und Schlaglécher.[] Nebenverbindun 21.200 €
K 1057 . L g
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
SchwabenstraBe (bis Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Nebenverbindun
Strecke |SCH409 Schénaich Seestrafe) Gemeinde Hochstgeschwindigkeit Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Markierung von Schutzstreifen sind aufgrund des ruhenden Verkehrs auf der Fahrbahn nicht méglich. Daher wird fiir diesen 400 €
Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O
T30 insbesondere zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Seestralle "freier Linksabbieger" (vgl. KnotenmaRnahme SCH405).
Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l
Querschnittsbelastung an der Rudolf-Diesel-Stral3e bei 28.600 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fur die Achse Sindelfingen - Boblingen
. ) Rudolf-Diesel-Straf3e (L . . 5.866 Radfahrer'am Tag.0 . . . Verbindung 1
Strecke [SINOO1 Sindelfingen Gemeinde [Sanierungsmalnahme Begriindung: Bei StraBen mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ' 26.000 €
1185) . - . Ordnung
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Der Rad- / Gehweg hat Schaden in der Asphaltdecke.O
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. Die Kante zwischen Rad- und Gehweg sollte dann beseitigt werden.O
Querschnittsbelastung an der Rudolf-Diesel-Stral3e bei 28.600 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fir die Achse Sindelfingen - Boblingen
5.866 Radfahrer am Tag.O
. ) Rudolf-Diesel-Straf3e (L . . Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  Verbindung 1.
Strecke 1SIN002_1 |Sindelfingen 1185) Gemeinde |Sanierungsmafnahme eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0] Ordnung 8.300€
Mangel: Der Rad- / Gehweg hat leichte Schaden in der Asphaltdecke.O]
Mittelfristiger Handlungsbedarf.[]
Bei einer Neugestaltung der Nebenanlagen auf der Nordseite sollte die Kante zwischen Rad- und Gehweg beseitigt und die Nebenanlage als gemeinsamer Rad- / Gehweg
gekennzeichnet werden.O
Querschnittsbelastung an der Rudolf-Diesel-Strafl3e bei 28.600 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fir die Achse Sindelfingen - Boblingen
. ) Rudolf-Diesel-Straf3e (L . . 5.866 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke |SIN002_2 | Sindelfingen 1185) Gemeinde | Sanierungsmafnahme Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  (Ordnung 7.300 €
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).]
Mangel: Radweg auf der Nordseite ist nur 1,25 m breit.(]
Rudolf-Diesel-Strale / Verbindung 1
Knoten [SIN0O3 Sindelfingen Hanr&s-Martin-Schleyer- Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Kombinierte Streuscheibe Rad und Ful3génger an allen 4 Ful3ganger-LSA einsetzen. Ordnung ’ 300 €
Strale
Bei einer Neugestaltung der Nebenanlagen auf beiden Seiten der H.-M.-Schleyer-Stral3e sollte die Kante zwischen Rad- und Gehweg beseitigt und die Nebenanlagen als gemeinsame
Rad- / Gehwege gekennzeichnet werden.[
Hanns-Martin-Schieyer- Querschnittsbelastung an der Hanns-Martin-Schleyer-Stral3e bei 27.700 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fir die Achse Sindelfingen - Verbindung 1
Strecke [SIN0O04 Sindelfingen StraRe (L 1185) Gemeinde |SanierungsmaflBnahme Boblingen 5.866 Radfahrer am Tag.[ Ordnung ' 18.200 €
Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).]
Mangel: Radweg auf der Nordseite ist nur 1,25 m breit.
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. Die Kante zwischen Rad- und Gehweg sollte dann beseitigt werden.O
Querschnittsbelastung an der Boblinger Stral3e bei 16.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fur die Achse Sindelfingen - Boblingen
5.866 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1
Strecke |SINOO5 Sindelfingen Bdoblinger Stralle Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Begruindung: Bei Stral3en mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ’ 46.000 €
. - ) Ordnung
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Die Radwege haben auf beiden Seiten leichte Schaden in der Asphaltdecke. Mittelfristiger Handlungsbedarf.Cl
Hanns-Martin-Schleyer- Bevorrechtigung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O
. ) . . ) Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefuihrt werden. Bei einer begrindeten Verbindung 1.
Knoten [SINOO6 Sindelfingen StraRe / Gemeinde |[Radwegflihrung in Knoten . . . : ) . . 500 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung
Schadenwasenstrafe
Knoten [SINOO7 Sindelfingen Hanns-Martin-Schleyer- Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten |Kombinierte Streuscheibe Rad und Ful3génger an FuRganger-LSA fir den Radverkehr in Richtung Norden einsetzen. Verbindung 1. 300 €
Stral3e / Neckarstral3e Ordnung
Bei einer Neugestaltung der Nebenanlagen auf beiden Seiten der Boblinger StraRe sollte die Kante zwischen Rad- und Gehweg beseitigt und die Nebenanlagen als gemeinsame Rad- /
Gehwege gekennzeichnet werden.
Querschnittsbelastung an der Boblinger StraRe bei 16.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fiir die Achse Sindelfingen - Béblingen Verbindung 1
Strecke |SINO08 Sindelfingen Bdblinger Stralle Gemeinde |Sanierungsmaflnahme 5.866 Radfahrer am Tag.O ’ 73.300 €

Begriindung: Bei Stralen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Radwege an der Boblinger Straf3e sind nur 1,20 m breit.

Ordnung




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
Querung des Knotens fir Radfahrer problematisch (3 freie Rechtsabbieger). Entweder Knoten umbauen oder Vorfahrtsregelung &ndern. Kombinierte Streuscheiben fehlen an allen
Querungen.Od
. ) Bdoblinger Stralze / . . . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte innerorts an untergeordneten Einmindungen und bei der Uberquerung von frei flieBenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte [Verbindung 1.
Knoten | SIN009 Sindelfingen NeckarstraBe (L 1183) Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten Verkehr bevorrechtigt gefihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet |Ordnung 1.400€
werden.d
Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen (Regelmaf? 1,85 m) oder beidseitigen Schutzstreifen (RegelmaR 1,50 m). Restfahrbahnbreite bei Radfahrstreifen ca. 5,30 m und bei
Schutzstreifen ca. 6 m.0 Verbindung 1
Strecke [SINO10 Sindelfingen Boblinger Stralle Gemeinde |[Markierungsmafl3inahme Querschnittsbelastung an der Boblinger Stral3e bei 8.400 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). Potenzial Radverkehr fiir die Achse Sindelfingen - Béblingen 5.866 Ordnung ’ 9.200 €
Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
Maichinger StraRe / Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs. Fir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den Seitenraum erforderlich. Mal3nahme aufgrund von teilweise hohen Verbindung 1
Knoten [SINO12 Sindelfingen ) Gemeinde [Querungshilfe Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs erforderlich.0 ' 33.000 €
Hirschstral3e . i . . . N Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
. ) _— . . . Gesicherte bauliche oder markierte Fiihrung vom Radweg auf die Fahrbahn (Der Radweg endet an dieser Stelle).O] Verbindung 1.
Knoten |SINO13 Sindelfingen Maichinger Strafie Gemeinde |Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Filhrung vom Radweg auf die Fahrbahn. Ordnung 600 €
s . Freigabe Wirtschaftsweg / Freigabe fr den Radverkghr grforderlich. . . — . Verbindung 1
Knoten |[SINO16 Maichingen Im Pflasterle Gemeinde Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.[ Ordnung ' 200 €
Sanierung der Asphaltdecke des Radwegs auf der Ostseite der Leonberger Stra3e. Die Kante zwischen Rad- und Gehweg sollte dann beseitigt werden. Radverkehr in Richtung Mitte
evtl. auf einem Schutzstreifen auf der Fahrbahn.O
. ) . . Querschnittsbelastung an der Leonberger StraRRe bei 13.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). O Verbindung 1.
Strecke |SIN020_1 |Sindelfingen Leonberger Stralte (L 1188) |Gemeinde |Sanierungsmafinahme Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  (Ordnung 10.800 €
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0
Mangel: Der Radweg auf der Ostseite der Leonberger StraRe hat leichte Sch&den in der Asphaltdecke.
Sanierung der Asphaltdecke des Radwegs auf der Ostseite der Leonberger Straf3e. Querschnittsbelastung an der Leonberger StraRe bei 13.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt
Bdéblingen 2009, Plan 23). O Verbindung 1
Strecke |SIN020_2 [Sindelfingen Leonberger Stral3e (L 1188) |Gemeinde [Sanierungsmafinahme Begriindung: Bei StraBen mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ' 22.200 €
. L . Ordnung
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Asphaltaufbriiche durch Baumwurzeln und Risse.
Sanierung der Asphaltdecke des Radwegs auf der Westseite der Leonberger Strale. O
Querschnittsbelastung an der Leonberger StraRe bei 13.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). O Verbindung 1
Strecke |SIN020_3 [Sindelfingen Leonberger Stral3e (L 1188) |Gemeinde [Sanierungsmafinahme Begriindung: Bei StraBen mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ' 9.600 €
. L . Ordnung
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Risse, kleinere Schlagldcher, etc.
Sanierung der Asphaltdecke des Radwegs auf der Ostseite der Leonberger Strae. O
Querschnittsbelastung an der Leonberger StraRe bei 13.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). O Verbindung 1
Strecke |SIN020_4 |Sindelfingen Leonberger Stral3e (L 1188) |Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Begriindung: Bei StralRen mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ’ 19.700 €
. L ) Ordnung
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).]
Mangel: Asphaltaufbriiche durch Baumwurzeln und Risse.
Neubau eines Radweges an der L 1188 mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.O
Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
) ) DTV-Wert 6.100 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg - Sindelfingen 167 Radfahrer am Tag.[J Verbindung 1.
Strecke |SINO21_1 |Sindelfingen L1188 Land Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung 1 833.300 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fiur den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Leonberg ist eine Fihrung an der L 1188 die direkteste Verbindung.O
Neubau eines Radweges an der L 1189 mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.
. ) DTV-Wert 6.100 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Leonberg - Sindelfingen 167 Radfahrer am Tag.O Verbindung 1.
Strecke |SIN021_2 | Sindelfingen L1189 Land Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Ordnung ! 55.000 €
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Leonberg ist eine Fuhrung an der L 1189 und L 1188 die direkteste Verbindung.O
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O
Querschnittsbelastung an der Mahdentalstraf3e zwischen 20.500 und 31.900 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23).00
Strecke  |SINO22 Sindelfingen Mahdentalstraie Gemeinde |SanierungsmaBnahme B_egrUndung: Bei StraBen mit einer Verkehrgb_elastung von uber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgqben der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts  [Verbindung 1. 99.500 €
eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0] Ordnung
Mangel: Der Rad- / Gehweg hat leichte Schaden in der Asphaltdecke. AuRerdem fehlen an beiden Radwegen Seitentrennstreifen.C)
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O
Rad- / Gehweg an der Querschnittsbelastung an der Mahdentalstral3e zwischen 20.500 und 31.900 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23).0 Verbindung 1
Strecke |SIN023_1 |Sindelfingen Sldseite der Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Begruindung: Bei Stral3en mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts Ordnung ’ 58.700 €
Mahdentalstraf3e eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).0]
Mangel: Risse und kleinere Aufbriiche durch Baumwurzeln.
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. Ein kleiner Abschnitt vor der Unterfihrung.O
Rad- / Gehweg an der Querschnittsbelastung an der Mahdentalstral3e zwischen 20.500 und 31.900 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Béblingen 2009, Plan 23).00 Verbindung 1
Strecke |SIN023_2 |Sindelfingen Sidseite der Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Begruindung: Bei Stralen mit einer Verkehrsbelastung von tber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts ’ 1.400 €

Mahdentalstral3e

eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen).[]
Mangel: Der Rad- / Gehweg hat leichte Schaden in der Asphaltdecke.

Ordnung
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Verbindung zwischen K Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l
Strecke [SIN024 Sindelfingen 1055 und Weg im Bereich  |Gemeinde |SanierungsmaRnahme M_ange_l: Der Weg hat leichte Schaden in der Asphaltdecke. Verbindung 1. 10.300 €
. . Mittelfristiger Handlungsbedarf.OJ Ordnung
AS Sindelfingen-Ost
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 6.064 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Zusétzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung
K 1055 / StraRe zur einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O Verbindung 1
Knoten [SIN025 Sindelfingen . Kreis Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel 9= 1 33.000 €
SchieRanlage . - . - g A ) . . L L ) Ordnung
zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Anktindigung eines
Uberholverbotes).
Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l Verbindung 1
Strecke [SIN026 Sindelfingen StraRe zur SchieRanlage Gemeinde [SanierungsmafBnahme Mangel: Fahrbahnschéden auf der Sudseite der StraRe.[ Ordnun g+ 20.100 €
Mittelfristiger Handlungsbedarf. 9
. ) i . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1.
Knoten | SINO27 Sindelfingen Romerstraite Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die R6merstral3e ist ab hier bisher nur fir FW-Verkehr freigegeben. Ordnung 200€
Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[
Strecke  |SINO28 Darmsheim Kirchgasse Gemeinde |SanierungsmaBnahme M_ange_l: _Dleser Abschnitt der Kirchgasse hat leichte Schaden in der Asphaltdecke.[ Verbindung 1. 1.900 €
Mittelfristiger Handlungsbedarf.O Ordnung
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Fahrbahn ist ca. 9 m breit. Evtl. kann der Linksabbiegestreifen am Knoten Calwer Strale / Bachstraf3e verkirzt werden.O
Querschnittsbelastung an der Calwer Stral3e bei 12.300 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23).00
Begruindung: Bei Stral3en mit einer Verkehrsbelastung von tiber 12.000 Fahrzeugen wird entsprechend der Vorgaben der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen 2010 (ERA) innerorts Verbindung 2
Strecke |SIN200 Sindelfingen Calwer StralRe Gemeinde |Markierungsmafnahme eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Verkehr empfohlen (Radweg, Rad-/Gehweg oder Radfahrstreifen). Ordnun 9 4,900 €
Die Verkehrsbelastung liegt im Grenzbereich der Werte, bei der eine Trennung des Radverkehrs vom motorisierten empfohlen wird. Da insbesondere die Nebenanlagen auf der Stidseite 9
zu schmal fir eine gemeinsame Filhrung von Radverkehr und FuRBgangern wird fir diesen Abschnitt der Calwer Stral3e Schutzstreifen vorgeschlagen.O
Vorfahrtsregelung &ndern, Radverkehr bei freiem Rechtsabbieger bevorrechtigen.Cl
. ) . . . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen und bei der Uberquerung von frei flieRenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte |Verbindung 2.
Knoten |SIN201 Sindelfingen Fronécker Strafe (L. 1185)  |Land Radwegftihrung in Knoten Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet [Ordnung ! 700¢€
werden.
Vorfahrtsregelung &ndern, Radverkehr bei freiem Rechtsabbieger bevorrechtigen.Cl
Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraRRen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen und bei der Uberquerung von frei flieRenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte Verbindung 2
Knoten [SIN202 Sindelfingen Froné&cker Strae (L 1185) |Land Radwegfuhrung in Knoten |Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet Ordnung g 1 700 €
werden.O
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 13.030 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Querungshilfe in der Riickverziehung des
Linksabbiegestreifens. Zusatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O Verbindung 2
Knoten [SIN203 Sindelfingen Fronacker Stral3e (L 1185) [Land Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel ordnun 9 1 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankiindigung eines 9
Uberholverbotes).
Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2
Knoten [SIN207 Maichingen WeilderStadter StralRe Gemeinde Fors%weg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.O Ordnung 9 300 €
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bevorrechtigen bei freier Rechtsabb. von Calwer Stral3e in G.-Daimler-Stra3e (nach Norden).O
Calwer StraRe (L 1183) / G.- Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraRen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen und bei der Uberquerung von frei flieRenden Rechtsabbiegern wie der motorisierte Verbindung 2
Knoten [SIN208 Sindelfingen Daimler-StraRe " [Land Radwegfiihrung in Knoten |Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet Ordnung 9 2 700 €
werden.
Neubau eines Rad- / Gehweges an der L 1189 mit einer Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Firr diesen Abschnitt gibt es Uberlegungen / Planungen seitens
des Landes fir die Fortfiihrung einer Radwegeverbindung entlang der L 1183.0
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2
Strecke [SIN209_1 |Sindelfingen Calwer Strae (L 1183) Land Neubaumafnahme DTV-Wert 14.822 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O ordnun 9 2 69.600 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Sindelfingen-Darmsheim ist eine Fiihrung an der L 1183 die direkteste Verbindung.
Ausbau und Sanierung des Weges zu einem Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Rad- /Gehweg dann mit Asphaltdecke. Dieser Weg
hat zurzeit nur eine wassergebundene Wegedecke. Fiir diesen Abschnitt gibt es Uberlegungen / Planungen seitens des Landes fiir die Fortfiihrung einer Radwegeverbindung entlang der
L 1183.0
) ) . Ausbaustandard fiur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2.
Strecke |SIN209_2 |Sindelfingen Calwer Straf3e (L 1183) Land Sanierungsmafnahme DTV-Wert 14.822 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [ Ordnung 2 19.300 €
Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Fir den Radverkehr zwischen Sindelfingen und Sindelfingen-Darmsheim ist eine Filhrung an der L 1183 die direkteste Verbindung.
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Schutzstreifen an der Ostseite im Knoten mit vorgezogener Haltelinie oder aufgweiteten Radaufstellstreifen ausbilden. Querschnitt der
Fahrbahn betragt ca. 12 m.O Verbindung 2
Strecke [SIN210 Sindelfingen Lange Anwanden Gemeinde |[Markierungsmaf3inahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine ordnun g 3 1.300 €
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An diesem Abschnitt der Strae "Lange Anwanden" wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung von beidseitigen 9
Schutzstreifen empfohlen.
Knoten [SIN211 Sindelfingen Lange Anwanden / RGW Gemeinde [Radwegflihrung in Knoten |Bordstein an der Ostseite sollte auf Nullniveau abgesenkt werden. verbindung 2. 200 €
entlang Goldbach Ordnung
) ) ) ) Ausbau des Rad- / Gehwegs am Goldbach auf eine Breite von 3 m. RGW im Bestand: 1,60 m.(J Verbindung 2.
Strecke |SIN212 Sindelfingen RGW am Goldbach Gemeinde | Sanierungsmafnahme Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Hauptverbindung 2. Ordnung zu schmal. Ordnung 43.900 €
Knoten [SIN214 Sindelfingen Leipziger Strafie (Hohe A Gemeinde |[Radwegflihrung in Knoten |Radfahrstreifen auf der Stidwestseite wird von parkenden Fahrzeugen blockiert. verbindung 2. 0€

81)

Ordnung
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Hohenzollernstral3e Verbindung 2
Knoten [SIN215 Sindelfingen (gegenuber Parkplatz Gemeinde |Querungshilfe Ausbau der Querungshilfe. Die Aufstellflache sollte mind. 4 m breit sein und die Tiefe der Aufstellflache sollte mind. 2,50 m, besser 3 m betragen. Ordnung 9 11.000 €
Freibad)
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Zusatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel .
. K 1066 (westl. des . . ; - . - g o ) . . L A : Verbindung 2.
Knoten [SIN216 Darmsheim . Kreis Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines 2 33.000 €
Stockachgrabens) - Ordnung
Uberholverbotes).O
Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einer Asphaltdecke. Zurzeit haben die Nebenanlagen eine
wassergebundener Decke. [
) ) - ) . Querschnittsbelastung an der KésbrunnlestraRe bei 6.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). O Nebenverbindun
Strecke |SIN400_1 |Sindelfingen Kasbrinnlestrase Gemeinde | Sanierungsmafnahme Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Nebenverbindung zu schmal (Breite von ca. 1,50 m). AulRerdem hat er einige Schlaglécher. Die Weiterfihrung im Westen und im Osten (g 55.700 €
erfolgt Uber selbststéndig gefiihrte Rad- / Gehwege, die wie die Nebenanlagen an der Késbriinnlestrale auf der Siidseite liegen. Daher sollten hier die Nebenanlagen ausgebaut werden.
Denn bei einer Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ware fiir die Hauptrichtung Ost-West ein zweimaliger Wechsel der Fahrbahn notwendig.
Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m.0
Querschnittsbelastung an der Kasbriinnlestrale bei 6.100 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 23). O
. ) - . . Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Nebenverbindung zu schmal (Breite von ca. 1,50 m). AuBerdem bricht der Weg an einigen Stellen zur Stra3e hin ab. Die Weiterfihrung |Nebenverbindun
Strecke  |SIN400_2 | Sindelfingen Kasbriinnlestrafte Gemeinde |Sanierungsmafinahme im Westen und im Osten erfolgt Uber selbststéndig gefiihrte Rad- / Gehwege, die wie die Nebenanlagen an der Késbriunnlestralle auf der Siidseite liegen. Daher sollten hier die g 76.300 €
Nebenanlagen ausgebaut werden. Denn bei einer Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ware fiir die Hauptrichtung Ost-West ein zweimaliger Wechsel der Fahrbahn notwendig.[]
Wirtschaftsweg an der . ) ) . . .
Knoten  |SIN4O1 Sindelfingen Schwippe (ab Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Frelg.zla\be fur.den Radverkghr grforderllch. O - o i _ Nebenverbindun 300 €
e Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben. g
Kasbriinnlestrafe)
. . . . Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten  [SIN403 Sindelfingen \(?\/.;z;mler—StraBe / Niederer Gemeinde Eﬁgjvzz Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.O glebenverblndun 300 €
. . ) Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten  [SIN407 Sindelfingen ertschaft_sweg nach Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.O Nebenverbindun 300 €
Dagersheim Forstweg g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 14.822 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten). Zusétzlich zur
Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
Knoten  |SIN40S Sindelfingen Déffinger Strae (L 1183) Land Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen _e_luBerorts Sll'.ld. ab 3.000 bzw. 5.000 Eghrzeugen am Tag b;w. pel elpgeschrankten Slchtverhaltmssep (be§ond'e're Gefahreplage) dyrch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 3 33.000 €
zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes).O
. . . . Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [SIN409 Sindelfingen Wlnschaﬁsweg in Richtung Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.[ Nebenverbindun 300 €
Dagersheim Forstweg g
Ausbau des Rad- / Gehwegs am Goldbach auf eine Breite von 2,50 bis 3 m. Rad- / Gehweg im Bestand (westl. & éstl. Abschn.) 1,60 m breit.[J
Strecke |SIN410_1 |Sindelfingen RGW am Goldbach Gemeinde |SanierungsmaBnahme I(gﬂe?mlltélgergn Abschnitt (Parkplatz) sind die Nebenanlagen breit genug aber durch eine Kante getrennt. Bei einer Sanierung Umbau des Rad- / Gehwegs ohne Kante zwischen Rad- und glebenverblndun 22 400 €
Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Nebenverbindung zu schmal.
Strecke |SIN410_2 |Sindelfingen RGW am Goldbach Gemeinde |SanierungsmaBnahme Ausblgu des .Rad— / Gehwegs am Goldbaf:h guf eine Breite von 2,50 bis 3 m. Breltg des Rad- / Gehweges im Bestand 1,60 m.O Nebenverbindun 46.400 €
Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Nebenverbindung zu schmal (Breite ca. 1,60 m). g
Ausbau des Rad- / Gehwegs am Goldbach auf eine Breite von 2,50 bis 3 m. Breite des Rad- / Gehweges im Bestand zwischen 1,30 m und 1,80 m.OJ Nebenverbindun
Strecke |SIN411 Sindelfingen RGW am Goldbach Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Begriindung: Der Radweg ist als Abschnitt einer Nebenverbindung zu schmal. O g 48.900 €
Waldweg zwischen Ernst- . . . . . erganzende
Strecke [SIN600 Sindelfingen Barlach-Strae und Albr.- Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Sameru.ng_der asphalltllerten Wegweck.e' Der Weg ist nur zwischen 1,20 und 1,60 m breit.0 Freizeitverbindun 26.700 €
o Mangel: Risse, Aufbriiche und Schlaglécher.
Durer-Stral3e g
Im Bereich der Querung des Radverkehrs T 70 bereits fiir diesen Knoten anordnen. erganzende
Knoten [SIN601 Maichingen K 1064 Kreis Radwegfiihrung in Knoten - . ’ Freizeitverbindun 3 400 €
Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs. q
. . ) ) Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O ergéanzende
Knoten [SIN602 Darmsheim \l/\ilggchaﬂsweg nordl. der L Gemeinde i;ﬁg@ilertschaftsweg/ Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Norden ist bisher nur fur LW-Verkehr freigegeben.O Freizeitverbindun 300 €
g
Stuttgarter StraRe / Die Fuhrung des Radverkehrs zwischen Knoten und Zweirichtungsradweg (Nordseite der Kringstr.) ist fur den Nutzer nicht eindeutig. Bei einer Neugestaltung wére der Bau eines Verbindung 2
Knoten |STE200 Steinenbronn KrinigstrarSe Gemeinde |Kreisverkehr Kreisverkehrs mit einer eigenen Zufahrt auf den Radweg eine mégl. Lésung.[ ordnun 9 343.200 €
9 Begrindung: Sicherung des Radverkehrs insbesondere aus Richtung Osten in Richtung Ortsmitte. 9
. . Freigabe fir den Freigabe der EinbahnstralRe fir den Radverkehr in Gegenrichtung. O Verbindung 2.
Strecke |STE201 Steinenbronn Drosselweg Gemeinde Radverkehr Begrindung: Der Radverkehr in Richtung Mitte wird Gber den Drosselweg gefiihrt. Der Drosselweg ist als EinbahnstralRe eingerichtet (von Siid nach Nord). Ordnung 300€
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m. Der Rad- / Gehweg ist nur 1,80 m breit. Er hat auBerdem bereits einige Risse und muss mittelfristig mindestens saniert
werden.d
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O Verbindung 2
Strecke |STE202 Steinenbronn L 1208 Land Sanierungsmaflnahme DTV-Wert 12.107 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O Ordnun g 2 16.200 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 9
Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Knoten |STE203 Steinenbronn K 1051 / Zufahrt zur Kreis Radwegfiihrung in Knoten Bevorrechtu?g Radverkehr_dur_ch Radverkehrs_furt und ents_prechender StVO_—BescP]lIderung kennzeichnen.O Verbindung 2. 2 600 €
UmgehungsstralRe Begrindung: Radverkehr wird innerorts an Kreisverkehren immer bevorrechtigt gefiihrt. Ordnung
K 1051 / Schénaicher StraRe Bevorrechtung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O Verbindung 2
Knoten [STE204 Steinenbronn Kreis Radwegfuhrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr wird innerorts an Kreisverkehren immer bevorrechtigt gefiihrt. O g 2 600 €

(K 1051)

Ordnung




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
_ Schénaicher Strae (K - Freigabe fiir den Nebenanlagen auf der Nordseite als gemeinsamer Rad- / Gehweg (fur Radverkehr in Richtung Mitte) kennzeichnen. Nebenanlagen sind 2,70 m breit. Stidseite Gehweg / Rad frei (Breite Verbindung 2.
Strecke [STE205 Steinenbronn 1051) Kreis Radverkehr nur 2 m).O Ordnung 2 500 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs an der Schénaicher Stral3e. Alternativ kann auch eine Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn auf Schutzstreifen erfolgen.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
_ Schénaicher Strae (K - Reduzierung der BegrUpdung: An Hauptverkehras:hsfen i_nnorts werden MaGna_hmen zur Sicherung des Radyerk_ehrs empfohlen. Dies kann_ durch die Markiergng von S_chutzstreifen oder d_urch eine . |Verbindung 2
Strecke |STE206 Steinenbronn Kreis - S Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich. Daher wird fur diesen Abschnitt ’ 2 400 €
1051) Hochstgeschwindigkeit . . . . S Y Ordnung
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Schénaicher Strae (K Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Nebenverbindun
Strecke |STE400 Steinenbronn Kreis - S Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Markierung von Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht moglich. Daher wird fir diesen Abschnitt 3 400 €
1051) Hochstgeschwindigkeit . . . . S g
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O
Ausbau der Nebenanlagen auf der Sudseite der K 1051 (zw. Wiesenstral3e und Beginn der geplanten T 30-Regelung) zu Rad- / Gehweg (Radverkehr in Richtung Mitte), Ausbau auf
Breite 2,50 bis 3 m. Nordseite als Gehweg Rad frei kennzeichnen.[l
_ Schonaicher StraRe (K _ _ DTV-Wert 8.86_5 Fahrzeuge am Tag - Verk_ehrsmonitoring 2012. IZI _ S _ _ _ _ Nebenverbindun
Strecke |STE401 Steinenbronn 1051) Kreis Sanierungsmaflnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Schutzstreifen sind aufgrund g 3 19.700 €
des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich. AulRerdem gibt es auf der Stidseite Nebenanlagen, die man zu einem Rad- / Gehweg ausbauen kénnte. Auf der Nordseite kann der
vorsichtige Radfahrer auf den Gehweg fahren, wenn dieser fur den Radverkehr freigegeben wird.O
Ausbau der Nebenanlagen auf der Nordseite zu einem gemeinsamen Rad- und Gehweg (2,50 bis 3 m).O Verbindung 2
Strecke |WAL201 |Waldenbuch Bahnhofstralle Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Begriindung: Auf der Bahnhofstral3e gilt T 50, aber auf diesem Abschnitt der kaum Bebauung hat, wird teilweise schneller gefahren. Daher sollte der Radverkehr in diesem Abschnitt im Ordnung ’ 64.200 €
Seitenraum gefiihrt werden.
Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des neuen Zweirichtungsradwegs (vgl. WAL201) an der Nordseite und zur Sicherung des querenden Radverkehrs.O
Begriindung: Querungshilfe oder Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Aufldsung Zweirichtungsradweg in der Ortseinfahrt.J
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in Verbindung 2
Knoten [(WAL202 |Waldenbuch Bahnhofstral3e Gemeinde [Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, Ordnung ' 33.000 €
Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens oder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0 Verbindung 2
Strecke |WAL203 |Waldenbuch Bahnhofstrale Gemeinde |Markierungsmaf3nahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnung ’ 14.300 €
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
. . Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O .
Strecke |WAL204 [Waldenbuch \é\{eg entlang der Aich (Hohe Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Einige kleinere Schlaglécher.O verbindung 2. 12.300 €
itter Sport) . - Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Wirtschaftsweg nach Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |WAL205 |Waldenbuch Schonaich (Hohe Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Es besteht kein kurzfristiger Handlungsbedarf. Aber da dieser Weg auch fiir den Alltagsradverkehr von Bedeutung ist, sollte auch auf diesem Abschnitt ein guter wassergebundener Ordnung ’ 8.400 €
Rohrwiesensee) Belag vorhanden sein.
Wirtschaftsweg parallel zur L Freigabe Wirtschaftsweg / Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2
Knoten |WAL206 |Waldenbuch 1185 (westl. von Obere Gemeinde Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Schénaich ist bisher nur fur LW-Verkehr freigegeben.C] Ordnung ' 300 €
Sagmihle)
Wirtschaftsweg uber . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten  |WAL208 | Waldenbuch BonholzstralRe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist in beide Richtungen bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 300 €
Freigabe Wirtschaftsweg / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2
Knoten [WAL209 |Waldenbuch Walddorfer Stral3e Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Dettenhausen ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.O Ordnung ’ 300 €
Knoten |WAL210  |waldenbuch Lange Steige Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Freig.zla\be f[]r.den Radverkghr grforderlich. O Verbindung 2. 300 €
Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Ordnung
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzierung der Begrundung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |WAL211 [Waldenbuch Echterdinger StralRe Gemeinde |, - oL Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich. Daher wird fur diesen Abschnitt ’ 400 €
Hoéchstgeschwindigkeit : ) - . CLY Ordnung
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen. O
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50). Im sidlichen Abschnitt ist eine Neuaufteilung der 3 Fahrspuren notwendig. Die Linksabbiegerspur kann auf 2,25 m verschmalert
. werden.J Verbindung 2.
Strecke |WAL212 |Waldenbuch Stutgarter Strafe (L 1208)  |Land MarkierungsmafSnahme DTV-Wert 6.464 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fur die Achse Waldenbuch -Steinenbronn 480 Radfahrer am Tag.O Ordnung 2 3.300€
Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.
. . Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O
Wirtschaftsweg zwischen Mangel: Einige kleinere Schlaglécher.O Verbindung 2
Strecke |WAL213 [Waldenbuch Waldenbuch und Gemeinde [SanierungsmafRnahme . - ’ ' 3.900 €
] Mittelfristiger Handlungsbedarf.O Ordnung
Steinenbronn
Wirtschaftsweg sudl. Hof Sanierung der wassergebundenen Decke. 0 Verbindung 2
Strecke |WAL214 [Waldenbuch Waldeck (Alte Dettenhéuser |Gemeinde |Sanierungsmaf3nahme Mangel: Zurzeit hat der Weg einen hohen Anteil an mittleren Schotter. Dieser sollte bei einer Sanierung nicht verwendet werden.O Ordnung ' 15.000 €
Strale) Mittelfristiger Handlungsbedarf.
Wirtschaftsweg stidl. Hof Sanierung des Weges und Herrichtung mit einer Asphaltdecke.O] Verbindung 2
Strecke |WAL215 ([Waldenbuch Waldeck (Alte Dettenhduser |Gemeinde |Sanierungsmaf3nahme Mangel: Der Weg hat zurzeit eine wassergebundene Decke mit einem sehr hohen Anteil an groben Schotter, teilweise auch Erosionsrinnen. Daher sollte dieser Abschnitt eine Ordnung ' 35.900 €
Stral3e) Asphaltdecke erhalten.
. . Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [(WAL216 |Waldenbuch Lange Steige Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begruindung: Radverkehr ist nicht zugelassen.O verbindung 2. 300 €

Forstweg

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Echterdinger Strafie (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 2
Knoten [(WAL217 |Waldenbuch 1053) / Oskar-Schwenk- Kreis Pflasterung N ' . ST ' ' ' 2 5.500 €
Strafke Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdémpfung. Ordnung
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50 m), Restfahrbahn ca. 4,50 m.O
Echterdinger StraRe (K . . DTV-Wert 4.498 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Waldenbuch -Steinenbronn 480 Radfahrer am Tag.O Verbindung 2.
Strecke |WAL218 |Waldenbuch 1053) Kreis MarkierungsmafSnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen.Cl Ordnung 2 4.500 €
Wea an der K 1050 Sanierung der wassergebundenen Decke.[ Nebenverbindun
Strecke [WAL400 |Waldenbuch °9 - Gemeinde [Sanierungsmafnahme Mangel: Der Abschnitt des Weges ist in einem sehr schlechtem Zustand. Aufgrund von Erosionsrinnen und hervorstehendem Fels besonders in der Abfahrt problematisch. Dringender 2.500 €
(Sudostseite der K 1050) g
Handlungsbedarf.
Echterdinger Strale (K erganzende
Knoten [(WAL600 |Waldenbuch 1053) / K%054 Kreis Radwegfuhrung in Knoten [An vorhandener Querungshilfe Kanten auf Nullniveau absenken. Freizeitverbindun 3 400 €
9
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O .
Strecke |WDS001 [Weil der Stadt Wirtschaftsweg parallel zur Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse und grof3flachige Aufbriiche.O Verbindung 1. 43.600 €
B 295 ) o Ordnung
Mittelfristiger Handlungsbedarf.
. Briicke tber B 295 zur . Freigabe flr den Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1.
Strecke |WDS002  |Weil der Stadt Leonberger Stral3e Gemeinde Radverkehr Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Briicke tiber die Bundesstralle ist bisher nur fiir Anlieger freigegeben. Ordnung 300€
Bau einer geteilten Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs, zur Erh6hung der Aufmerksamkeit und zur Geschwindigkeitsdampfung. Fir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den
Seitenraum erforderlich.O
Begriindung: Querungshilfe oder Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Aufldsung Zweirichtungsfuihrung in der Ortseinfahrt.0
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen oder Zweirichtungsfiihrungen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern.
. . Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer |Verbindung 1.
Knoten |WDS003 |Weil der Stadt |Leonberger StraRe Bund Querungshilfe belasteten Ortseinfahrten, MalRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Ordnung 2 33.000€
Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur
Geschwindigkeitsdampfung.O
O
Markierung eines einseitigen Schutzstreifen (1,50 m) an der Sudwestseite der Leonberger Stral3e (Restfahrbahn ca. 5 m) fir den Radverkehr, der in Richtung Renningen leicht bergauf
fahrt.O .
Strecke [WDS004 |Weil der Stadt [Leonberger Strafl3e Bund Markierungsmaf3nahme Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Mafnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine \é?::]lﬂgung L 2 2.000 €
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich.O 9
Bau einer geteilten Querungshilfe.O] Verbindung 1
Knoten [WDS005 |Weil der Stadt [Leonberger Stral3e Bund Querungshilfe Begriindung: Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs (“freier Linksabbieger").0 Ordnung 9 2 33.000 €
Freigabe fiir den Fihrung von West nach Ost fur den Radverkehr freigeben.O Verbindung 1
Strecke |WDS006_1|Weil der Stadt |Stuttgarter StraRe Gemeinde Rad?/erkehr Begriindung: Zurzeit ist die Durchfahrt fir alle Verkehrsteilnehmer durch eine StVO-Beschilderung mit dem VZ 250 verboten. Eine Fahrradwegweisung in Richtung Renningen fuhrt den Ordnun 9= 200 €
Radverkehr aber hier lang. 9
Stuttgarter StraRe - Freigabe fiir den Fihrung von Ost nach West fir den Radverkehr freigeben.O Verbindung 1
Strecke |WDS006_2 [Weil der Stadt 9 Gemeinde 9 Begriindung: Zurzeit ist die Durchfahrt fir alle Verkehrsteilnehmer durch eine StVO-Beschilderung mit dem VZ 250 verboten. Eine Fahrradwegweisung fihrt den Radverkehr aber hier g+ 200 €
Marktplatz Radverkehr lang Ordnung
Freigabe fiir den Freigabe fir den Radverkehr im Bereich des Parkplatzes erforderlich. O Verbindung 1
Strecke |WDS006_3|Weil der Stadt |Marktplatz Gemeinde Rad?/erkehr Begriindung: Zurzeit ist die Durchfahrt fir alle Verkehrsteilnehmer durch eine StVO-Beschilderung mit dem VZ 250 verboten. Eine Fahrradwegweisung fihrt den Radverkehr aber hier Ordnung 9= 200 €
lang.
Markierung eines einseitigen Schutzstreifen an der Ost- Sudseite (FB bei 2 FS 7 - 7,50 m, bei 3 FS bis ca. 11,50 m). Radverkehr in Richtung Calw wird auf den Nebenanlagen gefuhrt
(2,15 m) Kennzeichnung Rad- / Gehweg oder Gehweg Rad frei.[]
DTV-Wert ist nicht bekannt. Dieser wird sehr wahrscheinlich tiber den Wert liegen, bei dem eine Sicherung des Radverkehrs notwendig ist (ab 4.000 Kfz am Tag).Cl Verbindung 1
Strecke |WDS007 |Weil der Stadt |GrabenstralRe Bund Markierungsmafnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. Der Querschnitt ist fiir die Ordnun 9 2 2.600 €
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens nicht ausreichend. Daher wird fiir diesen Abschnitt der Grabenstra3e eine asymetrische Fuhrung des Radverkehrs vorgeschlagen. In 9
Richtung Calw Uber die Nebenanlagen, die fiir eine richtungsbezogene Fuhrung als RGW oder GW Rad frei gekennzeichnet werden kdnnen. In Richtung Weil der Stadt-Mitte kann an
der Ost- Sudseite ein Schutzstreifen markiert werden.
Bau einer Querungshilfe zur Aufldsung des Zweirichtungsradwegs und zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Querungshilfe zwischen Ein- und Ausfahrt Tankstelle anstelle der
Knoten [WDS008 |Weil der Stadt |[Grabenstralle Bund Querungshilfe Sperrflache. 0] Verbindung 1. 2 33.000 €
9 Begriindung: Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Erhohung der Aufmerksamkeit und zur Geschwindigkeitsdampfung.O Ordnung '
. . . VZ 205 (Vorfahrt achten) aufstellen.O Verbindung 1.
Knoten |WDS009 | Weil der Stadt B 295 Bund Radwegftihrung in Knoten Begriindung: Radfahrer haben an den Zufahrten zum Kreisverkehr keine Vorfahrt. Dies muss durch das VZ 205 verdeutlicht werden. Ordnung 2 700 €
Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1
Knoten [WDS010 |Weil der Stadt [Radverbindung nach Calw |Gemeinde Forsﬁweg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Calw ist bisher nur fir LW-Verkehr freigegeben.O Ordnung 9 300 €
Briicke Uber die Schwippe . . Neubau einer Brucke fur Radfahrer und Ful3ganger. Bordsteinkante vor der Briicke absenken.O Verbindung 1.
Knoten |WDS011 |Schafhausen bei Grafenau-Doffingen Gemeinde |Briicke Begriindung: Die Brucke ist nur 1,40 m breit. Das Gelander hat nur eine Héhe von 0,90 m. Die neue Briicke sollte 2 m bis 2, 50 m breit sein und eine Geléanderhéhe von 1,30 m haben. |Ordnung 66.000 €
Magstadter Straf3e (L 1189) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1.
Knoten |WDS012 |Schafhausen / Doffinger StralRe Land Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5.500 €
Magstadter Straf3e (L 1189) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1.
Knoten |WDS013 |Schafhausen / Obere StralRe Land Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. Ordnung 2 5.500 €




Nettokosten

gprz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. O
Fihrung tber den Bahnhof wére eine Alternative, wenn hier auf beiden Seiten Rampen vorhanden wéren (vgl. Streckenmal3nahme WDS410).0
_ _ Reduzierung der DTV-Wert 12.6_77 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.D . S . _ Verbindung 1
Strecke |WDS016 [Weil der Stadt |Merklinger Straf3e (L 1182) |Land Hochstgeschwindigkeit Begrundung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straf3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnung ' 1 700 €
Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn (ca. 9,50 m bei 3 Fahrspuren, bzw. bei 2 Fahrspuren Fahrbahn ca. 6,50 m) nicht mdglich. Daher wird fir
diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen. O
Merklinger StraBe (L 1182) / Radverkehr aus Westen nach Norden mit einer vorgezogenen Haltelinie sichern. Radverkehr aus Richtung Siiden kann direkt in die Max-Caspar-Str. abbiegen. Fir das indirekte Verbindung 1
Knoten [WDS017 |Weil der Stadt Max-Caspar-StraRe (L 343) Land Radwegfuhrung in Knoten |Abbiegen auf der Merkl. Str. auf der rechten Seite eine Aufstellflache markieren.O Ordnung ' 2 3.300 €
Begriindung: Durch eine vorgezogene Haltelinie steht der Radverkehr im Sichtfeld des motorisierten Verkehrs.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Suden (auf der Fahrbahn, Ostseite). Radverkehr kann an der Querungshilfe den neuen Radweg an der Westseite
sicher erreichgn. (DTV-Wert 12.677 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0 Verbindung 1
Knoten [(WDS018 |Weil der Stadt [Merklinger StraRe (L 1182) [Land Querungshilfe Begruindung: Uberquerungsstellen am Anfang t_)_zw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zweirichtungsfiihrungen in Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Ordnung ' 2 33.000 €
Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Ausbau der Nebenanlagen an der Sudwestseite der L 1182 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.O
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |WDS019_1|Weil der Stadt |Merklinger Straf3e (L 1182) |Land Sanierungsmaflnahme DTV-Wert 12.677 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0 Ordnung ' 2 120.700 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen aufRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Ausbau der Nebenanlagen an der Siidwestseite der L 1182 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.
Fiihrung des Radverkehrs von Norden kommend auf neuen Rad- / Gehweg durch Markierung verdeutlichen.O]
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
) ) m anzustreben. Verbindung 1.
Strecke |WDS019_2|Merklingen HauptstraBe (L 1182) Land Sanierungsmafnahme DTV-Wert 12.677 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.00 Ordnung 2 3.700 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
HauptstraRe (L 1182) / Markierung einer Radverkehrsfurt (Radverkehrsanlage in beide Richtungen geplant).O Verbindung 1
Knoten [WDS020 |Merklingen Land Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten ’ 2 600 €
Schwarzwaldstraf3e . . . : . . . Ordnung
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30. Markierung von Schutzstreifen nicht moglich (Querschnitt Fahrbahn ca. 6,50 m).0
DTV-Wert 12.677 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.01
Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Verbindung 1
Strecke |WDS021 [Merklingen HauptstraBe (L 1182) Land - S Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn (ca. 6,50 m) nicht méglich. Daher wird fur diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine ' 2 1.000 €
Hochstgeschwindigkeit . M TN Ordnung
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen. O
0
. . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1.
Knoten  |WDS022  [Merklingen GrenzhofstraRe Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fur LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 300€
Wirtschaftsweg oberhalb . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1.
Knoten |\WDS023  |Hausen von Hausen Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fiir Anlieger freigegeben. Ordnung 300€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sicht nach Osten sehr eingeschrankt.[]
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel Verbindung 1
Knoten [(WDS024 |Hausen L 1179 Land Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines Ordnung ’ 2 33.000 €
Uberholverbotes).O0
Knoten |WDs025 |Hausen W.i.rtschaftsweg nach Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Freig.zla\be fur den Radverkghr grforderlich. O Verbindung 1. 300 €
Muhlhausen Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Ordnung
Wirtschaftsweg an der Pfeilwegweiser nach Pforzheim ist falsch ausgerichtet. Er muss in Richtung Westen zeigen. Aul3erdem fehlen an den PWW die Routenplaketten. Zwischenwegweiser sind hier nicht Verbindung 2
Knoten |WDS200 |Weil der Stadt |Wirm (nérd. Gewerbegebiet |Gemeinde |Radwegfiihrung in Knoten . ’ ' ' ' 200 €
notwendig. Ordnung
J.-Beyerle-Str.)
Wirtschaftsweg nordlich der Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l Verbindung 2
Strecke |WDS201 [Weil der Stadt |Wirm zwischen Weil der Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Kleinere Aufbriiche und Schlaglécher. O ' 36.500 €
. . - Ordnung
Stadt und Merklingen Handlungsbedarf mittelfristig.
Wirtschaftsweg ndérdlich der Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |WDS202 |Weil der Stadt |Wirm zwischen Weil der Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Auf diesem kurzen Abschnitt ist eine Drainage erforderlich.0l Ordnung ’ 12.800 €
Stadt und Merklingen
Forstweg in Verlangerung Sanierung der wassergebundenen Decke.(] Verbindung 2
Strecke |WDS203 |Hausen Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Erosionsrinnen und Schlaglécherd ' 15.300 €
der Brunnenstral3e L Ordnung
Handlungsbedarf kurzfristig.
Sanierung der Asphaltdecke auf einer Léange von ca. 10 - 20 m.0 Verbindung 2
Strecke |WDS204 |Hausen Brunnenstralle Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Kleinere Aufbriiche.O ’ 4.000 €
. - Ordnung
Handlungsbedarf mittelfristig.
Wirtschaftsweg (ab L 1189) . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten |WDS205 | Schafhausen in Richtung Fuhrmannshofe Gemeinde Forstweg Begruindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fur LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 300€
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[ .
Strecke |WDS206 |Schafhausen Wirtschaitsweg parallel zur L Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Mangel: Igisse unz kleinere Aufkgrl']che. O Verbindung 2. 14.500 €

1182 (stdl. Abschnitt)

Handlungsbedarf mittelfristig.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
. Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O .
Strecke |WDS207 |Schafhausen ertschéftsweg para]lel zurL Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Risse und kleinere Aufbriiche. Belag wurde etwas ausgebessert.0] verbindung 2. 13.200 €
1182 (nordl. Abschnitt) . o Ordnung
Handlungsbedarf mittelfristig.
Datzinger StraRe / Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2
Knoten [WDS208 |Schafhausen Wirtschaftsweg nach Gemeinde Forsgtweg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg nach Déatzingen ist bisher nur fir Anlieger freigegeben.O Ordnung 9 300 €
Datzingen
Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |WDS209 [Schafhausen Datzinger Strale Gemeinde [SanierungsmaBnahme Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche und mehrere kleine Schlaglécher.C] Ordnun 9 7.300 €
Handlungsbedarf mittelfristig. 9
Kennzeichnung des Gehwegs Nordseite als Gehweg / Radfahrer frei zur Sicherung des bergauf fahrenden Radverkehrs (Gehweg nur 2,10). In Einmundungen Radverkehrsfurten
. : ) Freigabe flr den markieren. Radverkehr nach Mitte aufgrund seiner hohen Geschwindigkeiten nicht auf dem Gehweg.O Verbindung 2.
Strecke |WDS210 | Weil der Stadt | Max-Caspar-StraBe (L 343) |Land Radverkehr Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Ordnung 2 5.000€
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich.
K 1007 / Stubenberghdfe / Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten [WDS400 |Schafhausen Wirtschaftsweg nach Gemeinde Forsgtweg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Schafhausen ist bisher nur fir LW- Verkehr freigegeben.O g 300 €
Schafhausen
Magstadter Straf3e (L 1189) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Nebenverbindun
Knoten |WDS401 |Schafhausen / Stubenbergstralle Land Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. g 3 5500 €
. ) . ) Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [WDS402 |Schafhausen \d/\él:t;(t::;ﬂsweg nach weil Gemeinde Ilzgergsvl:;WIrtschaftsweg ! Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg nach Weil der Stadt ist bisher nur fur FW- Verkehr freigegeben.O lg\lebenverblndun 300 €
Wirtschaftsweg an der L . . .
Strecke |WDS403 |Schafhausen 1182 zw. Schafhausen und |Gemeinde |Sanierungsmafl3nahme Sameru.ng'der asphaltlerten Weg;edecke.l] . I . . . . Nebenverbindun 110.500 €
Weil der Stadt Mangel: Risse, kleinere Schlaglocher, Weg bricht teilweise leicht zur Seite ab. Mittelfristiger Handlungsbedarf. g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 10.631 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten). Sichtverhéltnisse sind
hier besser als der Querung noérdlich des Weihers. Zusatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
Knoten |WDS404  |Weil der Stadt L 1;82 (sudl. dgs Land Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen _e_luBerorts Sll'.ld. ab 3.000 bzw. 5.000 Eghrzeugen am Tag b;w. pel elpgeschrankten Slchtverhaltmssep (be§ond'e're Gefahreplage) dyrch eine Mittelinsel [Nebenverbindun 2 33.000 €
Meisenbachweihers) zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankindigung eines g
Uberholverbotes).O
StraflRe Richtung . ) . . . .
Knoten |WDs405  |Weil der Stadt  |Meisenbachweiher Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Frelg.zla\be fur.den Radverkghr grforderllch. O - o . _ . _ ) - - Nebenverbindun 300 €
(Unterfiihrung B 295) Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Die Strafe in Richtung Meisenbachweiher ist zurzeit nur fur Anlieger freigegeben. g
Freigabe fir den Freigabe fur den Radverkehr erforderlich.O] Nebenverbindun
Strecke |WDS406 [Weil der Stadt |SchieBrainweg Gemeinde 9 Der Schief3rainweg ist eine Einbahnstra3e in Richtung Bahnhof. O 300 €
Radverkehr - -t : ) g
Begriindung: Steile aber direkte Verbindung zum Bahnhof.
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs zwischen der Miinklinger Str. und der Stegwiesenstr. Die Fahrbahn hat eine Breite zw. ca. 8,50 und 9 m.0J
DTV-Wert 7.970 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 20120 Nebenverbindun
Strecke |WDS407 [Merklingen Hausener StraBe (L 1182) [Land MarkierungsmafRnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O g 3 3.200 €
0
Bau einer Mittelinsel zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Mittelinsel westl. Des Knotens zur Gestaltung der Ortseinfahrt. Es ist ein Eingriff in den Seitenraum erforderlich. (DTV-
Wert 7.970 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Knoten |WDS408 |Merkiingen Hausener StraBe (L 1182) |Land Querungshilfe Begriindung: Uberquferungsstellen in Ortsequahrteq sm‘q ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Nebenverbindun 2 33.000 €
Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O g
0
. . . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten |WDS409  |Merklingen Wiesenstrate Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Weg in Richtung Ortsmitte ist zurzeit nicht freigegeben. 300€
Strecke  |WDS410  |Weil der Stadt  |Bahnhof Weil der Stadt NeubaumaRnahme Bei einem Umbau des Bahnhofs sollten auf beiden Seiten Rampen fir den Radverkehr beriicksichtigt werden, um eine durchgangig befahrbare Verbindung zw. Weil der Stadt und Nebenverbindun 3 0€
Merklingen zu schaffen. ¢]
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50 m), Restfahrbahn ca. 4,50 m.O erganzende
Strecke |WDS600 [Weil der Stadt |Malmsheimer Strae Bund Markierungsmafnahme Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Freizeitverbindun 3 2.400 €
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. g
. ) Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O
Knoten |WDS601 |Merklingen Waldweg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist zurzeit nur fir Anlieger freigegeben. 0 300 €
) . ) ; ) erganzende
. K g . Freigabe fiir den Kennzeichnung des Gehwegs (Rad frei) als gemeinsamer Rad- / Gehweg. O o }
Strecke |WDS602  |Weil der Stadt |R.-Wolf-Weg Gemeinde Radverkehr Der Weg die hierfir erforderliche Breite von 3 m. Wichtige Verbindung fiir den Alltags- und Schilerradverkehr. grelzeltverblndun 300€
Wirtschaftswed durch das Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[l ergéanzende
Strecke |WDS603 [Weil der Stadt ) 9 Gemeinde [SanierungsmaflRnahme Mangel: Weg bricht teilweise zur Seite ab.O Freizeitverbindun 36.600 €
Merklinger Ried L
Kurzfristiger Handlungsbedarf. g
Josef-Beyerle-StraRe (K Freigabe fiir den Nebenanlagen auf der Stidseite zw. Daimlerstral3e und Verb. Richtung Merklingen (Ried) fir den Radverkehr in beide Richtungen freigeben, entsprechend kennzeichnen und erganzende
Strecke |WDS604 [Weil der Stadt y Kreis 9 Bordsteinkante absenken. O Freizeitverbindun 3 500 €

1080)

Radverkehr

Begrundung: Dadurch kann der Radverkehr die K 1080 geradlinig queren.

g
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Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von 1,90 m und Seitentrennstreifen
von 1,10 m.O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3
. . m anzustreben.O Verbindung 1.
Strecke  |WEIO01 Flacht Leonberger Strale (K 1017) |Kreis Sanierungsmafinahme DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Rutesheim - Weissach 451 Radfahrer am Tag.[ Ordnung 2 57.900 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auRerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000
Fahrzeugen am Tag und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O
Radverkehr mit Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung bevorrechtigen (Bevorrechtigung Rad mit VZ 205 fiir Verkehr aus dem Gewerbegebiet verdeutlichen).O
Leonberger Stralle (K 1017) . . . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Verbindung 1.
Knoten |WEI002 Flacht / Im Buhl Kreis Radwegftihrung in Knoten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung 2 600 €
Freigabe fiir den Benutzungspflicht fir Radverkehr auf beiden Radwegen nur richtungsbezogen. O Verbindung 1
Strecke |WEIO03_1 [Flacht Leonberger Stralle K 1017 |Kreis Rad?/erkehr Begriindung: Zurzeit sind beide Radwege als Zweirichtungsradwege gekennzeichnet. Diese sind aber mit 1,50 bzw. 1,60 m dafiir zu schmal. Querungshilfe am Knoten Kelterstra3e Ordnung 9 2 500 €
vorhanden.
. Freigabe flr den Benutzungspflicht fir Radverkehr auf Radweg auf Ostseite nur richtungsbezogen in Richtung Norden. Gegenrichtung auf der Fahrbahn, evtl. mit Schutzstreifen (1,50 m, Restfahrbahn Verbindung 1.
Strecke |WEI003_2 |Flacht Leonberger Stral8e K 1017 |Kreis Radverkehr dann ca. 5 m) oder T 30. Ab Kelterstral3e Radverkehr Richtung Siiden auf RGW. Ordnung 2 500€
Leonberger Stral3e (K 1017) . . . Bauliche Gestaltung des Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn fiir den Radverkehr in Richtung Weissach.[J Verbindung 1.
Knoten  |WEI004 Flacht / Brunnenstrale Kreis Radwegflhrung in Knoten Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung vom Radweg auf die Fahrbahn. Ordnung 2 3.300 €
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 oder alternierender Schutzstreifen.O
Reduzieruna der DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0 Verbindung 1
Strecke |WEIO05 Flacht Leonberger Stralle K 1017 |Kreis Hochst esc%windi keit Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Stral3en mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit beidseitig markierten Schutzstreifen. O Ordnun 9= 2 700 €
g g Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn (ca. 6,50 m) nur auf einer Seite moglich. Daher wird fur diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs 9
eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen oder alternativ ein alternierender Schutzstreifen.
Weissacher StraRe (K 1017) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 1
Knoten [WEIO06 Flacht Kreis Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O g+ 2 5.500 €
/ Bergstralle Ordnung
Freigabe Wirtschaftswed / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1
Knoten |WEIO07 Flacht Sandweg / Mihlweg Gemeinde Forsgtweg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Weg in Richtung Siiden ist zurzeit nur fir LW-Verkehr freigegeben. O Ordnung 9 300 €
. . Freigabe flr den Freigabe der Straf3e "IV QuerstraBe"” fiir den Radverkehr erforderlich.O Verbindung 1.
Strecke  |WEI008 Weissach IV Querstrale Gemeinde Radverkehr Begriindung: Fiuhrung des Radverkehrs nicht erlaubt. Ordnung 300€
BahnhofstraRe (L 1177) / Bau einer geteilten Querungshilfe. Radverkehr und mot. Verkehr nach links, kdénnen sich zw. den beiden Inselkdpfen aufstellen. Querschnitt Bahnhofstr. ca. 10,50 m. Verbindung 1
Knoten [WEIO09 Weissach . Land Querungshilfe Einmiindungsbereich Eberdi. Str. evtl. einengen. Statt Querungshilfe evtl. Minikreisel.O g+ 2 33.000 €
Eberdinger StralRe . e e . . . # Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger".
Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 1
Knoten [WEIO10 Weissach Eberdinger StralRe Gemeinde Fors%weg 9 Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Weg in Richtung Norden ist zurzeit nur fir LW- und FW-Verkehr freigegeben. O Ordnung g+ 300 €
. ) ) Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O .
Knoten [WEIO11 Weissach W|nsghaﬂsweg nach Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Weg in Richtung Norden ist zurzeit nur fir LW- und FW-Verkehr freigegeben. O Verbindung 1. 300 €
Eberdingen Forstweg Ordnung
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Verbindung 2
Strecke |WEI200 Weissach PorschestralBe (L 1177) Land - gder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn (ca. 6 m) nicht méglich.C) 9 2 700 €
Hochstgeschwindigkeit o ) - Ordnung
Wichtige Verbindung fur den Radverkehr.OJ
. Porschestrafe (L 1177) / . Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (Bsp. Malmsheim, nur Aufstellflache Rad vor Mittelinsel), fiir diese MaBnahme ist ein Eingriff in die Seitenbereiche Verbindung 2.
Knoten |WEI201 Weissach HindenburastraRe Land Querungshilfe erforderlich.O ordnun 2 33.000 €
9 Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger". 9
PorschestraRe (L 1177) / Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhdhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Verbindung 2
Knoten |WEI202 Weissach ] Land Pflasterung Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.O 9 2 5.500 €
Iptinger Strafl3e Ordnung
Neubau eines Rad- / Gehweges an der Nordostseite der L 1177 auf eine Breite von 2,50 m.[]
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen.[ Verbindung 2
Strecke |WEI203 Weissach L1177 Land Neubaumafnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 ordnun 9 2 137.000 €
Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T 70. O 9
Wichtige Anbindung an Porsche. Alternative Fiihrung uber Wirtschaftswege zu umwegig und daher nicht alltagstauglich.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Zusétzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.OJ
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel
Knoten |WEI204 Weissach L 1177 / Zufahrt Porsche Land Querungshilfe zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankundigung eines Verbindung 2. 2 33.000 €
Uberholverbotes).O] Ordnung
0
Bevorrechtigung Rad fur Verkehr aus dem Gewerbegebiet mit VZ 205 verdeutlichen. Radverkehrsfurt bereits vorhanden.O
Knoten |WEI205 Flacht K 1013 / Im Neuenbiihl Kreis Radwegfiihrung in Knoten Begriindung: Radverkghr an klassifizierten Str_af&en sollte an uptergeordnetgn Einmundungen wie d_er moFor|S|erte Ve_rkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begrindeten Verbindung 2. 2 300 €
Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O Ordnung
Bevorrechtigung Rad fir Verkehr aus dem Gewerbegebiet mit VZ 205 verdeutlichen. Radverkehrsfurt bereits vorhanden.O Verbindung 2
Knoten |WEI206 Flacht K 1013/ Im Gaiern Kreis Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten 9 2 300 €

Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Ordnung




Nettokosten

Knoten Gemeinde / — . . | (plus 10%
e MafRn.-Nr. Stadt Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat Unwagbarke
iten)
Bau einer geteilten Querungshilfe. Radverkehr und motorisierter Verkehr, die nach links abbiegen, stellen sich zwsichen den beiden Inselkdpfen auf. FB-Querschnitt Bahnhofstral3e ca. 8
m. Evtl. ist ein Eingriff in den Seitenraum notwendig.O .
Knoten |WEI400 Weissach Bahnhofstrae (L 1177) / Land Querungshilfe Begriindung: Sicherung des Radverkehrs "freier Linksabbieger". O Nebenverbindun 3 33.000 €
Bahnhofstral3e 0 g
. Wirtschaftsweg entlang des . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten |WEI401 Weissach Strudelbachs Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Heimerdingen ist nur fir LW- und Forst-Verkehr freigegeben. g 300€
. - . Neubau eines wassergebundenen Weges. 0 Nebenverbindun
Strecke  |WEI402 Weissach Pfad sudiich der L 1177 Gemeinde |Neubaumafinahme Begriindung: Dieser "Weg" ist ein Grasweg mit angedeuteten Traktorfahrspuren. Diese Filhrung wére eine gute und sichere Alternative zu einer Filhrung an der L 1177. g 138.600 €
) . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Nebenverbindun
Knoten |WEI407 Flacht Tiefenbronner Weg Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Heimsheim ist nur fiir LW- und Forst-Verkehr freigegeben. g 300€
VZ 205 aufstellen und Wartelinie markieren (DTV-Wert 3.140 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Sicherung der Querung durch Anordnung einer zuléssigen
L 1180 / Wirtschaftswe Hdchstgeschwindigkeit von 70 km/h. Rad frei in Richtung Flacht muss noch montiert werden.OJ Nebenverbindun
Knoten [WEI408 Weissach . ; 9 Gemeinde [Radwegfuhrung in Knoten [Begriindung: L 1180 ist sehr schmal und erst spat als LandesstraRe erkennbar. Die Sichtverhéltnisse direkt an der Querung sind gut, daher ist hier keine Querungshilfe erforderlich.] 700 €
nach Heimsheim N - o ; L ) ) » G - . - g
Gegebenenfalls muss fur den motorisierten Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine friihzeitige Ankiindigung eines Uberholverbotes).O
Strecke |WEI409 Weissach Neuer Weg im — Gemeinde [Neubaumaflnahme Neubau eines Rad- / Gehweges an der K 1688 auf eine Breite von 2,50 m. Nebenverbindun 158.400 €
Strudelbachtal (Olmiihle) g
Wirtschaftswed nach Freigabe Wirtschaftsweq / Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten [WEI602 Weissach NuRdorf 9 Gemeinde Forsgtweg 9 Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung NuRdorf ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben.O Freizeitverbindun 300 €
g
. . . . . erganzende
) ) ) Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O o )
Knoten  |WEI603 Weissach Iptinger Strale Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Iptingen ist nur fir den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverblndun 300€
Wirtschaftsweg in Richtung . ) ) . ) ergéanzende
. . . . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fir den Radverkehr erforderlich. O o .
Knoten |WEIG04 Weissach \l/\ie7|;)sach (nordl. der L Gemeinde Forstweg Begrundung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Weissach ist nur fur den LW-Verkehr freigegeben. grelzeltverbmdun 300¢€
- . . Freigabe fur den Radverkehr erforderlich. O erganzende
Knoten [WIS200 Well..lm Dettenhauser Strafte (K Gemeinde Freigabe Wirtschaftsweg / Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg ist bisher nur fur den LW-Verkehr freigegeben.O Freizeitverbindun 300 €
Schdnbuch 1062) Forstweg q
s . Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O .
Strecke |WI1S201 We”..'m Wirtschaftsweg an der Gemeinde [Sanierungsmaflnahme Mangel: Zahlreiche Risse und kleinere Aufbriiche.O verbindung 2. 83.700 €
Schénbuch Dettenhauser Stral3e . L . L . Ordnung
Sanierung ist nicht sofort, aber mittelfristig erforderlich.
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsfihrung in der Ortseinfahrt (DTV 3.793 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in
Knoten  |Wis202 Weil im Dettenhauser Stralle (K Kreis Einenauna der Fahrbahn den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, |Verbindung 2. 3 6.600 €
Schoénbuch 1062) an der Ortseinfahrt gung MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn Ordnung '
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
- Bau einer Querungshilfe (DTV 5.590 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Eingriff in den Seitenraum ist .
Weil im ) . ) ; Verbindung 2.
Knoten |WIS205 . Seesteige (K 1049) Kreis Querungshilfe erforderlich.O 2 33.000 €
Schonbuch - o Ordnung
Begriindung: Sicherung des guerenden Radverkehrs.
Weil im . Freigabe Wirtschaftsweg / |Freigabe fiir den Radverkehr erforderlich. O Verbindung 2.
Knoten |WIS206 Schonbuch Seetal Gemeinde Forstweg Begriindung: Radverkehr ist nicht zugelassen. Der Wirtschaftsweg in Richtung Waldenbuch ist nur fiir den LW-Verkehr freigegeben. Ordnung 300€
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Schutzstreifen sind nur méglich, wenn das Parken unterbunden wird. Ist dies nicht mdglich, dann kénnte zur Sicherung des Radverkehrs
Weil im Hauptstrae (K 1062) auch fur diesen Abschnitt T 30 eingefuhrt werden.O Verbindung 2
Strecke |WIS207 Schénbuch zwischen Seesteige und Kreis Markierungsmafnahme Im Rahmen der Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung der Hauptstraf3e wurde fiir den westlichen Abschnitt T 30 vorgeschlagen.O Ordnun 9 2 5.800 €
Dettenh&user Stral3e Begrundung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine 9
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Weil im HauptstraRe K 1062 / . . Fiur den Radverkehr in Richtung Waldenbuch ist die abknickende Vorfahrt ungiinstig. Daher ist zu priifen, ob die Vorfahrtsregelung geéndert werden kann.O Verbindung 2.
Knoten [WIS208 o Waldenbucher Strafle (K Kreis Radwegfuhrung in Knoten . e ' 3 300 €
Schonbuch 1050) Begriindung: Sicherung des Radverkehrs (von West nach Ost). Ordnung
Weil im Wirtschaftsweg nach Sanierung der asphaltierten Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |WIS209 Schénbuch Breitenstein (Verlangerung |Gemeinde [Sanierungsmaf3nahme Mangel: Zahlreiche Risse.[ ordnun 9 24.100 €
Wengertstrafie) Sanierung ist nicht sofort, aber mittelfristig erforderlich. 9
Weil im Wirtschaftsweg nach Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O Verbindung 2
Strecke |WIS210 Schonbuch Schonaich (H6he Untere Gemeinde |Sanierungsmaflnahme Mangel: Auf einem kurzen Stiick Mangel in der Wegedecke (Erosionsrinnen). O ordnun 9 3.500 €
Rauhmiihle) Dieser Weg ist fir den Alltagsradverkehr von Bedeutung, daher sollte auf diesem Abschnitt ein guter wassergebundener Belag vorhanden sein. 9
Wirtschaftsweg nach Sanierung der wassergebundenen Wegedecke. O
Weil im . “g . . . Mangel: Auf einem kurzen Stiick Méngel in der Wegedecke (Erosionsrinnen). [ Verbindung 2.
Strecke |WIS211 i Schénaich (nérdlich Untere |Gemeinde |Sanierungsmafnahme ) e . S . 1.900 €
Schonbuch Rauhmihle) Dieser Weg ist fir den Alltagsradverkehr von Bedeutung, daher sollte auf diesem Abschnitt ein guter wassergebundener Belag vorhanden sein.O Ordnung
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. In den Planungen der Gemeinde ist Fahrbahnrandparken vorgesehen. In diesem Fall sind Schutzstreifen nicht mdglich. Alternativ kénnte
HauptstraBe (K 1062) zur Sicherung des Radverkehrs auch fiir diesen Abschnitt T 30 eingefiihrt werden.O
Strecke  |WIS400 Weil im zwisghen Breitensteiner Kreis MarkierunasmaRnahme Im Rahmen der Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung der Hauptstral3e wurde fiir den 6stlichen Abschnitt T 30 vorgeschlagen.[] Nebenverbindun 3 6.400 €
Schonbuch 9 Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine g ’

Weg und Seitenbachstralle

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.O




Nettokosten

gtnrz::eknen MafRn.-Nr. S;n;telnde/ Lage Baulast MaRnahmentyp Ausfuhrliche Beschreibung der MaRnahme Netzbedeutung [Prioritat S)ril\:vsa;g(:ke
iten)
N HauptstraRe(K 1062) _ Reduzierung der Hdchstgeschwindigkgit auf T 30. O o . .
Strecke  |Wis401 Weil im swischen SeitenbachstraBe |Kreis Reduzierung dgr o Im Rahmen der Planungen der Gemelnde zur Umgestaltung der Hauptst_raBe wurde flr diesen Abschnitt T 30 votgeschlagen.l] _ _ _ _ Nebenverbindun 3 1.000 €
Schénbuch ) Hdéchstgeschwindigkeit Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden MaRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine g
und Seesteige . . o
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Bau einer Querungshilfe oder Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsfiihrung in der Ortseinfahrt (DTV 2.534 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich erforderlich.O
Weil im _ _ BegrUndung: Uberquerungsstellen am Anfang _bzv_v. Er_]de von Zweir_ichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durc_h eine Mittelinsel zu _siche_m. Aufgrund der in der_ Regel in Nebenverbindun
Knoten |WIS402 Schénbuch K 1050 (Ortsausfahrt) Kreis Querungshilfe den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, g 3 33.000 €
MafRnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn
erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Strecke  |WIS403 Weilﬂim Weg an der K 1050 (Hohe Gemeinde |SanierungsmaBnahme Ausbfxu des .Pfades zu _einem Rad- Gehweg mit wassergebundener Decke mit einer Breite von 2,50 m. O Nebenverbindun 11.300 €
Schénbuch Weiher) Begriindung: Der Pfad ist nur ca. 0,50 m breit. g
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs (schlechte Sicht), wegen Auflésung Zweirichtungsfuhrung in der Ortseinfahrt (DTV 4.981 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmoni't'oring 2012). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich erforderlich.O Nebenverbindun
Knoten [WIS404 Breitenstein K 1048 (Ortsausfahrt) Kreis Querungshilfe Begrundung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren 2 33.000 €

Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O

9




