Radverkehrsforderung an Kreisstrafden

im Landkreis Boblingen,

Siegfried Zenger, 4. Mai 2015




./ﬁ} “LanDrrELs

BOBLINGEN

R e

Radverkehrskonzeption im
LANDKREISES BOBLNGEN Dezember 2014 vom
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Leitfaden zur Entwicklung der
Radverkehrsinfrastruktur 2015 — 2025
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Radverkehrskonzeption
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Radverkehrskonzeption
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Radverkehrskonzeption
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Radverkehrskonzeption
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Radverkehrskonzeption
7.000.000€ 7 6.401.600 €
6.000.000£€
4 984 800 €
5.000.000£€ -
4268.100€
4 000.000€ A
3.000.000€ -
2.000.000€ -
1.000.000€ | 778.700€ Gesamtkostengchqtzupg
des Planungsbiro ViA flr
0€ - alle MalRnahmen nach
Bund Land Kreis Gemeinde
Baulast
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

* Bildung eines ,Arbeitskreises Radverkehr® aus Vertretern der Fachbehorden,
Kreistagsfraktionen und der Blrgermeistersprengel.

* Vom Kreistag und der Biurgermeisterversammlung wurden folgende Mitglieder
benannt:

Bernd Durr (FWV) Claus Unger (CDU)

Manfred Ruckh (SPD), Martin Preiss (GRUNE),

Prof. Dr. Dieter Maurmaier (FDP), Brigitte Ostermeyer (LINKE),
Johannes Buchter (BM-Sprengel Oberes Gau) Wolfgang Lahl (BM-Sprengel
Martin Killinger (BM-Sprengel nérdlicher Kreis) Schonbuch)
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Aufqaben des Arbeitskreises: Kriterienmatrix zur Bewertung der RadverkehrsmaBnahmen

: . : MaBnahme: XY
Entwicklung von Kriterien zur | sebundene Mainame (afneln 1
Bewertung von MaBnahmen, dle Landkreiskriterien bezgl. Gewichtung|hoch (3 |mittel |gering
Umsetzungsprioritdt in % Punkte) |{2P.) [(1P.) |Punkte

In der Baulast des Landkreises

Fachliche Prioritdt *2 50
||egen. Planungsstand/zeitnahe Realisierbarkeit *3 30
Metzbedeutung *4 20

30 Bonuspunkte fiir Schiilerverkehr - - - -

70 Bonuspunkte fir Liickenschiuss/Neubau - - - -

Gesamtsumme:
*1 Maknahmen, die im Zuge von bereits geplanten Strakenbaumaknahmen umgesetzt werden kénnen
*2 berilcksichtigt Netzbedeutung, Radverkerhspotential und Verkerhssicherheit
*3 hoch: ca. 1-2 Jahre, mittel: ca. 3-5 Jahre, gering: ca. 5-8 Jahre

*4 hoch: Landesnetz/Hauptverbindung 1. Ordnung, mittel: Hauptverbindung 2. Ordnung, gering:
Mebenverbindungen/Ergdnzende Freizeitverbindungen

. . . B J&
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Beispiel: Rutesheim — Leonberg (K1082)

MaBknahme: M37

gebundene MafSnahme (ja/neiln ¥1

Landkreiskriterien bezgl. Gewichtun |hoch (3 |mittel |gering

Umsetzungsprioritit gin% |Punkte) [(2P.) [(1P.) |Punkte

Fachliche Prioritat *2 50 150

Planungsstand/zeitnahe Realisierbarkeit *3 30 3 90

Netzbedeutung *4 20 2 40

30 Bonuspunkte fiir Schiilerverkehr - - - -

70 Bonuspunkte fiir Liickenschluss/Neubau - - - -
Gesamtsumme: 280

*1 MaRnahmen, die im Zuge von bereits geplanten StraBenbaumaRnahmen umgesetzt werden kénnen

*2 beriicksichtigt Netzbedeutung, Radverkerhspotential und Verkerhssicherheit
*3 hoch: ca. 1-2 Jahre, mittel: ca. 3-5 Jahre, gering: ca. 5-8 Jahre

*4 hoch: Landesnetz/Hauptverbindung 1. Ordnung, mittel: Hauptverbindung 2. Ordnung, gering:
Nebenverbindungen/Ergénzende Freizeitverbindungen
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Aufgaben des Arbeitskreises:

Uberarbeitung der bisherigen ,Grundsatze fir den Um-, Aus- und Neubau von
KreisstraRen, Radwegen, Geh- und Radwegeunter- bzw. Uberflihrungen an
KreisstraBen“vom 15.11.1997 und Erstellung einer separaten

~Richtlinie fir den Um-, Aus- und Neubau von Radverkehrsanlagen*

P
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Allgemeine Grundséatze der neuen Richtlinie :

Anwendung der Mal3stdbe und Vorgaben der RL- Radinfrastruktur (Férderrichtlinie des Landes) .

Auf Radwegverbindungen, die im jeweils gultigen Landesradwegenetz aufgefuhrt sind, sollen
zusatzlich dessen Zielnetzvorgaben umgesetzt werden.

« MalRnahmen missen Teil der Radverkehrskonzeption des Landkreises Bdblingen sein. Die Be-
wertung erfolgt anhand der Einstufung in einer Prioritatenliste. Von der ,Landkreis-Bewertung”
ausgenommen sind MalRnahmen, die in der Baulast der Kommunen liegen.

« Fur den Neubau bzw. Umbau von Radwegen und fir Malinahmen an stralRenbegleitenden
Radverkehrsanlagen an Kreisstral3en (Baulast beim Landkreis) tragt der Landkreis die
Projektverantwortung und samtliche Kosten.

« Eine finanzielle Beteiligung des Landkreises erfolgt nur im Rahmen der verfligbaren
Haushaltsmittel.
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Weitere Inhalte der neuen Richtlinie

Aul3erdrtliche Radverkehrsanlagen:

Fur den Um- und Ausbau bestehender stral3enbegleitender
Radverkehrsanlagen an Kreisstral3en, die sich bereits im Eigentum
und der Baulast einer Gemeinde befinden, beteiligt sich der
Landkreis mit einem Zuschuss von 50 % an den nach LGVFG
forderfahigen Investitionskosten (einschliel3lich Grunderwerb).
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Baden-Wurttemberg in |
der jeweiligen Fassung.

» Nach den bisherigen Grundsatzen keine Beteiligung

|
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Weiltere Inhalte der neuen Richtlinie

Aul3erdrtliche Radverkehrsanlagen:

Sonstige selbststandig gefiihrte Radverkehrsanlagen in der
Baulast der Kommunen, z.B. an land- und
forstwirtschaftlichen Wegen, werden mit 25 % der nach
LGVFG forderfahigen Investitionskosten bezuschusst.

» Nach den bisherigen Grundsatzen keine Beteiligung

|
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Weiltere Inhalte der neuen Richtlinie

Innerdrtliche Radverkehrsanlagen:

An innerdrtlichen Radverkehrsanlagen an Kreisstral3en
beteiligt sich der Landkreis mit 25 % der nach LGVFG
forderfahigen Investitionskosten. Dies gilt nicht, soweit die
jeweilige Kommune nach Mal3gabe von

8 43 Abs. 3 Stral3engesetz BW eine eigene Zustandigkeit
fur Kreisstral3en besitzt (derzeit Boblingen, Leonberg und
Sindelfingen)

» Bisher 10 %-Beteiligung

. . &_
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Radverkehrsforderung an Kreisstralden

Weltere Inhalte der neuen Richtlinie

KleinmalRhahmen:

KleinmalRnahmen in der Baulast der Kommunen, die unter die
Bagatellgrenze nach LGVFG von 50.000 Euro fallen, werden
vom Landkreis pauschal mit 50 % der dem Grunde nach
forderfahigen Kosten geférdert. Der Investitionskosten-
zuschuss des Landkreises muss aber Uber 5.000 € liegen.

» Nach den bisherigen Grundsatzen keine Beteiligung

|
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