Ubersichtsliste Landkreis-MaRnahmen

Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /

Stadt Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfiihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei

ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%

Unwaégbarkeiten,Berech

nung durch ViA)

Strecke

Mo1

AID201

Boblinger Stral3e (K

Aidlingen 1066)

Kreis

SanierungsmafBnahme

Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Bestand: Breite
Nebenanlagen 1,30 m und Briicke tiber Wirm mit einer fahrbaren Breite von 1,60 m. O

DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Aidlingen - Béblingen
425 Radfahrer am Tag.Ol

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 2.
Ordnung

18.900 €

Knoten

MO1

AID202

Boblinger Stralle (K

Aidiingen 1066) / Blumenstrale

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung auf der Nordseite mit Ubergang auf richtungsbezogene
Flihrung des Radverkehrs. Querungshilfe in der Rickverziehung des Linksabbiegestreifens. DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge
am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. O

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.C

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Strecke

MO1

AID203

Boblinger Stralle (K

Aidlingen 1066)

Kreis

MarkierungsmafBnahme

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50), Restfahrbahn bei 4,50 m. Kein Parken mehr moglich im westl.
Bereich, hier evtl. T 30. Im Knoten K 1063 ist eine Neuaufteilung der 3 Fahrspuren notwendig. Linksabbiegerspur auf 2,25 m
verschmalern. 0

DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Aidlingen - Béblingen
425 Radfahrer am Tag.O

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen.

Verbindung 2.
Ordnung

17.400 €

Strecke

MO1

AID204

Aidlingen Hauptstra3e (K 1066)

Kreis

Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

DTV-Wert: 9.137 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Aidlingen - Béblingen
425 Radfahrer am Tag.O

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn
zwischen 5,80 und 6,60 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Durchgehende Fihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fiir den
Radverkehr von grof3er Bedeutung.

Verbindung 2.
Ordnung

700 €

Strecke

Mo1

AID205

Aidlinger StraRe,

Deufringen Hauptstra3e (K 1066)

Kreis

Sanierungsmafnahme

Ausbau des Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite
von 1,80 m und Seitentrennstreifen von 1,20 m - 1,50 m.00

DTV-Wert: zwischen 4.191 Fahrzeuge am Tag (Deufringen — Gechingen) und 9.137 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012 (Aidlingen — Deufringen); Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.
Begrundung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 2.
Ordnung

108.000 €

Strecke

MO1

AID206

Gechinger Stral3e,
Aidlinger StraBe (K
1066)

Deufringen

Kreis

Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag (Deufringen — Gechingen); Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in
Nachbarkreis.O

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an StraBen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn
zwischen 6,00 und 6,60 m, im Knoten K 1022 8,70 m bei 3 Fahrspuren) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des
Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. Durchgehende Fiihrung und
Sicheriina auf diecer Achsa ict fiir dan Radverkehr van arnRer Redeiitiing

Verbindung 2.
Ordnung

700 €

178.700 €




Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp
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Netzbedeutung
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Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Knoten

MO02

AID207

Deufringen

Gechinger Strae (K
1066)

Kreis

Querungshilfe

Der Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1066 ist bereits in Planung. Der Rad- / Gehweg endet kurz vor der StraBe "Neue
Halde". Zur Sicherung des querenden Radverkehrs ist hier eine Querungshilfe oder eine Einengung der Fahrbahn
erforderlich. (DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, Mal3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Strecke

MO02

AID208
1

Deufringen

Gechinger Strafle (K
1066)

Kreis

Neubaumalnahme

Der Neubau eines Rad- / Gehweges ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der neue Rad- / Gehweg von der Ost-
auf die Westseite wechseln.J

DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zuléssige Hochstgeschwindigkeit bei T 100; Potenzial
Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.[J

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70 11

Verbindung 2.
Ordnung

105.400 €

Knoten

MO02

AID208
2

Deufringen

Gechinger Strae (K
1066)

Kreis

Querungshilfe

Der Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1066 ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der Radweg die Seite
wechseln. Die Querung soll durch eine bereits geplante Querungshilfe gesichert werden. (DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am
Tag - Verkehrsmonitoring 2012). 0

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Strecke

MO02

AID208
3

Deufringen

Gechinger Strae (K
1066)

Kreis

NeubaumafBnahme

Der Neubau eines Rad- / Gehweges ist bereits in Planung. An der Ortseinfahrt soll der neue Rad- / Gehweg von der Ost-
auf die Westseite wechseln.[]

DTV-Wert: 4.191 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zulassige Héchstgeschwindigkeit bei T 100; Potenzial
Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.[]

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 2.
Ordnung

211.200 €

382.600 €




Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
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Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Strecke

MO03

AID209

Aidlingen

K 1063

Kreis

MarkierungsmaBnahme

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens an der K 1063 zwischen Boblinger StraRe und Schafhauser StraBe.[J
DTV-Wert: 3.674 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zul. Hchstgeschwindigkeit bei T 50; Potenzial Radverkehr
fir innerorts nicht bekannt. O

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, Mal3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. O

Verbindung 2.
Ordnung

5.900 €

Knoten

MO03

AID210

Aidlingen

K 1063 / Schafhauser
Stralle

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfilhrung (LW-Weg) an der Westseite und Gestaltung der
Ortseinfahrt mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs. (DTV-Wert: 3.700 Fahrzeuge am Tag). 0
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

38.900 €

Strecke

Mo4

AID402

Dachtel

Deufringer StraBe (K
1022)

Kreis

SanierungsmaRnahme

Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite
von 1,80 m.0O0

DTV-Wert: unter 1.000 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Zuléssige Hochstgeschwindigkeit bei T 70; Potenzial
Radverkehr nicht bekannt, da Achse in Nachbarkreis.[J

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

D.h. Ein Ausbau des Rad- / Gehwegs ist aufgrund der Kriterien nicht zwingend erforderlich. Da der Radverkehr diesen aber
nutzt, ist zu tberlegen, ob ein Ausbau moglich ist, da eine Breite von 1,80 m im Begnungsfall zu schmal ist und somit ein
Gefahrdungspotenzial beinhaltet. Gleichzeitig sollte aber geprift werden, ob eine Benutzungspflicht erforderlich ist. Mit einer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf T 50 kann der Radweg entlastet werden, da der gelibte schnelle
Radfahrer im Alltag sehr wahrscheinlich auf die Fahrhahn ausweichen wiirde

Nebenverbindun
9

51.600 €

51.600 €

Knoten

M05

AID600

Dachtel

Deckenpfronner Stralle
(K 1022)

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

VZ 205 fir den Radverkehr aus Richtung Stiden aufstellen. O
Begriindung: Der Radverkehr ist hier wartepflichtig. Dies sollte durch das VZ 205 (Vorfahrt gewéahren) verdeutlicht werden.

erganzende
Freizeitverbindun
[¢]

200 €

200 €

Knoten

MO06

BOB00O1

Boblingen

Panzerstrale (K 1057)
/ Rémerstrae

Kreis

Querungshilfe

Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, Bau der Querungshilfe zu Beginn der Verziehungsflache
(Linksabbiegespur zur Romerstraf3e). (DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €

Strecke

MO06

BOBO00O1

Boblingen

Panzerstralle K 1057

Kreis

NeubaumaRnahme

Neubau eines Rad- Gehweges (Breite 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m) an der Ostseite der PanzerstralRe zwischen
RémerstraBe und der geplanten Querungshilfe (vgl. KnotenmaBnahme BOB001). O

DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Boblingen - Stuttgart
646 Radfahrer am Tag.O

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.

Verbindung 1.
Ordnung

10.800 €

43.800 €
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Knoten
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Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.
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Nr.
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Stadt
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Baula
st
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Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Knoten

Mo7

BOB007

Boblingen

Herrenberger Strale
(K 1077) / Hewlett-
Packard-Strale

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freiem Rechtsabb. von Herrenberger Str. & freier Rechtsabb. aus H.-Pack.-Str.
bevorrechtigen, Vorfahrtsregelung ist nicht eindeutig: Rad von Ost und motorisierter Verkehr von Nord. O

Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr
bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Verbindung 1.
Ordnung

13.800 €

Strecke

MO7

BOB008

Boblingen

Herrenberger Stral3e K
1077

Kreis

Sanierungsmafnahme

Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.

Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O]

Querschnittsbelastung an der Herrenberger Strale bei 19.800 Kfz/d (Verkehrskonzept der Stadt Boblingen 2009, Plan 24).
Potenzial Radverkehr fir die Achse Ehningen - Boblingen 893 Radfahrer am Tag.Ol

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 1.
Ordnung

145.200 €

Knoten

Mo7

BOB009

Boblingen

Herrenberger StraRe
(K1077)/
SchickardstraRe

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Herrenberg. Str. & freier Rechtsabb. von Schickardstr.
bevorrechtigen, weil Vorfahrtsregelung nicht eindeutig: Rad von Ost und motorisierter Verkehr von Nord. 0

Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr
bevorrechtigt gefiuihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Verbindung 1.
Ordnung

13.800 €

Strecke

Mo7

EHNOO1

Ehningen

K 1077

Kreis

SanierungsmaRnahme

Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.0J

Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l

DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Ehningen -
Boblingen 893 Radfahrer am Tag.[l

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 1.
Ordnung

61.100 €

Strecke

Mo7

EHNO002

Ehningen

K 1077

Kreis

Sanierungsmafnahme

Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.0J

Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O

DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Ehningen -
Boblingen 893 Radfahrer am Tag.O)

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 1.
Ordnung

42.500 €

Strecke

Mo7

EHNO004

Ehningen

K 1077

Kreis

Sanierungsmafnahme

Ausbau des gemeinsamen Rad- / Gehwegs auf 2,50 bis 3 m, zurzeit hat die Anlage eine Breite von 2 m.0J

Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l

DTV-Wert: 10.003 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Ehningen -
Boblingen 893 Radfahrer am Tag.[l

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Haéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 1.
Ordnung

130.800 €

Knoten

MO7

EHNOO5

Ehningen

K 1077 / Herrenberger
Stralle

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Radverkehrsfurt markieren. Zusatzlich kann die Radverkehrsfurt rot eingefarbt und mit Fahrradpiktogrammen und den
beiden Richtungspfeilen markiert werden. ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) montieren. O
Begriindung: Der Radverkehr wird hier bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die Radverkehrsfurt, den
Fahrradpiktogrammen, den beiden Richtungspfeilen und dem ZZ 1000-32 verdeutlicht werden.[J

Verbindung 1.
Ordnung

600 €

Knoten

MO7

EHNO06

Ehningen

Nordwestliche
Randstrale K 1002 /
Im Letten-West

Kreis

Querungshilfe

Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Linksabbiegestreifen ist nicht unbedingt notwendig. Hier kann
eine Mittelinsel gebaut werden. Querung Landwirtschaftliche Fahrzeuge im Schatten der Mittelinsel. DTV-Wert: 4.419
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €




Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. K 1077 in Bernrain-Siid bevorrechtigen. Radverkehr mit einer
Furt geradlinig tiber den Einmiindungsbereich fiihren. Umbau erforderlich.0 Verbindung 1
Knoten  (M07 EHNO0O07 [Ehningen K 1077 / Bernrain-Sud [Kreis [Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten StraBen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr Ordnun 9L 1 400 € 441.200 €
bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche 9
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
SchulstraBe (K 1066) / Erweiterung der Signalisierung fur Radverkehr von Ost nach West. Haltelinie und Signalgeber fiir mot. Verkehr auf Schulstr. Verbindung 1
Knoten (M08 BOB017|Dagersheim |Berggasse / Kreis |Signalisierungsmaf3nahme |aus Nordost vor StraRe Berggasse verlegen. Anforderungstaster fir Radfahrer in der Zufahrt der WiesentalstraBe. O 91 2 11.000 € 11.000 €
. N o - N Ordnung
WiesentalstraBe Begriindung: Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs.
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, Bau der Querungshilfe zu Beginn der Riickverziehungsflache
auf der Ostseite des Knotens. (DTV-Wert: 13.062 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O
Knoten  |M09 BOB200 |Boblingen Panzerstrale (K 1057) Kreis |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auferorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Verbindung 2. 3 33.000 € 33.000 €

/ Musberger Stra3e

Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Ordnung




Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Knoten

M10

BOB203

Dagersheim

Aidlinger StraBe (K
1066) / Ehninger Weg

Kreis

Pflasterung

Zur Sicherung des links abbiegenden Radverkehrs (von Ost nach Siid) Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen.
Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O

Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der
Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.Ol

Verbindung 2.
Ordnung

5.500 €

5.500 €

Strecke

M11

BOB204

Boblingen

K 1000

Kreis

Sanierungsmafnahme

Sanierung des Rad- / Gehweges an der K 1000. O
Mangel: Die asphaltierte Wegedecke hat einige kleinere Schaden im Belag. Burgeranfrage bezugl. Sanierung
vorhanden.

Verbindung 2.
Ordnung

37.400 €

Knoten

M11

BOB205

Dagersheim

K 1000 (nordl. des
Stockachgrabens)

Kreis

Querungshilfe

Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. (DTV-Wert: 6.766
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

70.400 €

Knoten

M12

BON004

Bondorf

K 1052 /L 1361

Kreis

Minikreisel

Bau eines Minikreisverkehrs zur Sicherung des Radverkehrs und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 1.
Ordnung

66.000 €

Strecke

M12

BONO005

Bondorf

K 1052

Kreis

Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an StraBen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht
moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
emnfohlen

Verbindung 1.
Ordnung

700 €

66.700 €

Knoten

BONO006

Bondorf

Wolfenhauser Stral3e
(K 1035)

Kreis

Querungshilfe

Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. Schlechte
Sichtverhaltnisse insbesondere fiir den Radverkehr aus Richtung Osten (Sicht nach Norden). (DTV-Wert: 2.144 Fahrzeuge
am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). (I

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €

33.000 €

Knoten

M14

DEC401
C

Deckenpfron
n

K 1075 / NordstraRe

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zu Beginn der Linksabbiegespur zur Sicherung des Radverkehrs. Verkehrsbelastung: DTV-Wert
8.482 - Verkehrsmonitoring 2012 . Zusatzlich zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Erste Abstimmung zw.
Gemeinde & StraBenbauamt ist erfolgt. [

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).[]

Nebenverbindun
9

33.000 €

33.000 €




Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Benutzungspflicht des Rad- / Gehwegs nur in Fahrtrichtung von Siid nach Nord und fiir Gegenrichtung nur Freigabe fur
. - . |Freigabe fur den Radverkehr.O Verbindung 1.
Strecke  [M15 EHNO0O3| Ehningen Hildrizhausener Strafe |Kreis Radverkehr Begriindung: Der Radverkehr aus dem Altdorfer Weg kann dann ohne Umwege in Richtung Mitte fahren.Ol Ordnung 2 300¢€ 300¢€
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Aus Richtung Rohrau muss der Radverkehr auf dem
Kult.Tour.Radweg die K 1000 queren um den RGW an der Ostseite zu erreichen. (DTV-Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag -
Hildrizhauser StraBe (K Verkehrsmonitoring 2012). [ Verbindung 2
Knoten [M16 EHN204|Ehningen Kreis |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten 92 3 33.000 € 33.000 €
1000) . i N - . - - Ordnung
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Dagersheimer Stral3e Baulich oder markierte Uberleitung des Radverkehrs aus Richtung Norden von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn sowie Verbindung 2
Knoten |M17 EHN208 |Ehningen (K 1000) in Hohe der  [Kreis [Radwegfiihrung in Knoten |aus Richtung Suiden von der Fahrbahn auf die Nebenanlagen.[ Ordnun 92 3 3.300 €
Bahnbriicke Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn. 9
Dagersheimer Strale Ereigabe fir den Nebenanlagen auf der Westseite als Gehweg / Radfahrer frei kennzeichnen.(l Verbindung 2
Strecke |M17 EHN209 |Ehningen « 2000) Kreis Rad?/erkehr Begriindung: Wabhlfreiheit fir den Radverkehr auf diesem Abschnitt: Der schnelle Radfahrer im Alltag fahrt auf der Ordnun 92 3 300 €
Fahrbahn. Der vorsichtig fahrende Radfahrer kann den Gehweg nutzen, da diese fur den Radverkehr freigegeben sind. 9
Dagersheimer StraRe VZ 205 an allen 4 Querungen aufstellen. O Verbindung 2
Knoten |M17 EHN210 [Ehningen 9 - Kreis |Radwegfiihrung in Knoten [Begriindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auerorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ 9 2 500 €
(K 1000) / Buhlallee . Ordnung
205 an den Querungen verdeutlicht werden.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung.
Sichtverhaltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Eingriff in den Seitenraum ist erforderlich. (DTV-Wert: 6.766
) K 1000 (Nérdl. ) ) Fahr{euge aln'_lvTag - Verkehrsmonitoring 2012):D o i Verbindung 2.
Knoten (M17 EHN211 [Ehningen Kreis |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auferorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten 2 33.000 € 37.100 €

Ortsausfahrt Ehningen)

Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).0

Ordnung




Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%

Unwaégbarkeiten,Berech

nung durch ViA)

Strecke

M18

GFL002

Oschelbronn

Stuttgarter Strale,
Métzinger Strae (K
1076)

Kreis

Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0

DTV-Wert: 3.134 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Métzingen -
Oschelbronn 155 Radfahrer am Tag.[l

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Stuttgarter bzw. Métzinger StraBe aufgrund des schmalen Querschnitts
(Fahrbahn zwischen ca. 6,10 und 6,20 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Verbindung 1.
Ordnung

1.000 €

Knoten

M18

GFL003

Oschelbronn

Stuttgarter StraBe (K
1076) / Stuttgarter
StraRe (K 1033) /
Tailfinger Strale

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des linksabbiegenden Radverkehrs. Fiir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den
Seitenraum erforderlich. (DTV-Wert: 7.053 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger".0]

Verbindung 1.
Ordnung

39.600 €

Knoten

M18

GFLO004

Oschelbronn

Stuttgarter StraBe (K
1033) / Beginn des
Radwegs nach
Nebringen

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des Zweirichtungsradwegs an der Sudostseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit
Ubergang auf richtungsbezogene Fithrung des Radverkehrs. (DTV-Wert: 2.717 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring
2012). 0

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.
Anfrane der Gemeinde lieat vor: Grundstiickserwerh vollzoaen

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €

Knoten

M18

GFL005

Nebringen

Oschelbronner Strale
(K 1033) /
Etzwiesenallee

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Radverkehr wird Uber eine eigene Zufahrt zwischen dem sidlichen Ast und dem 6stl. Ast direkt in bzw. aus den
Kreisverkehr gefiihrt. O

Begriindung: Eine direkte Anbindung des Radwegs in Richtung Oschelbronn an den Kreisverkehr ist zurzeit nicht
vorhanden.

Verbindung 1.
Ordnung

5.500 €

Strecke

M18

GFL006

Nebringen

Oschelbronner Strale
(K 1033)

Kreis

Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0

DTV-Wert: 2.717 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Oschelbronn -
Nebringen 460 Radfahrer am Tag.O0

Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oschelbronner Strake aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn
zwischen 6 und 6,50 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen.

Verbindung 1.
Ordnung

700 €

Strecke

GFLO07

Nebringen

Oschelbronner Strale
(K 1031)

Kreis

Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 oder Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (1,40 m) auf "schmalen
Kernfahrbahnen" (Restfahrbahn zwischen 4,20 und 4,70 m). Zwei markierte Parkpléatze mussten entfallen.C]

DTV-Wert liegt fir diesen Abschnitt nicht vor. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. An der
Oschelbronner Stralke kann eine Sicherung des Radverkehrs mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h erreicht werden. Alternativ kann die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen mit einer Breite von 1,40 m und
einer Kernfahrbahn zwischen 4,20 m und 4,70 m erfolgen. Die Markierung von Schutzstreifen auf "schmalen
Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fiir das Land Baden-W tirttemberg untersucht und bei bestimmten
Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-
Waiirttemberg geben.

Verbindung 1.
Ordnung

700 €

Knoten

M18

GFLO08

Nebringen

Altinger StraRe /
Herrenberger Strale

Kreis

Pflasterung

Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhohen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung
des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und
Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 1.
Ordnung

5.500 €

86.000 €




Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 70.0
. DTV-Wert: 1.358 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in .
Strecke |M19 GFLO11 |Tailfingen  |K 1037 Kreis Eggﬁzeg‘;mm et |Nachbarkreis.0 g‘:{:?"ﬂg””g L. 3 1.400 € 1.400 €
9 9 Begriindung: Aufgrund der Verkehrsbelastung an der K 1037 ist der Bau eines Rad- / Gehweges nicht erforderlich. Zur 9
Sicheruna des Radverkehrs wird die Reduzieruna der zulassiaen Hochstaeschwindiakeit auf T 70 empfohlen.
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges.[J
DTV-Wert liegt fiir diesen Abschnitt nicht vor. O .
Strecke  |M20 GRA400|Déffingen  [K 1064 Kreis |NeubaumaRnahme Begriindung: Mit dem Bau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges kann eine Netzliicke zwischen den auBerorts Nebenverbindun 3 57.800 € 57.800 €
vorhandenen Wirtschaftswegen und der Filhrung innerorts auf der Fahrbahn geschlossen werden. Anschluss an die T30 |9
StraBe Im Mittenbiihl ist gegeben. Hier ist auBerdem zur Sicherung der Querung eine Mittelinsel vorhanden.OJ
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von
1,70 m und Seitentrennstreifen ausreichend breit (auBer an den Unterfiihrungen B 14 und A 81).00
Rohrauer StraRe (K DTV-Wert: 2.917 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O] Verbindung 2
Strecke |M21 GRT201 |Gartringen 1046) Kreis |SanierungsmaRnahme Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Ordnun 92 2 39.400 €
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 9
70. Da die Verkehrsbelastung nur knapp unter der oben angegebenen Grenze liegt, wird der Ausbau des Rad- / Gehweges
empfohlen.J In Zusammenhang mit NUF200
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen 1,75 m. Bestand: RGW mit einer Breite von
1,70 m und Seitentrennstreifen ausreichend breit (auer an den Unterfilhrungen B 14 und A 81).0
Rohrauer StraRe (K DTV-Wert: 2.917 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O Verbindung 2
Strecke |M21 NUF200 |Nufringen 1046) Kreis |SanierungsmaBnahme Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Ordnun 92 2 102.600 € 142.000 €
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T 9
70. Da die Verkehrsbelastung nur knapp unter der oben angegebenen Grenze liegt, wird der Ausbau des Rad- / Gehweges
empfohlen. Anfragen wegen Unfallhaufung.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 1.947 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse innerorts.O
Nufringer StraBe (K Reduzierung der Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann Verbindung 2
Strecke |M22 GRT202 |Rohrau 1045)9 Kreis Hochst esc%windi Keit durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die Ordnun 92 3 700 € 700 €
9 9 Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Nufringer StraRe aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn 9
zwischen 6 und 6,50 m) nicht moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. In Richtung Mitte gilt bereits T 30.
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs und Anordnung T 70 im Bereich der Querung. (DTV-
Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Knoten  |M23 GRT300 |Gartringen  [K 1000 Kreis |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auferorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Verbindung 2. 3 33.000 € 33.000 €

Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Ordnung

10




Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung g::():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 8.482 - Verkehrsmonitoring 2012 - und
hohe Geschwindigkeiten). Zusétzlich zur Querungshilfe ist eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O
- . . Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Nebenverbindun
Knoten 1M24 GRT400|Gartringen 1K 1075 Kreis | Querungshilie Sichtverhéltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten |g 8 33.000 € 33.000€
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frilhzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtsradweg und Gestaltung der Ortseinfahrt zur
Geschwindigkeitsdampfung. DTV 3.498 Fahrzeuge am Tag.Ol
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
Knoten  |M25 GRT402 |Gartringen Deufringer StraBe (K Kreis |Einengung der Fahrbahn besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Nebenverbindun 3 6.600 € 6.600 €

1067)

Ortseinfahrten, Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
O

]
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Ausbau des gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.
Bestand: Der RGW hat zurzeit eine Breite von nur 1,80 m + 1,40 m Seitentrennstreifen. O
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O
Strecke  |M26 HERO013 |Herrenberg |K 1028 Kreiis |SanierungsmaRnahme DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Herrenberg - Haslach |Verbindung 1. 1 53.100 €
440 Radfahrer am Tag.Ol Ordnung
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Bei dieser Fuihrung handelt es sich um eine mégliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.O
Benutzungspflicht fiir Radweg auf der Nordseite fiir den Radverkehr in Richtung Osten erst ab der Romersteinstrale. 0
Freigabe fiir den DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Herrenberg - Haslach Verbindung 1
Strecke |M26 HERO14|Herrenberg |K 1028 Kreis Rad?/erkehr 440 Radfahrer am Tag.Ol Ordnun 9L 2 300 €
Begriindung: Hier kann der Radverkehr den Radweg sicherer erreichen (Linksabbiegespur).CJ 9
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mégliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert: 3.549 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Herrenberg - Haslach
440 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
Strecke |M26 HERO15|Herrenberg |K 1028 Kreis R?dumerung d_er o durch die Marklerung v.o.n Schurzstrelfep oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwmdl.gkelt auf T 30 erfolgen. Da Q|e Verbindung 1. 2 700 €
Hochstgeschwindigkeit Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der K 1028 aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,50 m) nicht [Ordnung
maglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen. In Richtung Mitte gilt bereits T 30. Alternativ kann ein einseitiger bzw. Alternierender Schutzstreifen markiert
werden.O
Roi diecer Eithriina handslt e sich 1im eine ménliche Verhindiina des | andecradverkehrenstzec [
Neubau eines Radwegs in Richtung Jettingen und Norden auf der Nordseite, fiir Radverkehr in Richtung Haslach und
Ausbau des Gehwegs auf der Stidseite. Querungshilfe im Knoten K 1029 ist vorhanden. 0
DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Jettingen - Haslach
HERO016 . 442 Radfahrer am Tag.0) Verbindung 1.
Strecke  [M26 1 Herrenberg (K 1028 Kreis | Neubaumafnahme Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger |Ordnung 2 58.100 €
Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Bei dieser Filhrung handelt es sich um eine mégliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.
O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O
HERO16 DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Jettingen - Haslach Verbindung 1
Strecke |M26 2 Herrenberg |K 1028 Kreis |NeubaumafBnahme 442 Radfahrer am Tag.O Ordnung 91 2 269.000 €
- Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.(l
Neubau eines gemeinsamen Rad-/Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.
]
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O Verbindung 1
Strecke |M26 JET001 [Jettingen K 1028 Kreis |NeubaumaRnahme DTV-Wert: 4.482 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach 91 2 218.100 € 599.300 €

442 Radfahrer am Tag.Ol

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70. 0

Ordnung
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei

ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Knoten

Mm27

HER205
2

Herrenberg

K 1068 (Ortsgrenze
Nufringen)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs, an dieser Stelle Wechsel der Seite (DTV-Wert 8.169 -
Verkehrsmonitoring 2012). Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.Cl
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).[

Aktuelle Birgeranfrage aus Nufringen.

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Knoten

m27

HER206

Herrenberg

K 1068 / K 1081

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

VZ 205 (Vorfahrt achten) fiir Radverkehr aus Richtung Kuppingen ergénzen.
Begruindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren au3erorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ
205 an den Querungen verdeutlicht werden.

Verbindung 2.
Ordnung

200 €

Knoten

m27

HER207

Herrenberg

Nufringer Strale K
1068 / Romerweg

Kreis

Einengung der Fahrbahn

Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg (DTV 3.252 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012).0

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

6.600 €

39.800 €

Strecke

M28

HER210

Monchberg

K 1041

Kreis

SanierungsmafBnahme

Ausbau der Nebenanlagen zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Breite der Nebenanlagen
zurzeit nur 1,50 m.0J

Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 2 Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O

DTV-Wert 4.425 fur K 1068 Verkehrsmonitoring 2012.0J

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 2.
Ordnung

24.600 €

Knoten

M28

HER212

Kayh

K 1041 (sudostl.
Ortseinfahrt)

Kreis

Einengung der Fahrbahn

Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflosung Zweirichtungsradweg.[

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

6.600 €

31.200 €

Knoten

M29

HER401

Haslach

K 1029 / Achalmstralle

Kreis

Querungshilfe

Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs (hohe Bedeutung fur den Schulerradverkehr, DTV 3.916 Fahrzeuge am Tag
- Verkehrsmonitoring 2012). 0

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Nebenverbindun
9

33.000 €

Strecke

M29

HER402

Haslach

K 1029

Kreis

NeubaumafBnahme

Neubau eines Rad- / Gehweges an der K 1029 zwischen der B 28 und dem ca. 400 sudlich verlaufenden Wirtschaftsweg.[]

DTV-Wert 3.916 fur K 1029 Verkehrsmonitoring 2012.0

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Haéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Liickenschluss zwischen Herrenberg-Kuppingen und Herrenberg-Haslach.

Nebenverbindun
9

105.600 €

138.600 €
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Bau eines Rad- / Gehweges an der K 1040. O
DTV-Wert 3.249 fiir K 1029 Verkehrsmonitoring 2012.0
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger .

Strecke  |M30 HER405 |Kayh K 1040 Kreis |NeubaumaRnahme Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T |Nebenverbindun 3 163.400 € 163.400 €
70.0 g ’
Der Landkreis Tiibingen plant den Ausbau der K 6917 sowie gleichzeitig den Bau eines Radweges an der Kreisstrale. Die
Planungen sind mit dem Landkreis Boblingen abgestimmt. Umsetzung evtl. im Zuge der geplanten Anbindung K1040 an
R2Q
T 30 im Bereich der Querungen der Radverbindung.O
DTV-Wert: 5.999 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Hildrizhausen -
Ehningen 80 Radfahrer am Tag.O

- . . Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit .
Strecke |M31 HIL202 Hildrizhause Egg(l)r;ger Straie (K Kreis Eggﬁi{e;ﬁxﬂﬂ Keit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht \o/i:k:‘lﬂgung 2 3 400 €
9 9 maglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 9
empfohlen.O
O
Hildrizhause Ehninger Stral3e (K Markierung einer Aufstellflache im Schatten der Mittelinsel fir den Radverkehr der aus Richtung Ortsmitte nach links Verbindung 2
Knoten [M31 HIL206 1000) / G.-Daimler- Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |abbiegen muss, um den Wirtschaftsweg auf der anderen Seite (Westseite) zu erreichen.O] 92 3 1.100 € 1.500 €

StralRe

Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs in der Ortseinfahrt.

Ordnung
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung (qach Unwagbarkei [10%
ViA) ) )
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Markierung zwischen der Querungshilfe (Nordseite des Knotens) und der Mittelinsel (Stidseite des Knotens).
Holzgerlinge Zweirichtungsradweg auflosen. Der Radverkehr quert geradlinig und kann die markierte Flache als Aufstellflache nutzen, Verbindung 1
Knoten [M32 HOL006 n 9 9€ | Erlachstrae Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Querung kann in 2 Zigen erfolgen.O Ordnun 9L 2 6.600 €
Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs und eindeutige und geradlinige Fithrung. Durch die Markierung 9
zwischen der Querungshilfe und der Mittelinsel kann der Radverkehr die KreisstraRe in zwei Ziigen queren.
Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Ortsmitte in Richtung Siiden (freier Linksabbieger) und
Knoten |M32 HOL200 Holzgerlinge E[Ia_chstral&e (K1074)/ Kreis |Querungshilfe zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei einer FB von ca. 9 m im Knoten. Evtl. alternativ Aufpflasterung des |Verbindung 2. 2 33.000 €
n Tubinger Strale Knotens.[J Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger".
L Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Stidenin Richtung Ortsmitte (freier Linksabbieger) und
Holzgerlinge Schonaicher Strae (K zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei einer FB von ca. 9 m im Knoten. Evtl. Eingriff in den Seitenraum Verbindung 2
Knoten [M32 HOL201 1074) / Tubinger Kreis |Querungshilfe " ! ) ! ! ’ 2 33.000 €
n Strake erforderlich.0 Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger".
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert: 9.963 Fahrzeuge am Tag -
K 1074 Schénaicher Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs und schlechte Sicht nach West). Hier ist ein
Holzgerlinge - ) . Eingriff in den Seitenbereich erforderlich.0) Verbindung 2.
Knoten  [M32 HOL208 n :rage, :olzgerlrl]nger Kreis | Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Ordnung 2 33.000€
rafie (Happach) Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind etwas
eingeschrénkt. Zulassige Hochstgeschwindigkeit an diesem Knoten betrégt 70 km/h (DTV ca. 9.000).00
o Holzgerlinger StraRe (K . . Begriindung: Uberquerungsstellen auferorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrankten Verbindung 2.
Knoten  [M32 SCH208 [ Schénaich 1074% 9 ®lkreis Querungshilfe Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fur den motorisierten | ordnung 9 2 33.000 € 138.600 €
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).0
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert: 4.981 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012, hohe Geschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich
K 1048 (kurz vor erforderlich.0]
Knoten |M33 HOL400 Holzgerlinge Knoten K 1048 / K Kreis |Querungshilfe B_egrundu_pg:_Uberquerungsstellen aufRerorts sind ab 3.000_bzv_v. 5.000 Eahrzeugen am Tag bzw. bei el_rjgeschranktgr? Nebenverbindun 2 33.000 €
n 1074) Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten |g
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).[]
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs (schlechte Sicht), wegen Auflésung Zweirichtungsfiihrung in der
Ortseinfahrt (DTV 4.981 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich
: . . ) erforderlich.0) Nebenverbindun
K M. WIS404 |BI K 104 fahi Ki hilf - - . 2 i 66.000 €
noten 33 S40 reitenstein 048 (Ortsausfanrt) reis | Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag |9 33.000€
durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und
zur Geschwindiakeitsddmpfuna.(]
Holzgerlinge VZ 205 aufstellen. [ Nebenverbindun
Knoten [M34 HOL401 n 9 9€ 1k 1001/ OlgastraRe Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Der Radverkehr ist an diesem Kreisverkehr (Randlage, auBerorts) nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die 3 200 € 200€

Aufstellung eines VZ 205 fiir den Radverkehr aus Richtung Westen an der Querung verdeutlicht werden.
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
glnrztc?en %I?[;::ﬁ:;i- mfﬁn.- gz\rgtelnde/ Lage SBtaula Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;:ch E?rlll\jvsaégzorkei YloaﬂZnahmen-Nr. (plus
Nr. Y ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Ausbau des Rad- Gehwegs auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. Bestand: Breite
von 1,50 m.00
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O)
DTV-Wert: 3.147 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Jettingen - Haslach Verbindung 1
Strecke |M35 JET002 [Jettingen K 1028 Kreis |SanierungsmafBnahme 442 Radfahrer am Tag.O . 1 88.300 € 88.300 €

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Bei dieser Fiihrung handelt es sich um eine mogliche Verbindung des Landesradverkehrsnetzes.(

Teil des in Umsetzung befindlichen Radwegbaus Jettingen-Sindlingen-Haslach.

Ordnung

16




Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Knoten

M36

JET003

Jettingen

Hauptstraf3e (K 1070) /
SchulstraBe

Kreis

Pflasterung

Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O
Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der
Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 1.
Ordnung

5.500 €

Strecke

JET200

Jettingen

Hauptstrafie,
Oberijettinger Strae (K
1070)

Kreis

Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Hauptstral3e bzw. Oberjettinger Strale aufgrund des Querschnitts
(Fahrbahn zw. 6 und 6,80 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuléassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O

Durchgehende Fiihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fir den Schiiler- und Alltagsradverkehr von groBer Bedeutzung.

Verbindung 2.
Ordnung

700 €

Strecke

M36

JET201

Jettingen

Oberjettinger StraBe (K
1070)

Kreis

MarkierungsmaRnahme

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oberjettinger StraRe aufgrund des Querschnitts nicht moglich ist, wird zur
Sicherung des Radverkehrs die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens an der Westseite der Oberjettinger StraBe fiir
den Radverkehr in Richtung Stuiden vorgeschlagen. Der Radverkehr in die Gegenrichtung wird tiber die breiten
Nebenanlagen auf der Ostseite gefiihrt. Diese sollten als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.[]
Durchgehende Fiihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fiir den Schiiler- und Alltagsradverkehr von groRer Bedeutzung.[}
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
erreicht werden.

Verbindung 2.
Ordnung

3.900 €

Knoten

M36

JET202

Jettingen

Oberjettinger StraBe (K
1070) / AlbstraBe

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) an VZ 205 erganzen und vor Radverkehrsfurt aufstellen. O
Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung verdeutlicht werden.

Verbindung 2.
Ordnung

400 €

Strecke

M36

JET203

Jettingen

Oberjettinger StraBe (K
1070)

Kreis

MarkierungsmaRnahme

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens. Radverkehr in Gegenrichtung tiber breite Nebenanlagen auf der Ostseite (zw.
Alb- und Achalmstraf3e ist eine Sanierung der Wegedecke erforderlich).C]

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oberjettinger StraRe aufgrund des Querschnitts nicht moglich ist, wird zur
Sicherung des Radverkehrs die Markierung eines einseitigen Schutzstreifens an der Westseite der Oberjettinger StraBe fiir
den Radverkehr in Richtung Studen vorgeschlagen. Der Radverkehr in die Gegenrichtung wird tiber die breiten
Nebenanlagen auf der Ostseite gefiihrt. Diese sollten als gemeinsamer Rad- / Gehweg gekennzeichnet werden.[]
Durchgehende Fiihrung und Sicherung auf dieser Achse ist fiir den Schiiler- und Alltagsradverkehr von groRer Bedeutzung.[}
Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
erreicht werden.

Verbindung 2.
Ordnung

2.800 €

Knoten

M36

JET204

Jettingen

Unterjettinger StraRe
(K 1070) /
AchalmstraBe

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Radverkehr in Richtung Norden von den Nebenanlagen mit einer baulichen Anlage oder Markierung auf die Fahrbahn
fihren.O
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung von den Nebenanlagen auf die Fahrbahn.

Verbindung 2.
Ordnung

3.300 €

Strecke

M36

JET205

Jettingen

Unterjettinger StraRe
(K 1070)

Kreis

MarkierungsmaRnahme

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (2 x 1,40 m) auf "schmalen Kernfahrbahnen" (Restfahrbahnbreite bei 4,20 m)
oder Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.00

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. O

An der Unterjettinger Straf3e kann aufgrund des Querschnitts (7 m) nur die Markierung von Schutzstreifen mit einer Breite
von 1,40 m erfolgen. Die Kernfahrbahn hat doch noch eine Breite von 4,20 m. Die Markierung von Schutzstreifen auf
"schmalen Kernfahrbahnen" wurde in einem Gutachten fiir das Land Baden-W irttemberg untersucht und bei bestimmten
Fahrbahnbreiten positiv bewertet. Hierzu wird es noch voraussichtlich einen Erlass des Verkehrsministeriums Baden-
Wiirttemberg geben.[

Alternativ kann eine Sicherung des Radverkehrs mit einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
erreicht werden. [

Verbindung 2.
Ordnung

7.300 €

23.900 €
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung
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(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Strecke

LEO200

Leonberg

Rutesheimer StraBe (K
1082)

Kreis

SanierungsmaBnahme

Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen auf der Nordseite der K 1082 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer
Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. [

Die Nebenanlagen sind nur 1,50 m breit.CJ

Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O

DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg -
Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.[]

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Fur den Radverkehr zwischen Leonberg und Rutesheim ist eine Fiihrung an der K 1082 die direkteste Verbindung.O

O

Verbindung 2.
Ordnung

245.900 €

Strecke

M37

LEO201

Leonberg

Rutesheimer StraBe (K
1082)

Kreis

SanierungsmaRnahme

Sanierung und Ausbau der Nebenanlagen auf der Nordseite der K 1082 zu einem gemeinsamen Rad- / Gehweg mit einer
Breite von 2,50 und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m. [

Die Nebenanlagen sind nur zwischen 1,20 und 1,50 m breit.]

Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O

DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Leonberg -
Rutesheim 814 Radfahrer am Tag.[l

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Fur den Radverkehr zwischen Leonberg und Rutesheim ist eine Fiihrung an der K 1082 die direkteste Verbindung.[I

Verbindung 2.
Ordnung

56.400 €

Knoten

m37

LEO202

Leonberg

Rutesheimer Strafl3e (K
1082, ehemals L
1180), westl.
Ortseinfahrt

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung des neuen Zweirichtungsradwegs an der Nordseite und Gestaltung der Ortseinfahrt
mit Ubergang auf richtungsbezogene Fiihrung des Radverkehrs (DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012 fiir L 1180).00

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zweirichtungsfiihrungen in
Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des
Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Knoten

m37

RUT200

Rutesheim

K 1082 (ehemals L
1180)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 11.469 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012 fir L 1180). Sichtverhaltnisse sind gut. Zuséatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.OI

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zweirichtungsfiihrungen in
Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des
Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Strecke

m37

RUT201

Rutesheim

K 1082

Kreis

Sanierungsmafnahme

Sanierung der asphaltierten Wegedecke.[

Mangel: Risse, kleinere Aufbriiche, etc.0

Sanierung im Zusammenhang mit den MalRnahmen an der K 1082 zwischen Rutesheim und Leonberg (RUT200 und
LEO200).

Verbindung 2.
Ordnung

43.600 €

411.900 €

Knoten

LEO403

Warmbronn

Hauptstra3e (K 1009) /
Lauerhaldenweg

Kreis

Einengung der Fahrbahn

Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg und zur Sicherung des Radverkehrs
(DTV 4.122 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O

Nebenverbindun
g

6.600 €

6.600 €
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Knoten
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Uber-
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10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Strecke

LEO406

Gebersheim

Héfinger StralRe (K
1059)

Kreis

Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

(DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht
moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
empfohlen. O

T30 gilt bereits auf dem westl. Abschnitt der K 1059.00

Nebenverbindun
9

400 €

Knoten

LEO411

Hofingen

Pforzheimer StraBe (K
1059)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiihrung und Gestaltung der Ortseinfahrt mit Ubergang auf
richtungsbezogene Fihrung des Radverkehrs. Querungshilfe westl. des Knotens (DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012).00

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und
zur Geschwindigkeitsdampfung.O

Nebenverbindun

«Q

33.000 €

Strecke

LEO412

Hofingen

Pforzheimer Strale (K
1059)

Kreis

MarkierungsmafBnahme

Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Fahrbahn ab HaufstralRe wg. Riickverziehung fast 9 m, zur A.-Schweitzer-
StralRe schmalerer Querschnitt.(]

DTV-Wert 6.198 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.00

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an StraBen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen.[J

O

Nebenverbindun
9

1.200 €

34.600 €

Knoten

M40

LEO413

Gebersheim

Gebersheimer Stral3e
(K 1011), stidI.
Ortseinfahrt

Kreis

Einengung der Fahrbahn

Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg in der Ortseinfahrt (DTV 4.199
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, Mal3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Nebenverbindun
g

6.600 €

6.600 €
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Fahrbahn im Knotenbereich leicht erh6hen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung .
- Bondorfer StraBe (K . ¥ N . Verbindung 1.
Knoten |M41 MTZ001 |Métzingen Kreis |Pflasterung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und 2 5.500 €
1052) / Neue StraRBe PN Ordnung
Geschwindigkeitsdampfung.
Nagolder StraBe (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung Verbindung 1
Knoten [M41 MTZ002 |Métzingen  |1052) / Iselshauser Kreis |Pflasterung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und 9L 2 5.500 €
L Ordnung
StraRe (K 1026) Geschwindigkeitsdampfung.
Nagolder StraBe (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung Verbindung 1
Knoten |M41 MTZ003 [Métzingen |1052) / Oschelbronner [Kreis |Pflasterung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und 91 2 5.500 €
PN Ordnung
StralRe (K 1076) Geschwindigkeitsdampfung.
Bau eines Fahrbahnteilers zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Begriindung: Uberquerungsstellen fir den Radverkehr sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern.
Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten besteht eine besondere
- Nagolder StraBe (K . . Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Verbindung 1.
Knoten  |M41 MTZ004 | Motzingen 1052) / Siemensstrae Kreis | Querungshilfe Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe Ordnung 2 16.500 € 33.000€
auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des
Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
DTV-Wert 3.977 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.00
Iselhauser Strafte (K Reduzierung der Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit Verbindung 2
Strecke |M42 MTZ200 |Métzingen 1026) Kreis Hochst escﬁwindi Keit beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von Schutzstreifen aufgrund des schmalen Querschnitts nicht Ordnun 92 3 700 €
9 9 moglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 9
empfohlen. O
Die Iselhauser Straf3e ist eine wichtige Verbindung fiir den Alltagsradverkehr (Anbindung Gewerbegebiete Motzingen und
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O
Begruindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
- Oschelbronner Strale . |Reduzierung der durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Da die |Verbindung 2.
Strecke  |M42 MTZ201 | Motzingen (K 1076) Kreis Hochstgeschwindigkeit Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Oschelbronner Strae aufgrund des Querschnitts nicht méglich ist, wird  [Ordnung 8 400€
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h empfohlen. O
Die Oschelbronner StraRe ist eine wichtige Verbindung fur den Alltagsradverkehr (Anbindung Jettingen).
Unterjettinger StraBe Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung .
Knoten |Mma42 MTZ202 |Métzingen  |(K 1070)/ Kreis |Pflasterung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Verbindung 2. 3 5.500 €
Oschelbronner Strafle Geschwindigkeitsdampfung.(J Ordnung
- Unterjettinger StraRe . . Markierung eines einseitigen Schutzstreifen an der Westseite der Unterjettinger Strale.[] Verbindung 2.
Strecke | M42 MTZ2203 | Motzingen (K 1070) Kreis | Markierungsmafnahme Begriindung: Sicherung der leicht bergauf fahrenden Radverkehres in Richtung Métzingen-Mitte. Ordnung 8 2400€
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsradweg in der Ortseinfahrt (DTV 3.356
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
o~ durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten .
- Unterjettinger StralRe . . . - . X . Verbindung 2.
Knoten [M42 MTZ204 |Motzingen Kreis |Einengung der Fahrbahn |besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten 2 6.600 € 15.600 €

(K 1070)

Ortseinfahrten, Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O

Ordnung
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
glnrztcfen %I?[;::ﬁ:;i- mfﬁn.- gz\rgtelnde/ Lage SBtaula Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;:ch E?rlll\jvsaégzorkei 1M0aﬂZnahmen-Nr. (plus
Nr. Y ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Bau einer geteilten Querungshilfe wegen Fuhrung Radverkehr von Nebenstraf3e auf KreisstraBe (DTV-Wert 6.207
- Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012), hier ist ein Eingriff in die Seitenbereiche (Ostseite) erforderlich.C] .
. Gartringer Stralle K . . N L L L . . Verbindung 1.
Knoten |M43 NUFO003 |Nufringen 1067 Kreis |Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen bzw. Zwemchtungsfuhrungen in Ordnung 2 33.000 €
Ortseinfahrten sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des
Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung. Teil des Landesradwegenetzes
Einseitiger Schutzstreifen an der Ostseite, hier leicht bergauf.[]
DTV-Wert 6.207 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Nufringen - Géartringen
Gartringer Stralle K 364 Radfahrer am Tag.[J Verbindung 1.
Strecke (M43 NUFO004 [Nufringen Kreis |MarkierungsmaBnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit . 2 2.000 €
1067 - . X Ordnung
beidseitig markierten Schutzstreifen. O
Die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts (Fahrbahn ist ca. 6,50 m breit) nicht méglich.Cl
Teil des Landesradwegenetzes.
HauptstraRe / Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Ortsmitte in Richtung Gartringen (freier Linksabbieger) Verbindung 1
Knoten |M43 NUFO005 [Nufringen Gartringer StralRe K Kreis |Querungshilfe und zur Geschwindigkeitsdampfung, Mittelinsel 2 m breit bei einer FB von ca. 9 m im Knoten. O : 2 33.000 €
n . . . " Ordnung
1067 Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger".
Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs aus Richtung Ost in Richtung Rohrauer StraRe (freier Linksabbieger); .
Knoten |M43 NUFO006 |Nufringen Hauptstrafie / Qeme Querungshilfe Aufstellflache Rad vor Mittelinsel, Mittelinsel 1,50 m breit bei einer FB von ca. 7,5 m im Knoten.[J Verbindung 1. 33.000 €
Rohrauer Stra3e inde - o . . ) " Ordnung
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger".
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Gartringer Str. in G.-Daimler-Stra3e bevorrechtigen.
- Radverkehr mit einer Furt geradlinig tber den Einmundungsbereich fihren. Umbau erforderlich.Cl
Gartringer Strafte (K Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Stralen sollte innerorts an untergeordneten Einmindungen wie der motorisierte [Nebenverbindun
Knoten (M43 NUF401 [Nufringen 1067) / G.-Daimler- Kreis |Radwegfiihrung in Knoten i N - o . N N 2 3.300 €
StraBe Verkehr .bevorrechtlgt.gefuhrt werden. Bei eu?er begrundeten Agsnahme entgegen dieser Regelung muss die dann g
erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O
Vorfahrtsregelung andern, Radverkehr bei freier Rechtsabb. von Gartringer Str. in Carl-Benz-Straf3e bevorrechtigen.
Gartringer StraRe (K Radverkehr mit einer Furt geradlinig tiber den Einmiindungsbereich fiihren. Umbau erforderlich.O Nebenverbindun
Knoten (M43 NUF402 [Nufringen 1067) / Carl-Benz- Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straen sollte innerorts an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte 2 3.300 €
StraRe Verkehr bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann
erforderliche Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.
HauptstraBe K 1067 / Geteilte Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Fir die Querungshilfe ist ein Eingriff in den Seitenraum |Erganzende
Knoten |M43 NUF600 |Nufringen Hanfgassle Kreis |Querungshilfe erforderlich.0 Freizeitverbindun 3 33.000 € 140.600 €
Begriindung: Sicherung des Radverkehrs “freier Linksabbieger". g
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs (Breite 2,50 m und Seitentrennstreifen 1,75 m) an der K 1045 zwischen der B
14 und der StraBe "Im Hibschtanz".OJ
DTV-Wert: 1.947 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0J
Begrundung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Strecke |Maa NUF201 [Nufringen K 1045 Kreis |NeubaumaRnahme Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T |Verbindung 2. 3 269.500 € 269.500 €

70.0

Die Verkehrsbelastung an der K 1045 liegt unter den oben angegebenen Werten, da aber an der StraBe "“Im Hilbschtanz"
bereits Radverkehrsanlagen vorhanden sind und die alternative Fuhrung nérdlich der K 1045 sehr umwegig ist, wird der
Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehwegs empfohlen.0]

Ordnung
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung (qach Unwagbarkei [10%
ViA) ) )
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs zwischen Renningen und Weil der Stadt (DTV-Wert 3.167
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
. . . Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Verbindung 1.
Knoten M5 REN002[Renningen K 1007 Kreis |Querungshilfe Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten |Ordnung 2 33.000€
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der Ostseite der K 1007 auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m und einem Seitentrennstreifen
von 1,75 m bis zur neu geplanten Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs.0J
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O
DTV-Wert 3.167 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Weil der Verbindung 1
Strecke  |M45 RENO002 [Renningen |K 1007 Kreis |NeubaumaRnahme Stadt 622 Radfahrer am Tag.O Ordnun 9% 2 13.500 € 46.500 €
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger 9
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Der Neubau ist erforderlich, um die Querung der K 1007 zu sichern (vgl. Knotenmaf3nahmen REN002).0J
. . - . - . . . . Verbindung 1.
Knoten (M46 RENOO5|Renningen  |K 1015 Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Kombinierte Streuscheibe Rad und FuRgénger an der Fuf3génger-LSA einsetzen. 2 500 € 500 €

Ordnung
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei

ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%

Unwaégbarkeiten,Berech

nung durch ViA)

Knoten

M47

RENO017

Renningen

Rutesheimer Strae /
DornierstraBe

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Markierung einer Radverkehrsfurt, Radverkehr wird auf dem neuen Zweirichtungsradweg Uber eine Radfurt geradlinig tber
die Einmundung DornierstraBe gefiihrt. Dadurch klare Vorfahrstregelung fiir den Radverkehr.OJ

Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr
bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Verbindung 1.
Ordnung

600 €

Strecke

M47

RENO018

Renningen

K 1060 zwischen
Renningen und
Rutesheim

Kreis

Sanierungsmafnahme

Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m. Anlage urspriinglich 2
m, teilweise an den Randern zugewachsen.

Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O]

DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim
333 Radfahrer am Tag.Ol

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.

Verbindung 1.
Ordnung

140.200 €

Knoten

M47

RENO019

Renningen

K 1060 zwischen
Renningen und
Rutesheim

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind
eingeschrénkt. Zulassige Hochstgeschwindigkeit an diesem Knoten betrégt 70 km/h (DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012).00

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €

Knoten

M47

RUT001

Rutesheim

K 1060 zwischen
Renningen und
Rutesheim

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind schlecht.
Zusatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig (DTV ca. 6.734 Fahrzeuge
am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).0

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).

Strecke

Mm47

RUT002
1

Rutesheim

K 1060 zwischen
Renningen und
Rutesheim

Kreis

SanierungsmaRnahme

Verbindung 1.
Ordnung

33.000 €

Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m, Anlage urspriinglich 2
m, teilweise an den Randern zugewachsen.Ol

Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l

DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Rutesheim
333 Radfahrer am Tag.O

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

Verbindung 1.
Ordnung

20.300 €

Strecke

Mm47

RUT002
2

Rutesheim

K 1060 zwischen
Renningen und
Rutesheim

Kreis

SanierungsmaRnahme

Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und Seitentrennstreifen von 3 m, Anlage urspriinglich 2 m, teilweise
an den Randern zugewachsen.[

Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l

DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Rutesheim
333 Radfahrer am Tag.O

Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Haéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.

Verbindung 1.
Ordnung

20.900 €
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
glnrztc?en %I?[;::ﬁ:;i- mfﬁn.- gz\rgtelnde / Lage SBtaula Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;:ch E?rlll\jvsaégzorkei YloaﬂZnahmen-Nr. (plus
Nr. Y ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite zwischen 1,80 und 2 m und Seitentrennstreifen von 1,40 bis 1,75 m, Anlage urspriinglich 2
m, teilweise an den Randern zugewachsen.O
. Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
K 1060 zwischen . ) . o . .
Strecke |M47 RUT002 Rutesheim |Renningen und Kreis |Sanierungsmagnahme hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine B_relte von3m an;ustreben.D ) ) ) Verbindung 1. 2 30.000 €
3 N DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim |Ordnung
Rutesheim
333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m. O
Bestand: RGW mit einer Breite von 1,80 m bzw. 2,30 m und Seitentrennstreifen von 0,70 m. bzw. 0,30 m. Abschnitt
auBerorts.0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
RUT003 . Renninger StraBe (K . . hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l Verbindung 1.
Strecke | M47 1 Rutesheim 1060) Kreis |Sanierungsma@inahme DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fir die Achse Renningen - Rutesheim [Ordnung 2 14.100€
333 Radfahrer am Tag.O
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 3,00 m + Seitentrennstreifen 0,50 m. Bestand: RGW mit einer Breite von
1,80 m und Seitentrennstreifen von 0,70 m. Abschnitt innerorts.
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fiir die Achse Renningen - Rutesheim
333 Radfahrer am Tag.O
Strecke  |M47 RUT003 Rutesheim Renninger StraBe (K Kreis |SanierungsmaRnahme Be_grijr_u_iung: S?cherung des Ra(_jverkehrs innerorts an StraRen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit Verbindung 1. > 18.700 €
2 1060) beidseitig markierten Schutzstreifen. 0 Ordnung
Eine sichere Querung der Fahrbahn ist am Ende des Rad- / Gehweges an einer FuRganger-LSA mdglich. Daher sollten an
der Renninger Stral3e keine Schutzstreifen markiert werden, sondern der vorhandene Rad- / Gehweg bis zur FuRganger-
LSA ausgebaut werden.[J
Renninger StraBe (K Verbindung 1
Knoten |M47 RUT004 |Rutesheim  |1060), sudliche Kreis |SignalisierungsmaRnahme |Kombinierte Streuscheibe Rad und FuRganger an der Ful3ganger-LSA einsetzen. Ordnung ) 2 300 €
Ortseinfahrt
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 m) auf der Ostseite (Restfahrbahn 5,10 m). Der Rad- / Gehweg auf der
Westseite ist fur eine Zweirichtungsfiihrung zu schmal (MindestmafR 3 m) und an den Einmundungen konfliktreich, daher
sollte dieser nur richtungsbezogen angeboten werden.(J
DTV ca. 6.734 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Renningen - Rutesheim
Strecke |M47 RUTO005 |Rutesheim Renninger Strae (K Kreis |MarkierungsmafRnahme 333 Radfahrer am Tag.[J Verbindung 1. 2 1.900 € 313.000 €

1060)

Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit
beidseitig markierten Schutzstreifen. Da die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen an der Renninger Strae aufgrund
des schmalen Querschnitts (Fahrbahn ca. 6,60 m) nicht méglich ist, wird zur Sicherung des Radverkehrs die Markierung
eines einseitigen Schutzstreifens auf der Ostseite vorgeschlagen. [

Ordnung
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind
eingeschrénkt (insbesondere in Richtung Nordwest). Zuséatzlich zur Querungshilfe ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 70 km/h notwendig.(J
Knoten  |Ma8 REN203|Renningen |K 1016 / K 4567 Kreis |Querungshilfe B_egrundu"ng:_Uberquerungsstellen aufRerorts sind ab 3.000»bzv_v. 5.000 Eahrzeugen am Tag bzw. bei elﬁgeschranktgn_ Verbindung 2. 3 33.000 € 33.000 €
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten |Ordnung
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).[
Merklinger Stral3e (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erh6hen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. O Verbindung 2
Knoten  (M49 REN204 (Malmsheim |1014) / Heimsheimer |Kreis |Pflasterung Begriindung: Sicherung des querenden / abbiegenden Radverkehrs (von Siidost nach West) durch Fahrbahnanhebung - Ordnun 9 3 5.500 € 5.500 €
StraRe (K 1016) dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsdampfung. 9
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m
zwischen dem neuen Forschungszentrum Bosch und Perouse. 0
Ausbaustandard fir Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
. . DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [ Verbindung 2.
Strecke (M50 REN207 (Malmsheim (K 1013 Kreis |NeubaumaBnahme Begrundung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger | orgnung 2 517.900 €
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Aufgrund der zu erwartenden Zahl an Arbeitsplatzen (zunéchst etwa 2.000) wird diese Achse zu einer wichtigen Verbindung
fie don Al binvlnbe O
Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m
zwischen dem neuen Forschungszentrum Bosch und Perouse. O
Ausbaustandard fur Hauptverbindungen 2. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. O
DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [J
Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Verbindung 2
Strecke  |M50 RUT215 |Perouse K 1013 Kreis |Neubaumafnahme Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T Ordnung ) 2 259.400 €
70.0
Aufgrund der zu erwartenden Zahl an Arbeitsplatzen (zunéchst etwa 2.000) wird diese Achse zu einer wichtigen Verbindung
fur den Alltagsradverkehr.OJ
O
Bevorrechtigung Rad fiir Verkehr aus dem Gewerbegebiet mit VZ 205 verdeutlichen. Radverkehrsfurt bereits vorhanden.[J
Begrundung: Radverkehr an klassifizierten Straen sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr Verbindung 2
Knoten |M50 WEI205 |Flacht K 1013/ Im Neuenbuhl |Kreis |Radwegfiihrung in Knoten [bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Ordnun 92 2 300 €
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.OJ 9
Bevorrechtigung Rad fiir Verkehr aus dem Gewerbegebiet mit VZ 205 verdeutlichen. Radverkehrsfurt bereits vorhanden.O)
Knoten  |Ms0 WEI206 |Flacht K 1013/ Im Gaiern Kreis |Radwegfihrung in Knoten Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr  [Verbindung 2. P 300 € 777.900 €

bevorrechtigt gefiihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.

Ordnung
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite von 1,90 m und Seitentrennstreifen von 1,10 m.0
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.O
Strecke  |M51 RUT009 |Rutesheim Flachter StraBe (K Kreiis |SanierungsmaRnahme DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Rutesheim - Weissach  |Verbindung 1. 2 151.200 €
1017) 451 Radfahrer am Tag.Ol Ordnung
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Ausbau des Rad- / Gehweges auf eine Breite von 2,50 m bis 3 m plus Seitentrennstreifen mit einer Breite von 1,75 m.
Bestand: RGW mit einer Breite von 1,90 m und Seitentrennstreifen von 1,10 m.00
Ausbaustandard fiir Hauptverbindungen 1. Ordnung: Die Breite der Anlagen sollten mind. 2,50 m betragen. Aufgrund der
hohen Potenziale auf diesen Verbindungen ist eine Breite von 3 m anzustreben.l
Strecke  |M51 WEI001 | Flacht Leonberger StraBe (K Kreis |SanierungsmaRnahme DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012; Potenzial Radverkehr fur die Achse Rutesheim - Weissach  |Verbindung 1. 2 57.900 €
1017) 451 Radfahrer am Tag.0l Ordnung
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0
Radverkehr mit Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung bevorrechtigen (Bevorrechtigung Rad mit VZ 205
fur Verkehr aus dem Gewerbegebiet verdeutlichen).O
Leonberger StraBe (K . - . Begriindung: Radverkehr an klassifizierten Straf3en sollte an untergeordneten Einmiindungen wie der motorisierte Verkehr  [Verbindung 1.
Knoten |M51 WEI002 | Flacht 1017) / Im Buhl Kreis - |Radwegflihrung in Knoten bevorrechtigt gefiuihrt werden. Bei einer begriindeten Ausnahme entgegen dieser Regelung muss die dann erforderliche Ordnung 2 600€
Wartepflicht des Radverkehrs eindeutig gekennzeichnet werden.O)
. . Benutzungspflicht fiir Radverkehr auf beiden Radwegen nur richtungsbezogen. O .
Strecke |M51 WEI003 Flacht Leonberger Strafte K Kreis Freigabe fur den Begriindung: Zurzeit sind beide Radwege als Zweirichtungsradwege gekennzeichnet. Diese sind aber mit 1,50 bzw. 1,60 m Verbindung 1. 2 500 €
1 1017 Radverkehr ° . Ordnung
dafiir zu schmal. Querungshilfe am Knoten KelterstraRe vorhanden.
. . Benutzungspflicht fir Radverkehr auf Radweg auf Ostseite nur richtungsbezogen in Richtung Norden. Gegenrichtung auf 5
Strecke |M51 WEI003 Flacht Leonberger Strase K Kreis Freigabe fir den der Fahrbahn, evtl. mit Schutzstreifen (1,50 m, Restfahrbahn dann ca. 5 m) oder T 30. Ab KelterstraRe Radverkehr Richtung Verbindung 1. 2 500 €
2 1017 Radverkehr - Ordnung
Siden auf RGW.
Leonberger Stral3e (K . " . Bauliche Gestaltung des Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn fiir den Radverkehr in Richtung Weissach.[l Verbindung 1.
Knoten | M51 WEI004 |Flacht 1017) / Brunnenstrale Kreis |Radwegfiihrung in Knoten Begriindung: Sicherung des Radverkehrs bei der Uberleitung vom Radweg auf die Fahrbahn. Ordnung 2 3:300€
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 oder alternierender Schutzstreifen.[]
DTV ca. 5.610 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012.0]
. Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit .
Strecke  [M51 WEIOO05 |Flacht Iigcllgberger Strafte K Kreis Eggﬁge;ﬂ%x%. Keit beidseitig markierten Schutzstreifen. 0 \c/;(;ls‘lsgung L 2 700 €
9 9 Die Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn (ca. 6,50 m) nur auf einer Seite moglich. 9
Daher wird fur diesen Abschnitt zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30
empfohlen oder alternativ ein alternierender Schutzstreifen.
Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhohen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung
Knoten  |M51 WEI006 |Flacht Weissacher Strale (K Kreis |Pflasterung des que.ren.den./ al{blegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erhéhung der Aufmerksamkeit und Verbindung 1. > 5.500 € 220.200 €
1017) / BergstraBRe Geschwindigkeitsdampfung.O Ordnung
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 dauerhaft oder Markierung eines alternierenden Schutzstreifens.
. . Pforzheimer Straf3e mit abwechselnden leichten Steigungen. Schutzstreifen auf der Seite mit Steigung markieren.Cl .
Strecke  |M52 RUT203 Rutesheim Pforzheimer Strafte (K Kreis R?dumerung d_er S Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann Verbindung 2. 2 700 €
2 1060) Héchstgeschwindigkeit Ordnung

durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite maoglich.
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Strecke

M52

RUT205

Rutesheim

Pforzheimer StraBe (K
1060)

Kreis

MarkierungsmaBnahme

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 m) auf der Nordseite der Pforzheimer StraRe (Restfahrbahnbreite ca. 5
m). Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs in Richtung Westen, der leicht bergauf fahrt.0J

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Aufgrund des schmalen Querschnitts ist die Markierung von Schutzstreifen nur auf einer Seite moglich.

Verbindung 2.
Ordnung

2.600 €

Knoten

M52

RUT206

Rutesheim

Pforzheimer StraBe (K
1060)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs. Querungshilfe westl. des Knotens. Es ist ein Eingriff in den
Seitenraum erforderlich.0

Begriindung: Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs (freier Linksabbieger), zur Gestaltung der Ortseinfahrt
und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

36.300 €

Strecke

M53

RUT401

Rutesheim

Heimerdinger Strale
(K 1017)

Kreis

NeubaumafBnahme

Neubau eines Rad- / Gehwegs an der K 1013 auf eine Breite von 2,50 m und einem Seitentrennstreifen von 1,75 m.0J
DTV-Wert 4.469 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [J
Begriindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auBerorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger

Hoéchstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit von T g

70.0
Der Kreis Ludwigsburg plant auf diesem Abschnitt den Neubau eines Radweges bis zur Kreisgrenze. Bis zur Fertigstellung
kann der Radverkehr durch T 70 gesichert werden.

Nebenverbindun

709.800 €

709.800 €

Knoten

M54

RUT403

Rutesheim

Gebersheimer Strale /
Siemensstrale

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Furtmarkierung (evtl. mit Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen und beiden Richtungspfeilen erganzen sowie an VZ 205
das ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) montieren. O

Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StvO-Beschilderung, einer Roteinfarbung der
Radverkehrsfurt sowie den Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen verdeutlicht werden.

Nebenverbindun
9

600 €

Knoten

M54

RUT404

Rutesheim

Gebersheimer Stral3e /
Siemensstralle

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

Furtmarkierung (evtl. mit Roteinfarbung) mit Fahrradpiktogrammen und beiden Richtungspfeilen erganzen sowie an VZ 205
das ZZ 1000-32 (Radfahrer kreuzen von rechts und links) montieren. O

Begriindung: Radverkehr wird bevorrechtigt gefiihrt. Dies sollte durch die StVO-Beschilderung, einer Roteinfarbung der
Radverkehrsfurt sowie den Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen verdeutlicht werden.[J

Nebenverbindun

600 €

1.200€
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat
(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Strecke

M55

SCH200
1

Schonaich

Grof3e Gasse (K 1051)

Kreis

Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts (Fahrbahnbreite betrégt nur 4 m) nicht méglich. O

StraBe "GroRe Gasse" (EinbahnstraBe in Richtung Stuiden) wurde umgebaut. T 50 ist fiir diesen Querschnitt und die neue
Gestaltung nicht angemessen.

Verbindung 2.
Ordnung

700 €

Strecke

M55

SCH200
2

Schonaich

Kleine Gasse (K 1051)

Kreis

Reduzierung der
Héchstgeschwindigkeit

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts (Fahrbahnbreite betragt nur 4 m) nicht méglich. O

Straf3e "Kleine Gasse" (Einbahnstra3e in Richtung Norden) wurde umgebaut. T 50 ist firr diesen Querschnitt und die neue
Gestaltung nicht angemessen.

Verbindung 2.
Ordnung

700 €

Strecke

M55

SCH201
1

Schonaich

Grof3e Gasse (K 1051)

Kreis

MarkierungsmaRnahme

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Westseite der K 1051, um den bergauf fahrenden Radverkehr
Richtung Mitte zu sichern. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahnbreite zwischen 6,10 und 6,50 m) ist die Markierung von Schutzstreifen nur
auf einer Seite moglich.O

Verbindung 2.
Ordnung

5.000 €

Strecke

M55

SCH201
2

Schonaich

Steinenbronnerstrale
(K 1051)

Kreis

MarkierungsmaRnahme

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Sudseite der K 1051, um den bergauf fahrenden Radverkehr Richtung
Steinenbronn zu sichern. O

Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Aufgrund des schmalen Querschnitts (Fahrbahnbreite zwischen 6,10 und 6,50 m) ist die Markierung von Schutzstreifen nur
auf einer Seite moglich.O

Verbindung 2.
Ordnung

3.400 €

Knoten

M55

SCH202

Schoénaich

Steinenbronner Strale
(K 1051), Ortseinfahrt

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Auflésung der Zweirichtungsfiilhrung an der Nordseite und Gestaltung der Ortseinfahrt mit
Ubergang auf richtungsbezogene Fithrung des Radverkehrs (DTV-Wert zwischen Knoten K 1051 / K 1057 und
Steinenbronn bei 8.865 Fahrzeugen am Tag - Verkehrsmonitoring 2012, in Richtung Ortsmitte geringerer DTV-Wert).[l
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten
besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten
Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

Knoten

M55

SCH203

Schonaich

K 1057 / K 1051

Kreis

Radwegfiihrung in Knoten

VZ 205 aufstellen. O
Begriindung: Der Radverkehr ist an Kreisverkehren auferorts nicht bevorrechtigt. Dies sollte durch die Aufstellung eines VZ
205 an den Querungen verdeutlicht werden.

Verbindung 2.
Ordnung

200 €

43.000 €

Knoten

M56

SCH209

Schonaich

K 1048 (Wolfenmuhle)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 4.981 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012). Sichtverhéltnisse an diesem Knoten sind eingeschrankt. Zusatzlich zur Querungshilfe ist die
Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig. Eingriff in den Seitenraum ist erforderlich.C]
Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).[]

Verbindung 2.
Ordnung

33.000 €

33.000 €
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten [geordnetete |MaBn.- |Gemeinde/ Baula R . (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs (DTV-Wert 6.064 Fahrzeuge am Tag -
Verkehrsmonitoring 2012). Zusatzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 70
. ) K 1055 / StraRe zur . . km/h notwendig.O Verbindung 1.

Knoten  |M57 SIN025 | Sindelfingen SchieRanlage Kreis | Querungshilfe Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten Ordnung 1 33.000 € 33.000€
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frithzeitige Ankiindigung eines
Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Zusétzlich zur Querungshilfe ist die Anordnung einer zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h notwendig.O

K 1066 (westl. des Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschréankten Verbindung 2
Knoten (M58 SIN216 |Darmsheim . y Kreis |Querungshilfe Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fir den motorisierten 9 2 33.000 € 33.000 €
Stéckachgrabens) . . o . N . A PR . Ordnung
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frilhzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).0
. e ergéanzende
Knoten  [M59 SIN601 |Maichingen |K 1064 Kreis |Radwegfiihrung in Knoten Im Bereich der Querung des Radverkehrs T 70 bereits fir diesen Knoten anordnen.[] Freizeitverbindun 3 400 € 400 €

Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs.

g

29




Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
Knoten |geordnetete [MaRBn.- [Gemeinde / Baula S " (plus 10% MaRnahmen-Nr. (plus
Strecken |MaRnahmen- |Nr. Stadt Lage - Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;]i:():h Unwagbarkei [10%
Nr. ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Knoten  |M60 STE203 Steinenbron (K 1051 / Zufahrt zur Kreis |Radwegfiihrung in Knoten Bevo.rrechtuhg Radverkehr_dur‘ch Radverkehrsfurt und ents_prechender StVO_-Bescljllderung kennzeichnen.O Verbindung 2. 2 600 €
n Umgehungsstrale Begriindung: Radverkehr wird innerorts an Kreisverkehren immer bevorrechtigt gefiihrt. Ordnung
Steinenbron |K 1051 / Schénaicher Bevorrechtung Radverkehr durch Radverkehrsfurt und entsprechender StVO-Beschilderung kennzeichnen.O) Verbindung 2
Knoten [M60 STE204 Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Begriindung: Radverkehr wird innerorts an Kreisverkehren immer bevorrechtigt geftihrt. O 9 2 600 €
n StraBe (K 1051) Ordnung
Nebenanlagen auf der Nordseite als gemeinsamer Rad- / Gehweg (fiir Radverkehr in Richtung Mitte) kennzeichnen.
Steinenbron |Schonaicher Strale (K . |Freigabe fir den Nebenanlagen sind 2,70 m breit. Stidseite Gehweg / Rad frei (Breite nur 2 m).0J Verbindung 2.
Strecke | M60 STE205 n 1051) Kreis Radverkehr Begriindung: Sicherung des Radverkehrs an der Schoénaicher Strae. Alternativ kann auch eine Fiihrung des Radverkehrs |Ordnung 2 S00€
auf der Fahrbahn auf Schutzstreifen erfolgen.
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
Strecke | M60 STE206 Steinenbron |Schonaicher StraBe (K Kreis Reduzierung der durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Die Verbindung 2. 2 400 €
n 1051) Hochstgeschwindigkeit Markierung von Schutzstreifen ist aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich. Daher wird fur diesen Abschnitt Ordnung
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30.0
Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
Strecke  |M60 STE400 Steinenbron |Schonaicher StraBe (K Kreis Reduzierung der durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen. Nebenverbindun 3 400 €
n 1051) Hochstgeschwindigkeit Markierung von Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht moglich. Daher wird fiir diesen Abschnitt |g
zur Sicherung des Radverkehrs eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 empfohlen.O
Ausbau der Nebenanlagen auf der Stidseite der K 1051 (zw. Wiesenstraf3e und Beginn der geplanten T 30-Regelung) zu
Rad- / Gehweg (Radverkehr in Richtung Mitte), Ausbau auf Breite 2,50 bis 3 m. Nordseite als Gehweg Rad frei
kennzeichnen.O
. . DTV-Wert 8.865 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. [J .
Strecke  |M60 STE401 :telnenbron ic)g;))nalcher Strafte (K Kreis |SanierungsmaRnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an Straen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit Nebenverbindun 3 19.700 € 22.200€
beidseitig markierten Schutzstreifen. Schutzstreifen sind aufgrund des Querschnitts der Fahrbahn nicht méglich. AuBerdem 9
gibt es auf der Stidseite Nebenanlagen, die man zu einem Rad- / Gehweg ausbauen konnte. Auf der Nordseite kann der
vorsichtige Radfahrer auf den Gehweg fahren, wenn dieser fir den Radverkehr freigegeben wird.[J
WAL21 Echterdinger StraBe (K Fahrbahn im Knotenbereich leicht erhéhen. Oberflache kann asphaltiert oder gepflastert werden. Begriindung: Sicherung Verbindung 2
Knoten (M61 7 Waldenbuch |1053) / Oskar-Schwenk{Kreis [Pflasterung des querenden / abbiegenden Radverkehrs durch Fahrbahnanhebung - dadurch Erh6hung der Aufmerksamkeit und Ordnun 9 2 5.500 €
Strale Geschwindigkeitsdampfung. 9
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens (2 x 1,50 m), Restfahrbahn ca. 4,50 m.0J
DTV-Wert 4.498 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr fir die Achse Waldenbuch -
WAL21 Echterdinger Stra3e (K . . Steinenbronn 480 Radfahrer am Tag.OI Verbindung 2.
Strecke | M61 8 Waldenbuch 1053) Kreis |Markierungsmaftnahme Begriindung: Sicherung des Radverkehrs innerorts an StraBen mit mehr als 4.000 bis 5.000 Fahrzeugen am Tag mit Ordnung 2 4.500¢€
beidseitig markierten Schutzstreifen.[]
. erganzende
Knoten |M61 XVALGO Waldenbuch fg;t;r;:irglgrsjlraﬁe (Q Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |An vorhandener Querungshilfe Kanten auf Nullniveau absenken. Freizeitverbindun 3 400 € 10.400 €
o}
WDS60 |Weil der Josef-Beyerle-StraRe _ |Freigabe fir den N_ebenanlagen_ auf der Sudseite zw. Dalmlergtrarse und Verb. Ru_chtung Merklingen (Ried) fir den Radverkehr in beide erggnz_ende_
Strecke  [M62 Kreis Richtungen freigeben, entsprechend kennzeichnen und Bordsteinkante absenken. Freizeitverbindun 3 500 € 500 €
4 Stadt (K 1080) Radverkehr

Begriindung: Dadurch kann der Radverkehr die K 1080 geradlinig queren.

g
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Nettokosten pro

Uber- Prioritat Nettokosten |ibergeordnete
glnrztcfen %I?[;::ﬁ:;i- mfﬁn.- gz\rgtelnde / Lage SBtaula Mafnahmentyp Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme Netzbedeutung E;:ch E?rlll\jvsaégzorkei 1M0aﬂZnahmen-Nr. (plus
Nr. Y ten) Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)
Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsfithrung in der Ortseinfahrt (DTV 3.793
Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012).00
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
Weil im Dettenhauser Stral3e ) ] durch ein_e Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Qrtseinfahrten gefahrgnen Ijohen Geschwindigkeiten Verbindung 2
Knoten [M63 WIS202 Schénbuch (K 1062) an der Kreis |Einengung der Fahrbahn |besteht eine besondere Gefahrenlage fiir den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten Ordnung ) 3 6.600 €
Ortseinfahrt Ortseinfahrten, Mal3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. Schutzstreifen sind nur moglich, wenn das Parken unterbunden wird. Ist dies
HauptstraBe (K 1062) nicht moglich, dann kénnte zur Sicherung des Radverkehrs auch fiir diesen Abschnitt T 30 eingefiihrt werden.[
Strecke  |M63 WIS207 Weilnim zwischen Se?steige Kreis |Markierungsmafnahme Im Rahmen der Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung der Hauptstral3e wurde fiir den westlichen Abschnitt T 30 Verbindung 2. 2 5800 €
Schonbuch |und Dettenhauser vorgeschlagen.[ Ordnung
Strale Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Maf3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Weil im HauptstraBe K 1062 / Fur den Radverkehr in Richtung Waldenbuch ist die abknickende Vorfahrt ungiinstig. Daher ist zu priifen, ob die Verbindung 2
Knoten |M63 WIS208 Schénbuch Waldenbucher Strae |Kreis |Radwegfiihrung in Knoten |Vorfahrtsregelung geéndert werden kann.O Ordnung ) 3 300 €
(K 1050) Begriindung: Sicherung des Radverkehrs (von West nach Ost).
Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. In den Planungen der Gemeinde ist Fahrbahnrandparken vorgesehen. In
diesem Fall sind Schutzstreifen nicht moglich. Alternativ kénnte zur Sicherung des Radverkehrs auch fir diesen Abschnitt T
o Hauptstrafse (K 1062) 30 eingefiihrt werden. [ .
Strecke  |M63 wisaoo |Wellim zwischen Breitensteiner|, . Markierungsmanahme  |Im Rahmen der Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung der HauptstraRe wurde fiir den ¢stlichen Abschnitt T 30 Nebenverbindun 3 6.400 €
Schonbuch [Weg und vorgeschlagen. [
Seitenbachstralie Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Manahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.(]
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30. [J
- Ha_uplstraBe(K 1062) ; Im Rahmen der Planungen der Gemeinde zur Umgestaltung der HauptstraBe wurde fir diesen Abschnitt T 30 .
Weil im zwischen .. |Reduzierung der Nebenverbindun
Strecke | M63 wis401 Schonbuch  |Seitenbachstrae und Kreis Hochstgeschwindigkeit vorgeschlagen. [ . . . g 8 1.000 € 20100€
Seesteige Begriindung: An Hauptverkehrachsen innorts werden Ma3nahmen zur Sicherung des Radverkehrs empfohlen. Dies kann
durch die Markierung von Schutzstreifen oder durch eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf T 30 erfolgen.
Weil im Bau einer Querungshilfe (DTV 5.590 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Sichtverhéltnisse an diesem Knoten Verbindung 2
Knoten [M64 WIS205 . Seesteige (K 1049) Kreis |Querungshilfe sind eingeschrankt. Eingriff in den Seitenraum ist erforderlich.C0 : 2 33.000 € 33.000 €
Schénbuch - o Ordnung
Begriindung: Sicherung des querenden Radverkehrs.
Bau einer Querungshilfe oder Einengung der Fahrbahn (Musterblatt 9.4.2) wegen Auflésung Zweirichtungsfithrung in der
Ortseinfahrt (DTV 2.534 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich
erforderlich.0J
Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
Weil im . - durch eine Mittelinsel zu sichern. Aufgrund der in der Regel in den Ortseinfahrten gefahrenen hohen Geschwindigkeiten Nebenverbindun
Knoten | M65 Wis402 Schonbuch K 1050 (Ortsausfahrt) - |Kreis | Querungshilie besteht eine besondere Gefahrenlage fur den Radverkehr. Daher wird empfohlen, auch in geringer belasteten g 3 33.000 € 33.000€

Ortseinfahrten, MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs zu treffen. Hier kann die Sicherung des querenden
Radverkehrs anstatt einer Querungshilfe auch durch eine Einengung der Fahrbahn erfolgen. Mittelinsel bzw. Einengung der
Fahrbahn zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und zur Geschwindigkeitsdampfung.O
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Knoten
Strecken

Uber-
geordnetete
MaRnahmen-
Nr.

Mafn.-
Nr.

Gemeinde /
Stadt

Lage

Baula
st

Mafnahmentyp

Ausfuihrliche Beschreibung der MaBnahme

Netzbedeutung

Prioritat

(nach
ViA)

Nettokosten
(plus 10%
Unwaégbarkei
ten)

Nettokosten pro
ubergeordnete
MaRnahmen-Nr. (plus
10%
Unwaégbarkeiten,Berech
nung durch ViA)

Kreis

WIS404

Breitenstein

K 1048 (Ortsausfahrt)

Kreis

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des Radverkehrs (schlechte Sicht), wegen Auflésung Zweirichtungsfiihrung in der
Ortseinfahrt (DTV 4.981 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). Hier ist ein Eingriff in den Seitenbereich
erforderlich.0

Begriindung: Uberquerungsstellen am Anfang bzw. Ende von Zweirichtungsradwegen sind ab 5.000 Fahrzeugen am Tag
durch eine Mittelinsel zu sichern. Mittelinsel zur sicheren Uberleitung des Radverkehrs, zur Gestaltung der Ortseinfahrt und

R GRS Sitemofo o o

Nebenverbindun
9

33.000 €

33.000 €

Anfrage der

inde Bondorf:

Knoten

BON600

Bondorf

L 1361 (Wurmfeld)

Land

Querungshilfe

Bau einer Querungshilfe zur Sicherung des querenden Radverkehrs. Sichtverhaltnisse sind sehr eingeschréankt. Zusatzlich
zur Querungshilfe ist eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h notwendig, da hier auch viele FuBganger die L
1361 queren. (DTV-Wert: 3.288 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012). O

Begriindung: Uberquerungsstellen auRerorts sind ab 3.000 bzw. 5.000 Fahrzeugen am Tag bzw. bei eingeschrénkten
Sichtverhaltnissen (besondere Gefahrenlage) durch eine Mittelinsel zu sichern. Gegebenenfalls muss fiir den motorisierten
Verkehr rechtzeitig auf die Querungssituation hingewiesen werden (u.a. durch eine frihzeitige Ankiindigung eines
Uberholverbotes).0

ergéanzende
Freizeitverbindun
9

33.000 €

Strecke

BON600

Bondorf

L 1361 (Wurmfeld)

Land

Neubaumalnahme

Neubau eines gemeinsamen Rad- / Gehweges mit einer Breite von 2,50 m + Seitentrennstreifen von 1,75 m bis zur
geplanten Querungshilfe (vgl. KnotenmalRnahme BON600).[Alternativ kénnte der Rad- / Gehweg wie im Kartenausschnitt
dargestellt bis zum nachsten LW-Weg gebaut werden. In diesen Fall musste die Querungshilfe (BON600) ebenfalls versetzt
werden. Die MaBnahme BONG601 kdnnte dann entfallen.

DTV-Wert: 3.288 Fahrzeuge am Tag - Verkehrsmonitoring 2012. Potenzial Radverkehr nicht bekannt, da Achse in
Nachbarkreis.OJ

Begruindung: Neu- oder Ausbau von Radverkehrsanlagen auf3erorts bei mehr als 3.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger
Hochstgeschwindigkeit von T 100 bzw. bei mehr als 5.000 Fahrzeugen am Tag und zuléssiger Hochstgeschwindigkeit von T
70.0

erganzende
Freizeitverbindun
9

29.200 €

32

6.468.200 €




