C")V—Netz im IST Zustand Anhang - Plan 2-1
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MIV-Netz im IST Zustand Anhang - Plan 2-2

Plan 2-6
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OV-Umlegungim Istzustand Anhang - Plan2-3

Ist-Fall Netz und Umlegung

Belastung-VSys [Pers] (RB-Diesel,AP)

Belastung-VSys [Pers] (S-Bahn,AP)

Belastung-VSys [Pers] (Bus,AP)

S T
0 2 4 6 8 10 km

VISUM 13.00 PTV AG Bearb.: Ist-Fall 2014-02-06_MC.ver
erstellt am: 06.02.2014 1:164689




Querschnittszahlwerte OV im Istzustand Anhang - Plan 2-4

\ Ist-Fall Netz und Erhebung
Streckenbelastung Erhebung VIA
[
\
| Bus
RB-Diesel
S-Bahn
(‘)\ 0:2_4:6_8:10 -

Ist-Fall 2014-02-06_MC.ver
1:152493

VISUM 13.00 PTV AG Bearb.:
erstellt am: 06.02.2014




OV-Umlegung im Ohnefall

Anhang - Plan 2-7

Ohne-Fall Netz und Umlegung
Belastung-VSys [Pers] (RB-Diesel, AP)

Belastung-VSys [Pers] (S-Bahn,AP)

Belastung-VSys [Pers] (Bus,AP)
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VISUM 13.00 PTV AG

Bearb.:

Ohne-Fall 2013-10-14_MC.ver

erstellt am: 06.02.2014

1:156310




OV-Umlegung im Mitfall

Anhang - Plan 2-9

Mit-Fall Netz und Umlegung

Belastung-VSys [Pers] (HHB,AP)

Belastung-VSys [Pers] (RB-Diesel,AP)
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elastung-VSys [Pers] (Bus,AP)
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VISUM 13.00 PTV AG

Bearb.:

Mit-Fall 4.2 2013-09-27+3.ver

erstellt am: 06.02.2014
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Anlage Abb. 5 - Streckenband

Hermann-Hesse-Bahn ZWIGKER'ZE\X@@
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Standardisierte Bewertung zur Wiederinbetriebnahme der Hermann-Hesse-Bahn Anlage - Abb. 8 - Verkehrszelleneinteilung

Anbindung an die Europaische Metropolregion Stuttgart
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Abbildung 8 aus E-Bericht:Verkehrszelleneinteilung im Planungsraum (Dunkelblau), Haltestelleneinzugsbereiche und Verkehrsaufkommensschwerpunkte
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Anlage - Abb. 18 - Bildfahrplan
Hermann-Hesse-Bahn




Anlage - Technische Daten Bus Citaro

Technische Daten Mercedes-Benz Citaro EEV

Maotor

ME O 826 LA wassergekiiler Rethensaechasyinder, inkssetig
stehand sngabaut, Twboaufiadung. Ladehsthdhlung, elekiro-
nisch gesteuers Pumpe-Leitung-Diss-Einsprtzung (PLD) mit
1.800 bar, Abgasnomn Eure 5 bzw, BEV-Standand durch SCR-
System mit AdBiue,

Hubraum: 7.200 cm!

Ledstung: 2107288 KW/PS b 2.200 LYmin

Max. Drehmorment: 1,200 Nm dber 1200 - 1,600 Limin

Hraftibertragung
Wandiarautarmal Visith Diwa 854 5, Backenung dber Tastatir
Ubsrsstzurgen: 1. Schaltatule (Divwa-Gang) 59 - 6,2
2. Scholistde 1,43
3, Schaltsthie 1,0
4, Schaltstute 0.7
Rlickwiiris 4,7 - 52
Hinderachslibersatzung i= 5,74

Fahrweork

Vorderachse: Einzedradaufningung ZF AL 75 EC, Dop-
pedouarkanier, Stabiksaton, 22 Luftisder
bilge Siotdampfer

Antriebsachse: Nisderfur-Portalachse ZF AV 132/80, /2
Luftiaderbdign/SioBdtmplar

Achsalasten VAJAS: 731151

Raifengrébe: 27570 R 22,5 (Contirental)

Lenkung

ZF-Kugetmuties-Hydolenkung Typ 8088 Servocarm imit variabier
Ubarsatzung |17 - 20: 1), Lenkssiuds in Hihe und Meigung pneu-
ratisch verstolber

Bremsanlage

Elgktronisch gestausria ([EBS) Zwebores-Druckiultbremmsaniags,
Schedben rundum (Knom SN T), Deuerbremas ZF Primametardae
(Betatigung fiber Lenkstockhetel sawie der FuBbremse vorme-
schaltat), ABS; ASH, Hattestellonbremss, Federspachertnm-
-]

Elektrik

24 Y, Drehstromagenaritonen 2 x 100 A + 1 2 140 A (e Betret
mit Kimaaniags), mwei Starebattensn 12 V200 Ah

Helzung/Liftung/Klirma

Aufdach-Kimaaniags (Komekda) ma 32/38 kW Kbl Hatzlsis-
tung, baidseitig Dachkanile mit Luftaustinitt aum Mittslgang und
2u dan Fenstem. 3 WamiuR-Satenwandhedzor (e 4 kW), Spha-
ros-Standhalzung (30 kKW, 2 elekdische betiitighe Dachiukan,
2 Turbodachiifier s Haok, 7 Schishalenster, Fahverplatz separal
khrnatisiert mit 8/22 kW Kihl-/Helesiung

Konstruktion

Semi-inftegralkonstruktion mil bmisufenden Spanten und Vier-
kantrohren ous Stahl, Setenauipralischutz. Karossens sus ver-
zinktom Stahlilech an Front und Heck, Seitenbeplankung und
Fiadifide acs Alublachian, Eckrundungen und Stoftnger mes
Kinststoff (SME), KTL-Tauchiackienung dies Rohbaus, dei dop-
predbrgits Einstisge mit preumatisch batitigher Innenschwanktii
(1) und elektrisch-pneumatisch betitigien Schwendschiebetinen
(2, 3), Fehwerkabing, Linkenbusaussiatiung

MaBe und Gewichie
L/B/H: 11.850/2.550:3.006 mm
{inkl. Kiimaankage)
Tarweiten: jewets 1.250 mm
Einstiegshdhe wim/h: HM0/A40/340 mm
FuBbodenhdhe {iber Fahrbahn: 370 mm
Podesthihe: 283 mm
Stahhihe Mittalgang: 2311 mm
Radstand: 5.845 mm
Uberhang wih; 270573400 mim
Baschungswinkel v/h: 7
Wendekreis: 21,08 m
Leergawicht: 11,341
Zul. Gesamtgewichi: 181 {techresch 10 1)
Testgewichi: ca, 161
Kraftstofftank/Adblue: 280381
Stah-/Sizpiitze: 270
Preis Testwagen: 260,000 Euro



Anlage - Fahrzeugdatenblatt Stadler Flirt 2teilig

STADLER

Clevere Losungen auf der Schiene
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Elektrischer Niederflurtriebzug FLIRT
fiir die Abellio GmbH

Die Abellio GmbH hat den Verkehrsvertrag iiber den Betrieb auf den
Strecken des Ruhr-Sieg-Netzes erhalten. Die CB Rail Ltd. beschaffte fiir
den Einsatz auf den Strecken Essen-Siegen, Essen-Hagen, Hagen-Iserlohn
und Hagen-Siegen 9 dreiteilige und 8 zweiteilige Fahrzeuge des Typs FLIRT
und stellt sie der Abellio GmbH zur Verfiigung.

Die elektrischen Fahrzeuge werden ab Dezember 2007 im Ruhr-Sieg-Netz

Stadler Pankow GmbH
Lessingstrasse 102

D-13158 Berlin

Telefon +49 (0)30 91 91-16 16
Der FLIRT verfiigt iiber eine hohe Antriebsleistung und eine maximale Ge- Fax +49 (0)30 91 91-21 50

E-Mail stadler.pankow@stadlerrail.de

zum Einsatz kommen.

schwindigkeit von 160 km/h. Der helle, freundliche Fahrgastbereich ist bar-

. . . . .. e . Ein Unternehmen der Stadler Rail Grou
rierefrei und bietet dem Betreiber individuelle Gestaltungsmdglichkeiten. Bahnhofplatz - CH-9565 Bussnan';

Tel. +41 71 626 21 20
Fax +41 71 626 21 28

www.stadlerrail.com
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STADLER

Clevere Lésungen auf der Schiene

Technische Merkmale

Fahrzeugdaten

Heller, freundlicher Fahrgastbereich

Stufenlose Durchgingigkeit des Passagierraumes
90 % Niederfluranteil

GroBziigig gestaltete Multifunktionsabteile in allen

Einstiegsbereichen

* 2 bzw. 3 Einstiegstiiren pro Seite, gleichmiBig angeordnet

Elektrische Spaltiiberbriickung

* Schiebetritt

* Klimatisierung fiir Fahrgastraume und Fiihrerstand

* Barrierefreies, geschlossenes WC-System

* Ergonomisch gestalteter Fiihrerstand

* GFK-Front

* Automatische Kupplung

* Wagenkasten aus Aluminium-Strangpressprofilen

* Luftgefederte Trieb- und Laufdrehgestelle

* Redundante Antriebsausriistung bestehend aus 2 bzw. 4

Antriebsstrangen mit wassergekiihlten IGBT-Stromrichtern

Fahrzeugleittechnik mit Zugbus, Fahrzeugbus und
Diagnoserechner

* Vielfachsteuerung bis zu 3 Fahrzeugen

2-teilig 3-teilig

Kunde/Betreiber

CB Rail Ltd. /Abellio GmbH

Einsatzgebiet

Ruhr-Sieg-Netz: Essen-Siegen,
Essen-Hagen, Hagen-Iserlohn

und Hagen-Siegen

Spurweite 1.435 mm

Speisespannung 15 kVAC

Achsanordnung Bo’22 Bo’2’2’Bo’

Anzahl der Fahrzeuge 8 9

Inbetriebsetzung Dezember 2007 im Ruhr-Sieg-Netz

Sitzplatze I.KI. 16 LKL 16
2.KI. 68 2.KILLI16

Klappsitze 28 45

Stehplitze 107 161

Barrierefreies WC/

Mehrzweckbereiche 12 173

FuBbodenhohe

Niederflur am Einstieg 760 mm

Hochflur 1.120 mm

Einstiegsbreite 1.300 mm

Langsdruckkraft 1.500 kN

Lange tiber Kupplung 42.066 mm 58.166 mm

Fahrzeugbreite 2.880 mm

Fahrzeughohe 4.185 mm

Drehgestellachsstand

Motordrehgestell 2.700 mm

Laufdrehgestell 2.700 mm

Triebraddurchmesser

860/800 mm (neu/abgenutzt)

Laufraddurchmesser 750/690 mm (neu/abgenutzt)
Dauerleistung am Rad 1.000 kW 2.000 kW
Max. Leistung am Rad 1.300 kW 2.600 kW
Anfahrzugkraft 100 kN 200 kN
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h 160 km/h
Dienstmasse, tara 76t 100 t

STA-7030/005

Bergmann & Partner - Berlin



Anlage - Fahrzeugdatenblatt Stadler Regio-Shuttle RS1

STADLER

Clevere Losungen auf der Schiene

Regionaltriebwagen Regio-Shuttle RS1
fiir die BeNEX GmbH

Fir den Betrieb auf Strecken in Oberfranken bestellte die BeNEX
GmbH 38 Regio-Shuttle RS1. Die Betreibergesellschaft agilis Verkehrs-
gesellschaft mbH & Co. KG hat den Betrieb Mitte 2011 aufgenommen.

Der Regio-Shuttle RS1 ist ein moderner Leichtverbrennungstrieb-

Stadler Pankow GmbH
Lessingstrasse 102

D-13158 Berlin, Deutschland
Telefon +49 (0)30 91 91-16 16
Fax +49 (0)30 91 91-21 50
stadler.pankow@stadlerrail.de

wagen in Niederflurtechnik. Seine Konzeption ist speziell fir den
Regionalverkehr auf Haupt- und Nebenstrecken ausgelegt. Hohe
Beschleunigungswerte, eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h

sowie komfortabel ausgestattete Fahrgastraume sorgen fiir eine
Ein Unternehmen der Stadler Rail Group

Ernst-Stadler-Strasse |
CH-9565 Bussnang, Schweiz
Telefon +41 (0)71 626 21 20

Fax +41 (0)71 626 21 28
stadler.rail@stadlerrail.ch

schnelle und bequeme Fahrt. Der Antrieb der Fahrzeuge erfolgt
diesel-mechanisch lber zwei unabhingig voneinander arbeitende

Antriebsanlagen.

www.stadlerrail.com



STADLER

Clevere Losungen auf der Schiene

Technische Merkmale Fahrzeugdaten

Helle, freundliche Fahrgastraume Kunde BeNEX/agilis

Klimatisierter Fahrgastraum und Fahrerraum Einsatzgebiet Dieselnetz Oberfranken
Anzahl der Fahrzeuge 38

Vakuum-Toilettensystem Inbetriebsetzung 2011

Wagenkastenstruktur aus verschweiBten Stahlvierkantrohren Spurweite 1.435 mm

) ) ) ) ) Lange iiber Kupplung 25.000 mm

Zu.r Ernfalung.elner ger.lngen Fahrzeugmasse sind f:lle Fahrzeugbreite 2.900 mm

Seitenwinde in der typischen Fachwerkkonstruktion ausgelegt. Fahrzeughdhe 4100 mm

Die Seitenwandverkleidung besteht aus ca. 20 mm dicken GFK- FuBbodenhohe

Sandwichplatten, die direkt mit der Rohbaustruktur verklebt sind. Niederflur 600 mm

Auslegung des Wagenkastens auf eine Langsdruckkraft - H?chflur - 1000 mm

von 1.500 kN Einstiegsbreite 1.300 mm
Langsdruckkraft 1.500 kN

Luftgefederte Fahrwerke sorgen fiir die erforderliche Laufruhe. Sitzplitze 101 (davon 25 Klappsitze)

UIC-Zughaken

Zweirichtungsfahrzeug ausgelegt fiir den Einmannbetrieb
GroBziigig gestalteter Fahrgastraum mit 65 % Niederfluranteil
Breite zweifliigelige Schwenkschiebetiiren von 1.300 mm Breite
Modernes Fahrgastinformationssystem

Ergonomisch gestalteter Fahrerarbeitsplatz

Umweltfreundlicher Betrieb und Erfiillung der Schadstoffklasse
Euro IV

Stehplitze (4 Pers./m?)

79

Eigengewicht 42t
Achsanordnung By’By’
Drehgestellachsstand 1.800 mm
Triebraddurchmesser 710-770 mm

Antrieb

2 Dieselmotoren je 265 kW;

diesel-mechanisch

Hochstgeschwindigkeit

120 km/h

Max. Beschleunigung

1,2 m/s?

RSAgil0812d



